Armaturen, Instrumente, Radio 90

Schalttafeleinsatz
aus- und einbauén
Abb. 1

Gaschwindigkeitsmasser
Weodrehzahl beachten

Blende

fur Krafistoffvor-
ratsanzeiger mit
Fenster fir
Kontrallampen

Krafistoffvorratsanzeiger
prifen — Abb. 2, 3

Abdeckplatte
Geschwindigkeitsrmesser
und Blende sind ange-
schraubt

N
(/'- < - Spannungskonstanter 1

priffen 1} Seite 332
Batterie-Masseband abklermmen, Kndpfe fir Regu-
lierung fiir Helzung und Frischluft abziehen,
Befestigungsschrauben |Gsen, Antriebswelle fur
Geschwindigkeitsmesser abschrauben, Leitungen
abzishen.

Abh. 1 Schalttafeleinsatz aus- und ginbauen

Federclips (Pfeile) so drehen, dat Schalttafeleinsatz
herausgenommen werden kann, Beim Einbau
Leitungen nach Stromiaufplan anschlislien,

Schalttafeleinsatz aus- und einbauen 3 31
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90 Armaturen, Instrumente, Radio

Spannungskonstanter priifen

1 — Fahrzeuge ohne Radio
Zur Pristung des Spannungskonstanters ein Volt-
meter an die Klemme vom Kaonstanter zum
Anzeigegerdt anschlieBen. Das Valtmeter muld
gine polsierende Spannung anzeigen. |5t das
nicht der Fall, Spannungskonstanter austauschen.

2 — Fahrzeuge mit Radio

ey
:: -
Abh. 2 Kraftstoffvorratsanzeiger priifen g N
1 — zum Kraftstoffvorratsanzeiger, Klemme G ' ® *
2 — zum Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige |
t B
In eingebautem Zustand kann festgestallt werden, ab K ;
der Kraftstoffvorratsanzeiger/Spannungskonstanter = - A
oder der Geber defekt ist. Anstelle des Gebers folgen- | T
de ohmische Widerstdnde an Leitung 1 anschiislien: " i
Ri = 102 5%, 1w Spannungskonstanter prifen
Ro = 228 +5% 1W
Rz = 47Q +5% 1W A — Glihlampe 12V, 5W
B — Zenerdiode
R3 R2 R 1 — Leitung zum Instrument an Klemme J ab-
' klemmen,
2 — Zindung einschalten.
3 — Mit einem Voltmeter an Elemme J Spannung
miessen,

Wird keine Spannung angezeigt, so ist die im Span-
nungskonstanter eingebaute Glihlampe durchgebrannt,

—_—

vibo 4, 88
Made In
Geemany St a2y

| 11:34:#.099 ® ifﬁ{_ﬁnﬁ

Abh, 3 Kraftstoffvorratsanzeiger prifen

Ghithlampe ersetzen
Bei angeschlossenen Widerstdnden mul der Zejger in

den eingezeichneten Feldern stehen, Wenn nicht, ist 1T — Konstanter susbauen (vorher Zindung aus
das Anzeigeinstrument oder der Spannungskonstanter schalten},
defekt. 2 — Kunctstoffhaken in Pleilrichtong driicken und

Metallplatte leicht abklappen.
3 — Glihlampe auswechseln.

3 3 Kraftstoffvorratsanzeiger priifen
Spannungskanstanter priifen
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Armaturen, Instrumente, Radio 90

Zener-Diode priifen:

1 — Leitungen an Klemme + und J des Konstanters
abziehen.
2 = Ohmmeter-an Klemme J des Konstanters und

an die Befestigungsschraube des Konstanters
am Geschwindigkeitsmesser anschiliefien. Ohme-
meter zeigt eingn bestimmten Ausichlag
(miedriger oder hoher Widerstandswert).

3 — Prifgpitzen umpolen. Zeigt das Ohmmeter den
gleichen Ausschlag wie untar 2 —, dann ist die
Zener-Diode defekt und der Konstanter muil
ausgetauscht werden,

Geber fir Kraftstoffvorratsanzeiger aus- und
einbauen (gilt nicht fir Modell 28}

Der Geber fur Kraftstoffvorratsanzeiger kann ohne
Ausbau von Metor, Schottwand und Kraftstoffbe-

h#lter ausgetauscht werden, Dazu mulf in den Koffer-

hoden ein Loch eingearbeitet werden, das nachher
wieder mit einem als Ersatzteil vorhandenen Deckel
zu verschlielfen st

Folgande Teile werdan bendtigt:

1 Verschlufdeckel (oval) fur Gepackwanne und
Foofferboden

1 Dichtring fur Verschiulfdeckel

4 Linssnblechschraube
B42x986DIN 7981 verzinkt

Criginal-VYW-Universalkleber

Achtung — Explosionsgefahr!

Zum Ausschneiden und Verputzen des Aus
schnittes dirfen nicht verwendet werden;
Autogen-Brenner, Schieifscheiben, Trenn-
scheiben.

1 — Batterie-Massakabel abklemmen,

a = I mm Fo= A0 mm
2 = Ausschnitt ausarbeiten und entgraten.

3 — Vorderen und hinteren Bereich der Sicke
ca. 15 mm einschneiden wund flach hdammern,
[Fabei ist von unten mit einem starken
Montiereisen gegenzuhalten,

Spannungskonstanter { Zenerdiode prifen 333
Geber fir Kraftstoffvorratsanzeiger aus- und einbauen
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90 Armaturen, Instrumente, Radio

4 — Verschlulfdeckel mit Dichiring anpassen, Um
gin gutes Abdichten 2u gewiihrleisten, ist der
Rand das Ausschnittes etwas hochzurichten.

5 — Verschlufdeckel auf die Offnung legen, Locher
auf dem ,, AbschluBblech oben zum Motorraum®
anreifen und — 3 mm ¢ — bohren.

6 — Geber fir Kraftstoffvorratsanzeiger ersetzen,

7 — Minuskabel der Batterie anklemmen und
Funktion des Gebers aberprufen.

8 — Dichtring in den Verschluldeckel kleben und
Verschluldeckel verschrauben,

334 Geber fur Kraftstoffvorratsanzeiger aus- und einbauen
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Armaturen, Instrumente, Radio 90

Der Abstand zwischen Lenkrad und Lenkstockschalter 5
muf auch fiir die einwandfreie Fupktion der Signal-
harnanlage beachtet werden. l

Kontakt fir Signalhorn im Lenkstockschalter defekt

Steckgehduse am Lenkstockschalter abziehen.
Braune Leitung im Steckogehiduse mit Prifleitung
an Masse legen.

______ Horn ertont Harn ertdnt nicht
Unterbrechung zum Unterbrechung in
Kontakt fir Signal- der braunen Leitung
horn beseitigen, Auf vom Kontakt fir
Leitung vom Schleif- Signalhorn zum
h ring zum Kontakt Signalhorn
Ahstand zwischen Lenkrad und Lenkstockschalter fiir Signalhorn- beseitigen.
= . hetdtigung in Ab-
2=2'his3mm deckkappe achten,

Signalhornanlage defekt — Prifanleitung
Prifvoraussetzungen:

Ziindunyg eingeschaltet.

Abstand zwischen Lenkrad und Lenkstockschalter

richtig eingestellt. B
Sicherung S 11 in Crdnung (zur Prifung Bremslicht

einschalten). JV

Signalhorn defekt Unterbrechung in der schwarz/gelben Leitung vom
Harn zur Sicherungsdose, Sicherung 5 11
Masselgitung vorm Signalhorn abziehen. Prifleitung -
1,5 mm?) von freier Klemme des Signalhornes Masseleitung am Horn wieder aufstecken,
nach Masse verlegen. Batterie-Masseband abklemmen.
Prufleitung vom Horn zur Sicherungsdose,
Horn ertént nicht Haorn ertint Sicherung S 11 ziehen
l Batterie-Masseband anklemmen.
Horn ertont Harn ertont nicht

Fortsetzung Abschnitt A

Signalhorn hat Unterbrechung

Spannung mit Priflampe an sohwarz/gelber
Leitung {am Horn) prifen.

Priiflampe leuchtet Priiflampe leuchtet nicht Leitung ersetzen, Hnpertirachlingiin
Durchfiihrung ab- Sicharungsdose
l dichtemn. beseitigen.

Signalhorn ersetzen l

k2

Fortsetzung Abschnitt B

Signalhornanlage defekt — Priifanleitung 335
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92 Scheibenwisch- und -waschanlage

A-Scheibenwischermotor lauft nicht in Stufe |
B-Scheibenwischermotor luft in keiner Schaltersteliung

Hinweis: Gilt nur fir Fahrzeuge ohne Intervallbetrieh

Priifvoraussetzungen:

1 — Ziindung eingeschaltet
2 — Sicherung 510 in Ordnung

A-scheibenwischermotor lauft nicht in Stufe | B-Scheibenwischermotor lauft in keiner Schalterstellung
Schalter fur Scheibenwischer hat Unterbrechung Unterbrechung in der schwarzdgraven Leitung von
- = . 7 der Sicherung 5 10 lber Mehrfachsteckverbindung
Steckgehiuse am Schalter fiir Scheibenwischer Scheibenwischermaotor zum Schalter fiir Scheiben-

dbziehen und (im Steckoehause) mit eirer Prif-
lgitung Klemme 53 a (schwarz/graue Leiting)
mit der Klemme 53 (schwarze Leitung) verbin-
den. Priifleitung von Klemme 53 a, Steckgehduse am
Schalter fiir Scheibenwischer, sur Sicherungsdose
Klemrme 30, legen.

wischer, Klemme 53 a.

Scheibenwischermotor Scheibenwischermotor

lauft lauft nicht
| Scheibenwischermotor Scheibenwischermotor
fduft lauft nicht
L
Schalter ersetzen l l
schwarz/graue Lei- Scheibenwischer-
+ tung ersetzen MOLOr ersetzen

Scheibenwischermotor defekt

Von der Klemme 53 des Steckgehiuses eine Prif-
leitung zur Sicherungsdose, Klemme 30 legen.

acheibenwischermotor Scheibenwischermotor

lauft nicht lauft
Scheibenwischer- Fortsetzung:
motor ersetzen Priifprogramm B

Scheibenwischerarme einstellen

a= B0mm
b= 100 mm

Sechskantmuttern mit 4 bis 6 Nm (0,4 bis 0,6 kpm)
anziehen,

Scheibenwischermotor luft nicht in Stufe | — Priifanieitung
336 Scheibenwischermotor lduft in keiner Schalterstellung — Priifanleitung
Scheibenwischerarme einstellen
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Scheibenwisch- und -waschanlage 92

Scheibenwischerarm
Linke und rechte Wischerarme sind mir L' baw. “R"
gekennzeichnet

® Sechskantmuttar
mit4—6 Nm (0,4—0,6 mka) anzishen

E_—Ufﬁd

Scheibenwischeraniage aus- und einbauen

Scheibenwischermotor zusammen mit Rahmen ausbauan

Spritzdise fiir Schein-
warfer-Reimgungsanlage
mit VWEI? einstellen, Abb.1

—

—t— Wassarbohiltar
acht Liter

Stauventil —
Cffnunpsdruck;
2.4 bar bis 2,8 bar
12,4 ath bis 2,8 atil
Uberdruck

Pumpe fur Scheinwerfer-
Reinigungsanlage

Einschaltdauer: 0,35 i
[durch Ralais gesteuert) [ﬂ q

Druckstutzen dor Pumpe fiir
Scheinwerfar-Reinigungs-
anlage Scheibenwaschpumpa —
Stelle zum Entluften der

Anlaga

Scheinwerfer-Reinigungsanlage instandsetzen

Hinweis: Zusatzstromlaufplan siehe Seite 346

i o
L
Spritzdiise filr Windschutz-
] scheiban-Waschanlage

(92-056]

Scheibenwischeranlage aus- und einbauen

Scheinwerfer-Reinigungsanfage instandsetzen 33 7
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92 Scheibenwisch- und -waschanlage

Beanstandungen an der Scheinwerfer-Reinigungsanlage

Beanstandung magliche Ursache Abhilfe

eine Duse spritzt nicht Stauventil klebt funktionstichtige Diise zuhalten und
Anlage einschalten i

beide Disen spritzen nicht, Stauventile defekt Stauventile austauschen
Pumpe Fuft (hirbar)

Anlage micht entluftet (Wasserbe- entliften
hilter war leer, ist neu befillt worden).

beide Disen spritzen nicht, Schalter filr Scheibenwischer hat Schalter ersetzen
Fumpe lauft nicht kein Durchgang
Steuerrelais defekt Steuerrelais austauschen
Pumpe defekt Spannung direkt an Purmpe legen

t4 mm* Leitungen), lduft dann die
Pumpe nicht, austauschen

Drisen spritzen langer als Steuerrelais defekt Steuerrelais austauschen
1 Sekunde
Diisen spritzen auch bei ausge- Steuerrelais defekt Steuerrelais austauschen

geschalteter Beleuchiung

Entliftung

Eine vollig entleerte Scheinwerfer-Reinigunosanlage ist nach dem Fillen des Wasserbehalters wie folgt zu entliiften:
1 — Druckstutzen der Pumpe fiir Scheinwerfer-Reinigungsanlage abziehen, bis Wasser durchgelaufen ist.

2 — Zindung einschalten,

3 — Lichtschalter einschalten,

4 — Anlage wiederholt einschalten, bis Wasser aus den Spritzdisen kommit,

Hinweise:

1 — Esdirfen nur die Original-VW-Wasserschliuche eingebaut werden. Andere Schliuche — auch mit gleichem
Querschnitt — fihren zu Funktionsstdrungen,

2 — Aufgrund des hohen Anlaufstromes wihrend der kurzen Einschaltdauer ist besonders bei der elektrischen
Leitung zur Pumpe fiir Scheinwerfer-Reinigungsaniage auf guten Kontakt der Anschliisse zu achten.

\ !
b b
+

§2-055
A

Abb. 1 Spritzdiisen einstellen

A — Fahrzeugmitte
a= 25mm
bh = 2bmm

Scheinwerfer-Reinigungsanlage / Spritzdiizen ainstellen
33 Beanstandungen an der Scheinwerfer-Reinigungsaniage
Entliftung der Scheinwerfer-Reinigungsanlage
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Leuchten auBen 94

Schalter fir Schai-
benwischer

Als Ersatzieil zu-
sitzlich mit Kontakien
Fir Scheinwerfer-
Reinigungsanlage, Schei-
benwaschpumpe, Intar-
vallschaltung.

Blinkerschaltar
Alz Ersatrteil mit
Hontakten fir Park-
licht.

Aufnshme fiir Schaltor

mit Lenkschioll

SchloBteil Kann nicht aus-
gebaut werden, Fir sinige
Expori-Linder ohne Sperr-
bolzen, Beim Einbau Kan-
taktring 2wischen Kugetlager
und Lenkrohr nicht vargessan,

VerschiuBblech
mit Zange nach oben
herauszighen,. Baim
Einbau leicht ver-
stemmen,

Schliefzylindar
Offnung fiir De-
montage des
Schlielzylindars
nach Ausbau deg
VerschluBbleches
zuganglich.

Abreiftschraube 211 415 549 B ———gF &
Zum Ausbau des Lenkstock-Kom-
binationsschalters mit Linksge-
windebohrer ausdrehen (Einbau-
ort Abb. 2). Vor AbreiBen des
Kepfes Spaltmall zwischen Lenk-
rad und Lenkstockschalter {2 —
3 mm} einstellemn.

ZindantaBschalter
Zum Ausbau Lenk-
stock-Kombinations-
schalter komplett
augbaisen,

Kreuzschlitzschraube
Fir Befestigung der
unteren Gehdusehdlfte (Abb, 1),
Zum Herausdrohen Lenkstock-
Kombinationsschalter um ca,
15 mim nach oben ziehen, dabei

Wasserschlauche nachziehen. F4-009

Lenkstockschalter aus- und einbauen 339
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94 Leuchten auBen

Ahb, 2 Lenkstockschalter aus- und einbauen

340 Lenkstockschalter aus- und einbauen
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Leuchten auBen 94

Scheinwerferainsatz

unierschiedlicha Ausfihrungen awischen
Marmal-Glihlampe und H 4-Halogenlampe
Einstellmutter

auf richtigen Sitz

in Tragring achten

Halter fiir Scheinwerferginsatz
kann nach einer Viertel-Umdrehung
ausgehakt werden

]
Fassung fir Standlichtlampe Gliihlampa fiir Standlicht =
aus Reflektor ausrasten, 12V 4w T
Rastnase zeigt nach unten ' |

Scheinwerfer aus- und einbauen

Dichtung

dient gleichzeitig alz. Dichtung zwischen
Lampengehduse/Aufbau und Fenster!
Lampengehause

Lur ginwandfreien Abdichtung beim Auf-
setzen des Fensters zuerst die einzelne Schraube,
dann die beiden &uferen Schrauben befestigen

Reflektor mit Lampanfassung
Wird komplett als Ersatzuell

mit Lampentriger und Leitungen
geliefert

Femnster
Ersatzteile-Nr,
beachten

Lampe fiir Seitenmarkierung
nur fir LSA-Ausfihrung

Blinklampe
12V, 21W

[#4-013

Blinkleuchte vorn aus- und einbauen

Hinweis:
Zur Befestigung des Lampentrigers sind unbedingt Popniete (AK 3,2 x 9,3 mm, Ersatztaile-Nummer N 16 215 1)
zu verwenden. Popniete mit kiirzeran Schiften gewdhrleisten keinen festen Sitz.

Scheinwerfer aus- und einbauen 341
Blinkieuchte aus- und sinbauen
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94 Leuchten auBen

342
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Leitungen 97

Schaltzeichen
fir Stromiaufpline
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97 Leitungen

Benannung in Strompfad Benennung in Strompfad

A — Batterie B M?— Elektromagnetischas Absperrventil

B — Anlasser 7.8 rechts 57

C - Drehstromaensrator 1.2, 3 0 — Zindverteiler G4

C! — Spannungsregler 123 P —Zindkerzenstecker 53, 54

D = Zindanlalschalter 8, 13, 14 0 — Zindkerzen 53, 54

E — Scheibenwischerschalter 15, 16 5 s

E* — Lichtschalter 2l,i22, 24 e Sicherungen in der Sicherungsdose IJQ Etl 22

E* — Blinkerschalter 41, 42 g 25’ 29' 30

E* — Warnlichtschalter 38,42 43, 32' 39' 40
44, 45 e

5" — Einzelsicherung Riickfahrleuchten 49

E* — Schalter fiir Handabblendung und S — Sicherung fir Heizluftgebldse (16A)6

Lichthupe 17 : ;
. i : T — Leitungsverteiler
E* — Schalter fiir Innenleuchte hinten 9 . .
E' — Schalter fiir Beliiftars 0 hinter dem Schalttafeleinsatz
TR RO T' — Flachsteckearfilhrung, einfach
E'" — Schalter fir beheizbare N M % b
Riickblickseheibe 10, 12 B i aoToAL ipeehte
A L : i 2 b—im Motorraum
E'* — Bchalter fur Heizluftgeblise 4 & = toban dern Tenk-reehts
F — Bremslichtschalter 47 ; o v
Ei Sids leatiatics 24 d — hinter dem Schalttafeleinsats
£ — Tirkrtakrastmltar iinks 2 g — inder Mihe der Schlullleuchte
F? — Tirkontaktschalter rechts 43 T _E :Z'lf{;ck Hith ek
F* — Schalter fiir Rickfahrleuchten 48 i ol e

o i — im M g
G — Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeiger 35 ab_ lerinnter?tdoermag:hamafele'rnsat?
Gt — Kraftstoffvorratsanzeiger a5 ;

T — Flachsteckerfithrung, dreifach

- = Signalhornbetitigung i) hinter dem Schalttafeleinsatz
H! — Signalhorn AR : ;
T e T* — Steckverbindung, achtfach,
J — Relais firr Handabblendung und ;
; hinter der Schalttafel
Lichthupe 18, 20, 22 5
: : a T — Zentrale Steckdose 51
J* — Warnblinkrelais a8 ; :
: ki : . V' — Scheibenwischermotor 14, 16
4 — Relais fir Heizluftgeblize 4,58 Py 1y
= = 2 W — Beliiftermator varn 30317
k! — Kontrollampe fir Fernlicht 20 i : :
[? — Kontrollampe fir Drehstrom e e 3
ool 35 W — Innenleuchte 32
g el ; : W — Innenleuchte hinten 9
kS — Kontrallampe fur Gldruck 34 : 3
K5 — Vanirallamog o Bl akiar 28 X — Kennzeichenleuchte 28
: il ; Z' — beheizhare Heckscheibe 10

Kf — Kontrollampe fir Warnblinkanlage 45
K" — Kontrollampe fiir beheizbare

Riickblickscheibe 12
L= ﬁ::::fadﬂl‘llal‘nne Hir Schoinwerfer 18 (1) — Masseband von Batterie zum Aufhau
; ; o ; & — Masseband von Getriebe zum Rahmen
L* — Zweifadenlampe fiir Scheinwerfer
{8 — Massepunkt Schalttafel
Vot 2 ) — Massepunkt Geschwindigkeitsmesser
L' — I nstrumentenbeleuchiung 22 :
M!' — Lampe fiir Standlicht links 26
M* — Lamipe fir Schilul- und Bremslicht
rechis 27,47 Die orangefarbig ausgelegten Kreise bezeichnen die
M? — Lampe fiir Standlicht rechts 25 Anschlisse der Leitungen des Prifnetzes, die direkt
M* — Lampe fiir Schiul- und Bremslicht von den AnschlufBpunkten zur Zentralsteckdosze (T2
links 29, 48 fihren, Die Zahlen in den Kreisen entsprechen der
M* — Lampe fiir Blinklicht vorn links 41 Beleguna in der Zentralsteckdose.
M* — Lampe fir Blinklicht hinten links 40
MT™ — Lampe fir Blinklicht vorn rechts: 42
M — Lampe fir Blinklicht vorn rechts 43
M'*— Lampe fir Rickfahrieuchte links 50 Hinweis:
M""— Lampe fir Rickfahrleuchte rechts 49 o Die Schaltung der Innenleuchten ist ab August
N — Zindspule 52 1074 geandert (siehe Seite 348}
M' = Vergaserstartautomatik links al5] e Zusatzstromlaufplan — Schelnwerfer-Reinigungs-
MN* — VMergaserstartautomatik rechts 58 anlage (siehe Seite 346)
MN* — Elektromagnetisches Absperrventil e Zusatzstromlaufplan — Nebelscheinwerfer und
links 55 MNebelschlulleuchte (siehe Seite 347)

344 Stromlaufplan VW Typ 2/1800 ab August 1973 und August 1974
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97

Leitungen

Zusatzstromlaufplan-
Scheinwerfer-Reinigungs-

anlage
L0ty
23a
Banennung
E Schalter fir Scheibenwischer
E1 zum Lichtschalter Klemime 56
J 38 Relais fiir Scheinwerfer-
Reinigungsanlage
a1 an Sicherunosdose Klemme X
(10. Sicherung)
52 an Sicherungdose Klemme 30
L% Scheibenwischermotor
V5 Scheibenwasehpumpe
V11 Pumpe fiir Scheinwerfer-

Reinigungsanlage

10

e D=
£1n 5
Y,
..‘x’
2
in Strompfad
2, 4.6
5]
(5]
4
7
2
4
7

af

b

& m— 7

0o O Shnw

o

01, 5w
5 Sl lfiu
P L
Jool U )| T

— o=

[+
[
o
o
)
a8

- %
[ fl% Ly
-
Lis_ afbr
4 5 & £
RV

Bemerkung

Relais ist in Sicherungsdosa eingesteckt

unabgesicherte Seite
wie Serie
kannm nur komplett ersetzt werden

kann nur komplett ersetzt werdan
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Leitungen 97

Zusatzstromlaufplan — Mebelscheinwerfer und MNebelschluBleuchte
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9 7 Leitungen

Schaltung — Innenleuchten ab August 1974
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zum Ziindanlalschlok

zum Lichtschalter

zum Warnlichtschalter
Tirkontaktschalter (Fahrertiir)
Tirkontaktschalter {Schiebetiir)
Steckverbindung — einfach

zur 7. Sicherung in der Sicherungsdose
Sicherung in der Sicherungsdose
Innenleuchte vorn

Innenieuchte hinten

348 Schaltung — Innenleuchten ab August 1974
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Allgemeines

Typ- und Modellbezeichnungen

Die verschiedenen Modelle und Ausfibrungen des Typ 2 werden mit einer B-stelligen Kennzahl bezeichnet.

Beispiel: 211111

Typ 2 Kastenwagen, Linkslenker, Schiebetir rechts, 1800 ccm 37 kW (50 PS)
Vergasermotor, Viergang-Schaltgetriebe

211 110

'

1 =—

index

\—) Getriehe

1 — Viergang Schaltgetriebe {Agg. 002)
2 — Automatisches Getriebe (Agg. 003)

Motar

1 — 1600 ccm 37 kW (80 PS) Vergasermotor (Agg. 043])
3 — 1800 ccm 50 kW {68 PS) Vergasermotor {Agg. 021)

9 (Sieke Seite 2)

—  Ausfithrung

{Lenkung/Schiebetir/Kabinentiir)

Linkslenkung — Schiebetiir rechts
Rechtsienkung — Schiebetiir links
Linkslenkung — Kabinentiir rechts
Rechtslenkung — Kabinentir links

Kastenwagen, Feuerléschfahrzeuge, GroBraum-Kastenwagen
Achtsitzer, Neunsitzer, Siebensitzer

K.ombi, Feuerwehr, Mannschaftswagen, Campingwagen
Pritschenwagen, Doppelkabinen, GroBraum-Holzpritschen
Krankenwagen

A

i
;I
—  Modell
=

L JE

o

6 —
T

* Typ

2 — VW-Transporter

Typ- und Modéllbezeichnungen 1
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Allgemeines

Ziffer 1=3 Ziffer 4 Ziffer 5 Ziffer 6
Links- Rechts-

Bezeichnung lerkung lenkung |ndex Motor Getriebe
Kastenwagen (Schisbetir rechts) 211 - 0-1-2-3 1-3 1-3
Kastenwagen {Schiebetir links) - 214 0.2 1-3 1-3
Index: 1 — Feuerldschfahrzeug (Kastenwagen)

2 — Grofiraumkastenwagen

3 — Grofraumkastenwagen mit erhihter

Schiebetir rechts
Sieben-; Acht-, Meunsitzer und Taxi (Schiebetir rechts) 221 - 0-1-2-3-4-5:  1-3 1-3
6-7-8-9
Acht- und Meunsitzer mit Stahlkurbeldach -
(Schishetlr rechts) 225 — 0-1-2 1-3 1-3
Index 089 (mit unterschiedlicher Bedeutung je
Modelljahr)
Kombi (Schisbetir rechts) 231 - 0-1-2-3-4-6- 13 1-3
789

Kombi (Schisbetir links) - 234 0-2-3-8-8-9 1-3 1-2
Index: 1 — Feuerweh.rmannschaftsmgﬂn

2 L

o

4 K ombi mit verschiedener Sitzan-

= ordnung
g
7 — MeBtruppfahrzeug [ab Modellj. 74
Ind.0)

8 — Campingwagen (M 517} nur Modellj. 74

8 — Campingwagan (M 609)
Pritschenwatgen (mit Saitenwandk lappe rechts) 261 - 0-1 1-3 1
Pritschenwagen [mit Séitenwandklappe links) — 264 o-1 1-3 1
Doppelkabine (Kabinentir rechts) 265 - 0 1-3 1
Doppelkabine [Kabinentiir links) - 268 0 1-3 1
Index 1 — GroBraum-Holzpritsche
Krankenwagen {Schiebetiir rechts) 271 - 0 1-3 1-3
[Krankemwagen {Schiebetir links) - 274 8] 1-3 1-3

2 Typ- und Modellbezeichnungen
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Allgemeines

Abschleppen
Auf der rechten Seite unter der Stolstange befinden sich Zugdsen.

hinten vorn

Fahrzeuge mit Automatischem Getriebe

Anschleppen
Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe kann der Motor nicht durch Anschieppen oder Anschieben des
Wagens angeworfen werden!

Abschieppen

Wihlhebelstellung , N

Maximale Schleppgeschwindigkeit: 50 km/h!

Maximale Schleppentfernung: 50 Kilometer!

Uber gréfere Entfernungen muft der Wagen hinten angehoben oder es milssen vorher die Gelenkwellen ausge baut

werden,
Grund: Bei stehendem Motor arbeitet die Getriebedlpumpe nicht, das Getriebe wird fir hohere Drehzahlen und
lingere Laufzeiten daher nicht ausreichend geschmiert!

Ahschiappen 3
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Allgemeines

Anheben des Fahrzeuges

Anheben mit Hebehiihne

Mit einer Hebebiihne darf der Wagen nur an den hier gezeigten Stelien abgestitzt und angehoben werden.
Bei Nichtbeachtung kénnen Schaden entstehen und es besteht Unfallgefahr!

vorn: Langstrager

hinten: Langstrager oder Querrohr aulien

Anheben mit Rangierheber

Zum Anheben des Vorder- oder Hinterwagens diirfen fahrbare Werkstatt-Rangierheber vorne nur am Vorderachs-
kdrper und hinten nur am Querrohr des Rahmens angesetzt werden.

Mur geeignete Aufnahmen verwenden: Nicht tragfdhige Teile in der Umgebung der Aufnahme dirfen nicht
mit erfalt werden, damit keine Schaden entstehen.

Die Aufnahme mull sicherstellen, dall der Wagen nicht abrutsehen kannl
Grundsdtzlich gilt: Anheben an Kurbelgehiuse und Getriebe fithrt zu schweren Schiden und ist daher unzulissig)

Anheben des Fahrzeuges
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/02/004.jpg



Allgemeines

Typschild, Fahrgestell- und Motornummer

Typschild

Dias Typschild befindet sich auf der Fahrerseite an
r = der Fahrerraumrickwand,

f_l}l:l £

Fahrgestellnummer

Die Fahrgestellnummer ist im Motorraum auf dem
linken Motarabdeckblech eingeschlagen.

l 00-140]

Motornummer

Cie Motornummer — Motor 1,6 Liter — steht auf dem
Kurbelgehduse unter dem Generatortréger.

Beim 1,8-l-Motor izt die Motornummer rechis neben
der Zundspule auf dem Gehaduse der Kahlluftfihrung
eingeschlagen.

Typschild, Fahrgestell- und Motornummer
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Allgemeines

Im folgenden sind nur allgemein interessierende technische Daten aufgefihrt, Einstell- und Verschieiflwerte sind
in den jeweiligen Reparaturgruppen enthalten,

Motortyp 2/1600 211800
Kennbuchstaben AS AP

Bohrung mm @ 85,5 83

Hub mm 69 66
Gesamthubraum cm?® 1584 1795
Verdichtung 7.5 73

Leistung DIM

kW bei 1/min 27/4000 50/4200

{PS bei U/min) {50/4000) (68/4200)
Drehmoment

Mm bei 1/min 108/2800 132/3000
{mkg bei Wmin) (10,8/2800) (13,2/3000)
Mittiere Kolbengeschwindigkeit mfs bei 1/min 9.2/4000 9,2/4200
Qktanzahlbedarf ROZ 91 a1

Ziindfolge —d—3=—2  F== (e
Ziindzeitpunkt f5voro, T, 7.5%vor o, T,
Schliefwinkel

Ziindkerzen siehe Seite siehe Seite
Elektrodenabstand mm 0.6 0,6

Kiihlung

Fardermenge Ifs Bei 1/min (Motar) 620,/4000 730/4200
Olkraislauf

Filllmenge | 2.6 3.5 mit Qlfilterweachsal

3,0 ohne Olfilterwechsel

Steuerzeiten der Mockenwelle bei 1 mm Ventilspiel

Einlafl affnet vor OT 79.30 22
Einfaft schiieft nach UT 37° 354
Auslall Gffnet vor UT 449 30° 380
Auslall schiiefit nach OT 40 (32
Vergaser 34 PICT.3 34 PDSIT-2/3
Fillmenge Kraftstoffbehalter ca. BE | RE |
6 Technische Daten — Motor
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Allgemeines

Getriehe

Kennbuchstaben

Ubersetzungen
{mit Zahnezahlen)

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
R.-Gang

Achsantrieh
Mormalibersetzung

Gebirgsibersetzung
Fiillmengen (Liter)

Meufiillung
Wechsel

Achsantrieb Autom. Getriebe

Schaltgetriebe 002

fur 1,6-Liter-Motor
37 kW (50 PS)

CE, CGY), CH?}

3,78 (9:34)

2,06 (17:35)

1,28 (60:63)

0,82 (62:51)

3.79 {12:17x15:40)

5428 (7:38)
5,857 (7:41)

3.5
35

fir 1,8-Liter-Motor
50 KW (68 P5)

CM, TN

3,78(9:34)

2,08 (17:356)

1,26 (23:29)

0,89 (27:24)

3,79 {12:17x15:40)

4,857 (7:34)

35
3,5

Hypoidal SAE 80, SAE 80/90
Spezifikation MIL-L-2105%

I Getriehe mit selbstesperrendem Ausaleichogetriebhe

3 Getriebe mit Gebirgsibersetzung

Automatisches Getriebe 003

M B

265
1,59

1.8

4,36 {11:48)

6.0
3.0
ATF Dexron | oder Dexron ||

07

Hypoidal SAE 90
Sperifikation MIL-L-2105 B

*) Getriebe mit selbstsperrendem Ausgleichgetriebe dirfen nur mit Spezialdl nach Ford-Spezifikation M2 C 2B B
befillt werden, Unter dieser Bezeichnung wird das Ol von allen namhaften Minerald!firmen geliefert.

Technische Daten — Getriebe
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Allgemeines

Bremsen

Hauptbremszylinder 20,64 mm ¢
Fahrzeuge mit Bremskraftverstirker 23,81 mm ¢
Vorderradbramse

Bremssattel Kolbendurchmesser 54 mm
Bremsscheibe Durchmesser 2782 mm
Bremsscheibe Dicke 13-0,2 mm
Belagdicke 14 mm
Belagfldche der vier Beldge 152 cm?

Hinterradbremse
Bremstrommel

25240,2 mm g

Radbremszylinder 23,81 mm ¢
Bramsbhelag Dicke | 6,0 mm
Eremsbelag Dicke {Ubergrofe) 6,5 mm
Ereita 55 mm
Belzgfliche gesamt 487 cm?
Bremskraftverstarker
Verstirkungsfaktor 2.4
Rader, Reifen
VWlW-Bus Kasten-, K ranken- Feuer
Kombi-, wagen l@schfahrzeuy
Pritschen-
L-Meodells Wagen
Serienausstatiung
Reifengrole 1B5 R 14C 7.00-14 B PR F.00-14 8 PR 186 R 14C 186 R 14 C
Mehrausstattung
Reifengréfie 1B55R 14 185 5H 14 1B5 5K 14 1BE SR 14 .=
Reinforced Reinfarced Reinforced Reinforced
Scheibenrad 51/2.1x14
Einprefitiefe 39 mm

Durch die Benutzung von Reifen und/oder Felgen anderer GroBen kann die vorhandene Zulassung des Wagens zum
affentlichen StraBenverkehr ihre Gultigkeit verlieren!

8 Technische Daten — Bremsen, Riider, Reifen
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Allgemeines

Fahrwerk, Lenkung

Radstand 2400 mm

vorn hinten
Spurweite bei Leergewicht 1386 mm 1430 mm
Spurweite bei zuldssigemn Gesamtgewicht 13B6 mm 1435 mm
Spurkreisdurchmesser 114m
Wendekreisdurchmesser 12,4 m

Radeinschlagwinkel

bei Lesrgewicht

bei zuldssigem Gesamtgewicht

innen 320 329

aulien 252 25%
Lenkrollradius 56 mm
Lenkradumdrehungen von &nschlag zu Anschlag |
Gesamtibersetzung der Lenkung insgesamt 17,8
Ubersatzung Lenkgetricbe 16,3
Elektrische Anlage
MNannspannung 12 Volt
Batterickapazitat 36 Ah, 45 AR
Anlasser 0,51 kW (0,7 PS) Schaltgetrizbe; 0,59 kW (0,8 PS5} automatisches Getriebe
Drehstrumgen&rémr 2/1600 — B0A; 2/1800 — B5A

Mehrausstattung fiir 2/1800 — 704
*Mehrausstattung
Technische Daten — Fahrwerk, Lenkung, Elektrische Anlage 9
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Allgemeines

Gewichte (Kg) Siebensitzer/ Kombi- | Kasten- |Hochraum{  Pritschenwagen
Achtsitzer/ wagen wagen Kasten-
Meunsitzer wagen chne it
L-Modelle Verdeck | Verdeck
Leergewicht, betriebsfertig 1360") 1360') 13054 1300% 1350% 1300%) 133567
Mutzlast 8o0 890 995 1000 850 1000 965
Leergewicht, betriebsfertig”) 1380) 1380%) 1325%) 13207 1370% 1320% 1355%)
Mutzlast®) 870 870 975 980 930 980 945
Zuldssiges Gesamtgewicht 2250 2250 2300 2300 2300 2300 2300
Zuldssige Vorderachslast 1010 1010 1010 1010 1010 1010 1010
Zuldssige Hinterachslast 1270 1270 1300 1300 1300 1300 1300
Zuldssige Dachlasten®) 100 100 100 100 — — .-
Gewichte (Kg) Pritschenwagen GroBraum-|Feuerldsch] Kranken- | Kasten- |Feuerlasch-
mit Doppelkabine Pritsche Fahrzeug wagen wagen Fahrzeug
ohne mit
Verdeck | Verdeck mit erhohter Mutzlast
Leergewicht, betriebsfertin 13607 1375% 1380% 14407 1516545%% ]  1300% 1440%
Mutzlast 850% 825% 820 a55 585 1200 1060
Laergewicht, betriebsfertig®) | 1370% 13957 = = 16364 1320Y --
Mutzlast®} 930 05 — — 565 1180 -
Zuldssiges Gesamtgewichi 2300 2300 2300 2305 2100 2500 2500
Zuldssige Vorderachslast 1010 1010 1070 1045 1010 1100 1100
Zuldssige Hinterachslast 1300 1300 1300 1350 1090 1400 1400
Zuldssige Dachlasten®) 75 75 - — - 100 -

R ohne Fahrer

") ohne Fahrer, mit Sitzeinrichtung

) mit Fahrer

") Nur Dachgepécktrager mit Abstitzung im Dachfalz

verwenden, Last gleichmafig verteilen.

*) Bei Personenbeférderung ist die um das Personen-
gewicht verringerte Mutzlast so auf Kabine und
Pritsche zu verteilen, dafk die zulissigen Achslasten

nicht iberschritten werden.

*y Mach DIN 75 080

*) mit 1.8--Motor

10

Technische Daten — Gewichte
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1,6 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause 10

Toleranzan und Yerschieifgrenzen

Der Begriff ,,Verschieigrenze™ ist in seiner Anwendung so zu verstehen, daB Teile, die sich dem angegebenen Wert
nihern oder ihn erreichen, bei der Uberholung nicht mehr eingebaut werden sollen. Bei der Feststellung der
VerschleiBgrenze von Kolben und Zylindern ist der Olverbrauch des betreffenden Motors zu berticksichtigen,

Hinweis: Alle Angaben ohne Malbezeichnung sind Angaben in mm.

Beim Einbau Verschleil-
{neu) grenze
Kiihlung
] L L P e e T e e T et Offnungstemperatur 65 — 700 C
2 — Keilriemenscheibe ... ......... ... Hahenschiag max. 0.4
Oilkreislauf
1 — Oldruek (nur fir Ole SAE 30)
bei 709 C Ofternpearatur:
bl 2B N e e Uberdruck ca. 3 bar {atii) 2 bar (ati)
2 — Feder des Oliberdrockventils . ...... Lange gespannt 441
,,,,,,, Belastung 656 =T73kg
3 — Feder des Oldruckregelventils ... ... Lange gespannt 20,2
i Belastung 31 —38ka -
4 — Olpumpe: Zahnréder/Gehduse ohne
Dichtung viiee s cBplebaxial 0.1
Zahnrdder: ... ... . .. Flankenspiel 0-02
— Oldruckschalter &ffnet hei Uberdruck 0,15 — 0,45 bar (ati)
=aherbradeh: s R S [/1000 km max. 1,41
Zylinderkopf mit Ventilen
1 — Brennrauminhall.. . .o scmmn aimmmoms o - 50 — 52 em3
2l —Fapphebell s s s e Innerdurchmesser 18,00 — 18,02 18,04
3 — Kipphebelachse ; Durchmesser 17,97 — 17,98 17,95
4 — Kipphebelachse [/ Kipphebel . ... ... .. Spiel radial 0,02 — 0,05
E — Ventilsitz &) ElrlaB oo Breite 14=25
B A e e e s Breite 14 =25
S ST BN R S WG e Sitzwinkel 459
dibanial b e Sitzwinkel 450
gl AuBerer Korr.-Winkel 150
i Innerer Korr-Winkel 752
6 — Ventilfihrungen: EinlaB .. .. 0w v [nnendurchmesser 2,00 — 8,02 8,06
I HEEAR 1etoria b 4 chra i e | nnendurchmesser 806 — 8,98 9,02
7 — Ventilschafi: =] B L A A S e Durchrnesser 7.94 — 795 7.80
Bglafl e bl s Durchmessar 891 — B892 3,87
urrund max. 0,01
8 — Vaentilfithrung / Ventilschaft:
Eiriails o v Kippspiel 0.21 =023 0,2
Ashly A e Kippspiel 023 — 027 08
O — e Tadarn e e e e e e e Lange gespannt K}
................... Belastung 53,2 — 61,2 kg
10 — Kompressionsdruck:
R B e e e e o e & — 10 bar (atii} 7 bar (atii)
Muldenkolben (M 240) . . ......... 6 — 8 bar [atii) 5 bar |atil)

Untersehied zwischen dan einzelnen
Eylindern

max. 2 bar (atil)

Toleranzen und VerschleiBgrenzen
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10

1,6 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause

Beim Einbau Verschleil-
{neu) grenze
Zylinder und Kolben
1 — Zylinderbohrung o oy v v o e o e s UAPRG max. 0,01
22— PylinderfKolben . . . v e oo Spiel 0,04 — 0,06 0,20
3 — Kolbengewicht (=) .osveiveewins braun 398 — 410 g
() grau 406 — 418 g
4 — Kolbenform Flachkolben
5 — Gewichtsunterschied
der Kolben eines Motors .. .. ... ... neu max. 5g
im Reparaturfall max. 10 g
6. — a) Oberer Kolbenring oo o o0 o0. i Hohenspizsl 0,07 — 0,10 0,12
b) Unterer Kolbenring . .........oi.. HBhenspiel 0,05 — 0,07 010
A B = 1a T 1 O Hihenspiel 0,03 — 0,05 g,10
8 — a) Oberer Kolbenring . .......0.... StoBweite 0,30 — 0,45 0,80
b} Unterer Kalbenring ... ..o ew.. . StoBweite 0,30 — 0,45 0,90
9 — Olabstreifring . v v v v i v v v ono. Stolweite 0,25 — 0,40 0,95
Pleuelstangen
1 — Pleuelstangengewicht
AEBTIE . e e e T e e h5Z2 — 628 g
b} Ersatzteil — Gewicht
{braun bzw. weill) B0 — 688 g
Ersatzteil + Gawicht
{grau bzw, schwarz) . . oo v v v evn vy 592 — 600 g
2 — Gewichtsunterschied der
Pleuelstangen eines Motors ... .. oo o0 neu max. 94q
; im Reparaturfall max. 109
B S Plouptbithen b r e e s Durchrmesser 22008 — 22,017
4 — Kolbenbolzen w .. vov v v e in v Durchmesser 21,996 — 22,000
5 — Pleuelbuchse [ Kolbenbalzen . ... ... Spiel radial 001 — 0,02 0,04
Kurbelgehiuse
1 — Bohrung fiir Kurbalwellenlager:
s [ P e i s S e Durchmesser 65,00 — 65,02 65,03
b e e R S S N Durchmesser 50,00 — 50,03 50,04
2 — Bohrung fiir Dichtring /
Schwungradseite ... .. .. ... . S e Durchmessar 90,00 — 80,05
3 — Bohrung fur Mockenwellen-
] S e Durchmesser 27,50 — 27,62
4 — Bohrung fiir Olpumpen-
e el A = e W e e e Durchmesser 70,00 — 70,03
B — Bohrung filc:Stolel . o o es s Durchmesser 19,00 — 19,02 19,05

12

Toleranzen und VerschleiBgrenzen
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1,6 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause 10

Beim Einbau Verschleili-
(neu) grenge
Mockenwelle ;
1 — Mockenwellenlagerbobhrung ... ...... | nnendurchmesser 2502 — 26,04
2 = Mockemwelle: i b e e s s Durchmesser 24,99 — 25,00
3 — Bohrung / Nockenwelle . .......... Spiel radial 0.02 —-0.05 0,12
Spiel axial 0,04 — 0,13 0,16
4 -— Mockenwelle ... ..ociiine e a Schlag max. 0,02 0,04
{Am mittleren Lager gemessen)
B — Mockernwellenrad .. .. ... .00 iuiunan Zahnspiel 0 =005
6 — Stobel e e Durchmesser 18,96 — 18,98 18,83
7 — Gehausebohrung / StaBel ... ... ... Spiel radial 0,02 — 0,06 0,12
8 — Stofelstange Schiag max. 0.3
Kurbelwelle
1 — Kurbelwelle . .......0.00. Schiag 0,02
(Am 2. oder 4. Lager gemessen,
Lager 1 und 3 auf Prismen)
2 — Hauptlagerzapfen .. ... .00, unrund 0,03
3 — Pleuallagerzapfen: © s cee oaiia e unrend 1,03
4 — Pleveliagerbohrung . .. cvvvese s Durchmeasser 55,02 — 55,08
E — Pleuellagerzapfen .. . oo v v v v e aan s Durchrmesser 54,98 — 55,00
& — Pleuellager /Kurbelwelle Spiel radial 0,02 — 0,07 0,15
Spiel axial 01-04 0.7
7 — Kurbelwellenlagerbohrung:
Lager=] ame i@ s e e s Durchmesser E6.03 — 5507
B st e e e ARG TSR 55,02 — 55,08
ERBED v s o i ol s a e rewrariows - EUFENITTESSET 40,05 — 40,10
8 — Kurbelwellenlagerzapfen:
Lager ;-2 und 3 dhamasda sl Durchmasser 54,97 — 5499
Lager .ot i e e | DURChimesser 30,98 — 40,00
8 — Kurbelwellenlager
Kurbelwelle T e et i, L= ! W T
Ry T e ] o e T T e Spiel radial 0,04 = 0,10 0,18
Cagees 2 s s e s s s Bniel rad ial 0,03 =009 0,17
Lager @il S e nn s opiel-radial 0.05 — 0,10 0,19
R e T e Spiel axial 0,07 = 0,13 0,15
10— Schwungrad (In der Mitte
der Kupplungsflache
OEMESSEN] oviv s o v nen s o asaaas o Seitenschiag max. 0,3
Laufbund fiir Dichtring o o... 000 0ns Aulien-
durchmesser 69,9 — 70,1 69,4

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/013.jpg

Toleranzen und VerschlaiBgrenzen

13
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1,6 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause

Beim Einbau VerschisiB-

{neul granze
Kupplung
1 — Kupplungsdruckplatte ............. Seitenschlag 01
2 —dcupplungssehefbe: Clinas s s SaE Seitenschlag riax, 0.5

hei 195 mm @
4 — Kupplungsspiel
Spiel 10 — 25

g | e S T e e TR L oy

14

Toleranzen und VerschleiBarenzen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/014.jpg



1,6 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause 10

Motor sus- und einbauen

Die Positionszahlen vor dem Text beziehen sich gleich-
zeitig auch auf die Zahlen in den Abbildungen.

Ausbauen

13 — Muttern der Befestigunsschrauben fir Motor-
tréger losen und nach dem Anheben des Motors
mit Rangierheber (Motoraufnabme WW 812/5 fir

5 9 [o-043] Rangierheber verwenden) Befestisungsschrauben
: ; herausnehmen.
1 — Masseband von der Batterie abklernmen. Motor vom Getriebegehduse abziehen und nach unten
2 — Luftfilter ausbhauen. herausnehmean,
3 — Leitungen abklemmen
4 — \ergaserzug am Vergaser abklemmen. :
g g 4 Einbauen
5 Motorabdeckblech aushasen. N .
= ; Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
6 — Mutter fir Motorbefestigungsschraube oben

£ Dabaiist folgendes zu beachten:
rechts abschrauben.

1 — Eupplungsausricklager auf Verschlgill priifen,
nitigentalls auswechsein,

2 — Kupplungsausricklager, Fihrungshiilse und
Verzahnung cder Antriebswelle leicht mit
Maolybdin-Disulfid-Paste schmieren,

3 — Vor dem Anflanschen des Motors an das Ge-
triebegehause Vergaserzug in das Fahrungsrohr
iGeblisegehiuse) einflihren,

4 — Zur Befestigung Motortriger an Gummimnetallager
neue selbstsicharnde Muttern verwenden.

5 — Vergaserzug bei Vollgas einstellen,

6 — Kupplungsspisl einstellan

Anzugsdrehmomente

Motor an Gatriebe 30 Mm (3,0 mkg)

7 = Heizungssehlduche von den Warmetauschern Motartrager an Gummimetallager 25 Mm (2,5 mkg)
abziehen.

8 — Heizungszige abklemmen,
9 — Kraftstoffschlauch abziehen.
10 — Vergaserzug aus dem Flhrungsrohr ziehen.

11— Motorbefestigungsschraube aben links heraus-
schrauben.

12 — Muttern der unteren Motorbefestigungsschrauben
abschrauben.

Maotor aus- und einbauen 1 5

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/015.jpg
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1,6 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause

Fur die Durchfihrung von Montagearbeiten ist der
Motor mit dem Halter VW 307a an einem Montage-
stand zu befestigen.

16

Motor am Montagestand befestigen
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/016.jpg
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17

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/017.jpg



13 1,6 I-Motor - Kurbeltrieb

Mnfnrtrﬂggr

60 Mm (6,0 mkg)

Auspufftopf
Kompiett mit Dampfar:

Motorasbdeckblach hintan robhr aus- und Binbauen

1 8 Motor-Abgasanlage, Verblechung, Kiihlgeblidse ab- und anbauen
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/018.jpg



1,6 I-Motor - Kurbeltrieb 13

Kithlgebldsegehiuse

nach Ausbau des Thermostat
und Lasen der Halteschelie
fur Genecator kamplett ab-
nehmen,

- Heizschlauch
links und rechts unter-
schiediich

Abluftschale fiir Olkiihier
vor Ausbau das Kahlgebla-
spgehauses ahnehmen

Motarabdeckblech vorn

—— Saugrohr
komplett mit Vergaser
aus- und sinbaven

Keilriamen
Lange: 812 mm,

Spannung prifen - Abb. 1
eipstallen - Abb, 2 und 3

. W
AT

Zylindermantel

20 M (2,0 mkgl

— Warmetanscher

komplett mit Warmluftfiihrung
aus- und einbauven, Heizklap-
pen auf Leichtgangigkeit
prifen

Warmluftentnahmerohr —/
Thermostat

@0
Cufxfibeysashiach @ einstellen - Abb. 4
prifen - Abb, & 13-087

19

Motor-Abgasaniage, Verblechung, Kiihlgebliise ab- und anbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/019.jog



13 1,6 I-Motor - Kurbeltrieb

W) ==

Abb. 1 Keilriemenspannung priifen Abb. 3 Keilriemenspannung einstellen

Einstellwert auf der MeBskala 3 — Alle nicht zwischen den Riemenscheibenhdiften

neL | 17,0 —18.0 eingeleaten Abstandscheiben zwischen hinterar
gelaufen: 165 —175 Riemenscheibenhalfte und Mutter anordnen, da-

mit die Gesamtzahl der Scheiben auf der Mabe
1 — Prifgerat in der Mitte zwischen den Riemen- erhalten bleibt,

scheiben einhaEngen.

Il

Stellhiilze vordrehen, bis ihr vorderer Band mit
der Markierung des Druckkolbans fluchtet.

m— 0

3 — MeBlwert ablesen (das Prifgert Kann hierzu ;
auch ausgehdnat werden), den Wertl suf der
Mefskala (weiler Pfeil = 16) mit dem MNonius-
wert {schwarzer Pfeil = 0,5) addieran,

Abb. 4 Thermostat einstellen

1T — Thermostat auf die Verbindungsstange schrau-
ben,

2 — Mutter zur Befestigung des Thermostathalters
lGzen,

Abhb, 2  Keilriemenspannung einstelien

1 — Sechskantmutter an der Riemenscheibe der
Lichtmaschine abschrauben,

2 — Abstandscheiben der Riemenspannung ent-
sprechend anordnen.

e Spannung des Keilriemens ist durch Anord-
niing von mehr ader weniger Abstandscheiben
zwischen den Riemenscheibenhalften einzu-
stellen.

Durch Herausnehmen wird die Spannung erhiaht,
durch Einfugen verringert.

2 0 Keilriemenspannung priifen und einstellen
Thermostat einstellen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/020.jpg



1,6 I-Motor - Kurbeltrieb 13

2 = Thermostat nach oben driicken, so dali die
FKlappen in Auf-Stellung stehen.

4 — Thermostathalter versetzen, bis der Thermostat
den Halter am ¢beren Anschlag berihrt.

5 — Funktion der Regelung durch Hin- und Her-
bewegen des Thermostats priifen.

B — Thermostat am Halter festschrauben.

l Fal L = -y
LS - J
{ —_— 5}
= =
I l__“':l
L E : F)
==
a « : = =)
| ==
= I
L& 2 5 ¥
—
; r — ——
 ————— X - -
L =

Abb. 5 Thermostat prifen

Bei einer im Wasserbad erreichten Temperatur von
65 — 702 C soll die Druckdoseniange ,,a"" mind,
46 mm betragen.

Thermostat priifen 21

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/021.jpg



13 1,6 I-Motor - Kurbeltrieb

Kraftstoffpumpe

mit Universalfett fisllen,
Schiauchanschiiisse mit Schelien
sichern

Gilkithler

mit Flansch aus- und gin-
bauven, bei Verunreinigun-
gen im Motorcl — verur-
sacht durch Frefschaden
wie Haupt- und Pleuellager-
schaden — bei denen Metall-
spdne im Kurbelgehiuse fest-
pestellt werden, Olkiihlar
unbedingt Brneuern,

16 Mm (1,5 mkg)

Ziindverteiler
mit Halter ausbauen, einbauen
Al 9

20 Nm (2,0 mka)

StiRal fiir Kraftstoffpumpe 5 ; Dichtring
Konisches Stofelende zur Ver- ': — BrIEUErn
teilerantricbswelle B . i .
Ziindvertailer-Antrisbswelle 1L I . . Slabvrsisblech
aushauen - Abb, 7 ) ‘e Einbaulage beachtan - Abb: 10
ginbauen - Abb. 8 I \
P dams (i f ]
30 o ’F.. e \
g r g ey 20-Mm 12,0 mkg2!

mit Dichtungs-
rmittal ansetzan

Zylinder

einbauen - Abb, &
Ziehdrigkeit Kolben/Zyiin-
der kennzeichnen

45 Mm {4,5 mkg)

Kolban

kennzeichnen - Abb. 3
Stoll der Kalbenrings um
1209 wersatzen

Kailriemenschiibe 1l
aushauen - Abb, B
ginbauen mit Gummihammear

35 Nm (3,5 mkg) 2! e
mit Dichtumngs- Kolbenbolzen
mitiel anseizen b Schwergangrgket Kolben
Maht zeigt nach oben, vor- % auf ca, 80° C erwarmen
spannen - Abh, 2
Sicherungsring

sus- und ginbauen - Abb, 4

1y Bei Austauschmotoren Montagehinweise Seite 35—38 beachten.

%y Beim Zusammenbau der Kurbelgehdusehiliten zuerst die Mutter M 8, die neben der Stiftschraube M 12 des
Kurbelwellenlagers 1 liegt, festziehen (Abb. 11). Erst dann dirfen die Muttern M 12 festgerogen werden,
Dann alle weiteren M 8-Muttern festziehen,

2 2 Motor-Zylinderkopf, Olkihler, Kolben und Zylinder, Schwungrad ab- und anbauen
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/022.jog



.1,6 I-Motor - Kurbeltrieb 1 3

@ — 25 Nm (2.5 mka}

Schwungrad 1l

aus- und einbaven und Einbau-
lage kennzeichnen - Abb. 13
Axialspiel filr Kurbeiwelle
cinstellen - Abb. 14

Abstandsschaiben
Schelbendicke durch Einstellen
des Axialzpiels feststollen

Abb, 14 —

350 Nm (35 mkg)

Einbaulage kennzeichnan

Kupplungsscheibe

Druckplatte ‘
mit Antriebswelle zentrigran

Dichtring
mit Schraubendreher aus-
hebeln, einbauen - Abb, 12 I

Zylinderkopf
ginbauen - Abb. 1

26 Nm (2,5 mka)

Dichtung fiir Zylinderkopf-
deckel
bei Beschadigung erneuern

13-088

Motor-2ylinderkopf, Olkihler, Kolben und Zylinder, Schwungrad ab- und anbauen 2 3 |

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/023.jog '



13 1,6 I-Motor - Kurbeltrieb

15=074

Abb. 1a Zylinderkopf einbauen

1a — Zylinderkopfmuttern in der richtigen Reihen-
folge mit 10 Mm (1,0 mkg} leicht vorspannen.

Abb. 4 Sicherungsring aus- und einbauven

Abb. 1b Zylinderkopf einbauen

b — Zylinderkopfmuttern mit 25 Nm (2,5 mkg)
antdgiltig festziahen.

M i

| — a e A ey

Abb. 2 Schutzrohre vorspannen S

8 = ca 190 mm

_ AAW203d. "
T -VW203b

Abb. 3 Kolben kennzeichnen
Pfeil zeigt zum Schwungrad
Zugehbrigkeit zum 2ylinder kennzeichnen

Abb. 6 Riemenscheibe ausbauen

Zylinderkopf und Zylinder einbauen
24 Kolben kennzeichnen
Keilriemenscheibe ausbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/024.jog



1,6 I-Motor - Kurbeltrieb 13

Abb. 7 Zindverteiler — Antriebswelle ausbauen Abb. 10 Olabweisblech einbauen
vorher Benzinpumpe ausbauen o rop” mul nach oben und zum Zylinderkopf zeigen.

i

Abb. B Ziindverteiler — Antriebswelle einbauen

1 — Zylinder 1 auf Zilndzeitpunkt stellen

&
a ‘ 130932 ]

? — FZindverteiler-Antrichswelle so ginsetzen, dal
der mittenversetzte Schlitz im Kopf der Antriebs-  Abb. 11 Kurbelgehausehalften zusammenbauen
welle quer zur Langsachse des Motors liegt und Trennflachen mit Dichtungsmittel bestreichen.
das kleinere Segment zur Riemenscheibe zeigt,

3 — Distanzfeder einsetzen

Abb, 9 Zindverteiler einbauen

Am Zindverteiler den Verteilerlauter so weit drehen,
dalt er zur Markierung fiir Zylinder 1.am Verteilerge-
hiuse zeigt. Abb. 12 Dichtring-Kurbelwelle einbauen

Ziindverteiler-Antriebswelle und Ziindverteiler einbauen

K.urbelgehiusehilften zusammeanbauen 25
Dichtring fiir Kurbelwelle ginbauan

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/025.jpg



13 1,6 I-Motor - Kurbeltrieb

Abb. 13 Schwungrad ausbauen

mit Halteklammer festhalten
Einbaulage kennzeichnen

Abb. 14 Axialspiel-Kurbelwelle priifen

Spiel beim Einbau
Verschleilgrenze

007 —-013mm
0.15 mm

Axialspiel einstellen
T — Schwungrad mit zwei Abstandscheiben — je-
doch ohne Dichtringe fir Kurbelwelle und

Schwungrad — einbauen.

2 — MeLubrhalter mit Mefluhr am Kurbelgehiuse
anschrauben,

3 — Kurbelwelle inaxialer Richtung hin: und her-
bewsgen. Axialspiel auf der MeRuhr ablesen.

4 — Stirke der dritten Abstandscheibe errechnen:

MeBergebnis
— 0,70 {mittleres Axialspicl)

= 3. Abstandscheibe,

— Schwungrad ausbauen.

— Dichtringe fir Kurbelwelle und Schwungrad
sowie Filzring einsetzen.

— Sechwungrad mit allen drei Abstandscheiben
einbauen.

— Axialspiel nochmals kontrollieren

Hinweis

Zur Kennzeichnung der ginzelnen Scheiben ist
die Starke eingedtzt. Die Scheibenstarke ist
neqebenenfalls mit einer Schraublehre nachzu-
messen. Es sind jeweils drei Abstandscheiben
der erforderlichen Gesamistarke sinzubauen.

26 Schwungrad ausbauen
Axialspiel = Kurbelweile prifen und einstellen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/026.jpg
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By 1} Kolbanbolzen J
74 ',J{.l‘;ffl; i e bei Schwergingigheit Kolben ™ 8
e T auf ca. G0% C erwérmen A
///‘I-/l = : I. ll:!
* I {8 l‘

(rifd J I
1

i

Kolben
Gewichtsunterschied max,

10 g, Spiel zwischen Zylindar
und Kolben prifen — Abb, Su. 6
Kennzeichnung — Abb. 2

Zylinder
vor dem Ausbau kKennzeich:
nen, Spiel zwischen Zylindar
und Kaolben prifan —

Abb, 50, 6, Laufbahn eindien

Kolbenrings

Stol um 1209 verserzen, Stold

wvom Qiabstreifring mult oben

liegen, mit Kolbenringzange

aus- und einbaven — Abb. 1

Stolspiel — Abb. 3, und -
Haéhenspiel — Akl 4 messan 13=097

/

Abb. 1 Kolbenringa aus- und einbauen

Abb. 2 Kennzeichnung des Kolbens

A — Der Buchstabe neben dem Pfeil entspricht dem
Index der Ersatzteilenummer des betreffenden
Kolbens, Er dient als Unterscheidungsmerkmal.

B — Pfeil {gingeschlagen). Kaolben in Pfeilrichtung
zum Schwungrad einbauven.

C — Anrngabe der Paarungsgrofie durch Farbpunkt
(blau, rosa, grin).

0 — Angabe der Gewichtsklasse (+ beziehungs-
weise —) eingeschlagen oder aufgestempelt.

E — Angabe der Gewichtsklasse durch Farbpunkt-
(braun = —Gewicht, grau = +Gewicht)

Top zum Kolbenboden
a — Kolbenring oben
b — Kolbenring unten
c — Olabstreifring

F — Angabe der Kolbengroile in mm

Kolben, 2ylinder zerlegen und zusammenbauen
Kolbenringe aus- und einbauen 2 7
Kennzeichnung des Kolbens

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/027 .jog
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Abb. 3 Kolbenringe — StoBspiel priifen

Ring rechtwinklig in untere Zylinderéiffnung, ca.
4—5 mm vom Zylinderrand entfernt, einschieben.

Stoliwerta Verschlei-

== - ir mm grenze in mm
Kalbenring oben 0,30 -045 080
Kolbenring unten 030—045 0,90
{ilabstreifring 025 —040 085

Abb. 4 Kolbenringe — Hohenspiel priifen
Héhenspiel Verschlgil-

e inmm grenze.in mm
K.olbenring oben 007 -010 G612
Kolbenring unten 0,06—-007 0,10
Olabstreifring 0,03—-005 0,10

Spiel zwischen Zylinder und Kolben priifen

Abb. 5  Zylinderbohrung priifen

Zylinder mit | nnenmeBlgerit ausmessen, Grokenord-
nung in einer Schraublehre einstellan,

Die Messung erfolgt etwa 10=15 mm unterhalb der
Zylinderoberkante.

EEEEE

Abb. 6 Kolben o priifen

Der Nenndurchmesser des Kelbens ist oben auf dem
Kolbenboden eingeschiagen, Die Massung erfolgt am
unteren Ende des Schaftes senkrecht zur Kolben-
bolzenachse.

Einbauspiel new: 0,04 — 0,06 mm
VerschleiBgrenze: 0,2 mm

28

Kolbenringe, Zylinderbohrung und Kolben priiffen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/028.jpg
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Die Unterteilung der Zylinder mit dem zugehdrigen Kolben in zwei verschiedenen Grofenklassen erfolgt nach
folgendem Schema:

Groenklasse Farbe Zylinder Zugehoriger
Mim & Kolben

mim @
Mormalgréfe Blau 85,492--85 508 35,45
Mennmal 85,5 mm @ Rosa 8560286 518 86,46
1. Ubergrofie Blau 55,992—86,008 85,95
MNennmal 86,0 mm ¢ Rosa 86,002—86,018 85,96
2. Ubergrafie Blau B6,492—86,508 86,45
Mennmaf 86,5 mm @ Rosa 86,502—86 518 86,46

Wird beim Vermessen vom Kolben und dazugehorigem Zylinder festgestelit; dalt sich das Laufspiel dem Wart von
0.2 mm nihert, so sind Kolben und Zylinder gemeinsam gegen einen Satz gleicher Gralenklasse {Normalgrifie
beziehungsweise UbergréBe) auszutauschen, Der Gewichtsunterschied der Kolben in einem Motor darf maximal

10 g betragen. Kolben, deren zugeordnete Zylinder VerschleiBspuren aufweisen, dirfen nicht einzeln ersetzt werdan.
Weist der zugeharige Zylinder eines beschadigten Kolbers keine VerschigiBspuren auf, geniigt oft der Einbau eines
neten Kolbens der entsprechenden Paarungsgrilie. .

Da beim Einbau ausgeschliffener Zylinder das Verdichtungsverhiltnis erhalten bleiben soll, sind die zugeardnaten
UbermaBkolben entsprechend niedriger gehalten (MaB Kolbenboden/Kolbenbolzenzuge).

Achtung!
In einem Motor diirfen nur 2ylinder und Kolben gleicher Groenklasse eingebaut werden,

MaRyebend fiir die Entscheidung, ob neue Kolben und Zylinder eingebaut werden, ist neben der Verschleili-
priffung auch der Olverbrauch des Motors. Ubersteigt der Verbrauch 1,4 Liter/1000 km, so ist im allgemeinen
eine Uberholung des Motors notwendig.

Zylinderbohrung und Kolben priifen 2 9

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/029.jog
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Kurbelgehiuse * —
reinigen, Olkandle mit Prek-

luft durchblasen,

Trennflachen mit Dichtung_s,mruﬂ
bestreichen

Kurbalwellonlager 2
eindlen, Einbaulage beachien

nicht vertauschen

=0
VerschluBdeckel fir Mockenwelle
mit Dichtungsmittel einsétzen

Palbstift

auf festen Sitz achten €
e

Mockenwel lenlagar ©
eindlen, Masen greifen in dis
Aussparungen des Kurbelge-
hauses gin

eindlen, mit Federkiammern
festhalten — Abb. 4 —

Kurbelwellenlagar 1 * =t
einbien, Bohrung fiir Palistif
et zum Schwungrad

n

Mockenwella —_—_
aut Schiag priifen — Abb. 1
Axizlspiel messen — Abb, 2
Einbaulage beachten — Abb. 3

Lagerschale *
— Kurbelwellenlager 3 * Einbaulage beachten, nicht
gindlen, Bohrung fiir Palistift vertauschen

zaigt zur Kurbelwellenwangs

Kurbelwelle *

reinigen, Glkanale mit Pred--
fuft durchhlagen, nicht ohne
Kaorrosionsschutz lagern

Kurbalwellenrad
abpressan — Abb. 7, einbauen
Abb, B-varher auf etwa 809 C
EOVRFTIEN

Zindverteiler-Antriebsrad
zusammen mit Kurbebawellenrad
aushauen — Abh, T wia Kurbal-
wellenrad einbaven — Abb. B
varher auf etwa 309 C arwdrmen

Zwischenring

Sicherungsring
ausbauen — Abb, 5 Pleuelstangn

h
: 1
einbaven — Abb. G- Einbaulage beachten — Abb. 10u, 11-" a8
Azxialspiel pritfen — Ahb, 12, ~
= Plauelbuehse
Kurbelwellenlager 4 nacharbeiten — Abb. 9 instand- e RARTA L AER AR et

eindilen, Mut zeigt zur Oiab- setzen — Abb. 14 — 19, ein-
lenkechaibe bauen — Abb. 13 Gewichtunter-

schiad max, 10 g,

Olablenkscheibe T
Heohlseite zur Riemenscheibe m

Abb, 18 aufreiben — Abb, 19

*} Bei Austauschmotoren Montagehinweise Seite 35—38 beachten,

30 Kurbelgehiuse, Kurbelwelle, Nockenwelle zerlegen und zusammenbauen
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/030.jpg
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Abb. 1 MNockenwelle — Schlag priffen

max. 0,04 mm

Abb. 2 Nockenwelle — Axialspiel prifen
max. 0,16

Abb. 3 Nockenwelle einbauen

Die Markierung der Nockanwelle mufl zwischen den
Markierungen des Kurbelwellenrades liegen.

Achtung!

Die Zahl O nicht verwechseln mit dem Zeichen 0,
das zur Einstellung der Steuerréder dient,

Fiir die Kurbelwellenrdder ist keine Unterschei-
dung und keine Kennzeichnung vorgesehen.

Hinwais!

Das Zahnflankenspiel zwischen Mockemwellen- und
Kurbelwellenrad betrégt: 0,00—0,05 mm. Das
Mockenwellenrad hat die richtige GriBe, wenn das
Spiel spirbar ist und wenn sich die Nockenwalle beim
Riickwartsdrehen der Kurbelwelle nicht anhebt,

Um die Herstellung des vorgeschrisbenen Spiels zu
erleichtern, sind die Mockenwellen mit Nockanwellen-
radern in mehreran Gréfen unter verschiedenen Taile-
Murmmern erhiltlich.

Die Rader sind auf der den Mocken zugewandten
Stirnseite unterhalb der Zdhne durch Schlagzahlen
wig z, B, —1,0+1, +2 usw. gekennzeichnet. Die Zahl
gibt an, um wiavizl 1/100 mm der Teilkreisradius sich
von der ZeichnungsgréBe O unterscheidet.

72 T e e,
ve 33 G0 21 ahigIE TS

Abb. 4 Stolel festhalten

Abb. 5 Sicherungsring ausbauen

Mockenwelle prirfen und sinbauen 31
Sicherungsring aushauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/031.jpg
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Abb. 6 Sicherungsring einbauen

Abb. 7 Kurbelwellenrad mit Zundverteilerantriebs-
rad aushauen

Abb. B Kurbelwellenrad und Zindverteilerantriebs-

rad einbauen

I === B

Abb. 9 Pleuelstange nacharbeiten ]

Achiung]

Im einen Motor dirfen nur Pleuelstangen einga-
baut werden, deren Gewichtsunterschied nicht
grafer als 10 g ist. Missen eine oder mehrere
Pleuelstangen ersetzt werden, so sind alle vier aus-
zuwiegen, da als Ersatzteil nur zwei Gewichis-
klassen geliefert werden. Gegebenenfalls sind dis
Plauelstangen mit Ubergewicht an den auf der
Zeichnung festgelegten Punkten entsprechend
nachzuarbeiten. Hierdurch (3Bt sich gine Gewichis-
verringerung von etwa 8 g erreichen.

Abb. 10 Pleuelstangen — Einbaulage

Die angeschmiedete Markierung am Pleuelschaft mufl
haim Einbau oben liegen.

32

Sicherungsring einbauen

Kurbelwellenrad und Ziindverteilerantriebsrad aus- und einbauen

Pleuelstangen nacharbeiten und Einbaulage

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/032.jpg



1,6 I-Motor -Kurbeltrieb 13

Abb. 11 Pleuelstange — Einbaulage

Die Kennziffern an der Trennfuge von Pleuelobertail
und -unterteil miissen auf siner Seite liegen.

max. 0,7 mm

Abb. 13 Pleuelstange einbauen

Geringe Verspannungen, die beim Anziehen der Pleuel-
stangen zwischen den Lagerhalften auftreten kénnen,
sind durch leichte Hammerschldge auf beiden Seiten
der Pleuelstange zu beseitigen.

Pleuelstangen instandsatzen

Pleuelstangen, die geringfiigig verbogen oder deren
Buchsen verschlissen sind, sind auszuwinkeln und neu
auszubuchsen.

Abb. 14 Pleuglbuchse auspressen
B C D E F

Abb. 15 Pleuelstange in Vorrichtung spannen
Aufnahmedorn 2141/6 verwenden

A —  Aufnahmadorn D — Auflage
E — Faststallhebel E =— Bolzen
C — Worsteckscheiba F = Sichtlehre

33

Pleuelstangen einbauen, priffen und instandsetzen

. http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/033.jpg
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Abb, 16 Pleuelstange in Vorrichtung spannen

1 — Den Aufnahmedorn A so drehen, dal die ange:
fraste Fliche quer zur Mittelachse der Pleuel-
stange liegt.

2 — Mach dem Aufschieben der Vorsteckscheibe C,
Feststellhebel B nur so weit anziehan, dal die
Pleuelstange in beiden Richtungen noch beweg-
lich ist, Auflage D ist gelost,

3 Bolzen E in das Pleuelauge einfilhren und mit
zwel Fingarn so in Richtung auf den Aufnahme-

dorn A dricken, dal weder zwischen Aufnahmi-

dorn und Pleuellager noch zwischen Pleuelauge
und Bolzen eing Verkantung eintritt.

Abb. 17 Pleuelstange priifen

4 — Mit Sichtlehre Pleuelstange auf Verwindung und
Parallelitdt prifen. (Das Bild zeigt dié Prifung
und Parallelitat.)

Bei Abweichungen Feststellhebel fest anziehen
und Pleeelstanga mit Richtdorn ausrichten,

Abb. 1B Pleuelbuchse einpressen
5§ — Qlldcher bohren (2,5 mm a),

Abb. 19 Pleuelbuchse aufreiben
6 — Stange der Reibahle durch Pleuelauge und

entsprechende Bohrung der Vorrichtung stecken,
Die konische Fihrungsbuchse dbernimmt die
Zentrierung der Pleuelbuchse. Feststellhebel und
Auflage zur Unterstiitzung der Pleuelstange an-
zichen, Zentrierbuchse abnehmen und Pleuslbuchse
aufreiben,

Die Innenflache der Buchse mull nach dem Auf-
reiben frei von Riefen und Rattermarken saim,
Der Kalbenbolzen mul sich ohne O] mit leichtem
Fingerdruck einschieben lassen.

Wird gine Buchse zu weit aufgerieben, muld disse
unbedingt erneuert werden, Es ist unzulissig, einen
im Durchmesser grofieren Kolbenbolzen einzu-
bauan.

Parallelitdat und Verwindung nochmals, diesmal
mit eingefuhrtermn Kolbenbolzen in oben beschrie-
bener Weise prifen. Moch geringfigig vorhandene
Differenzen kénnen durch Ausrichten hach Ein-
fuhrung eines Dornes in den Kolbenbolzen aus-
genlichen werden,

34

Pleuelstange instandsetzen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/034.jog
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Montagehinwaize fiir Austauschmotoren

Durch Macharbeit verschiedener Teile kann ein Austauschmotor vom Serienmotor abweichen. Durch das Nach-

arbeiten der Teile kommen vielfach Uber- baw, Untergréfen zum Einbauw.

Bei der Reparatur eines Austauschmotors missen folgende Punkte besonders beachtet werden:

1 — Kurbelgehduse

a — Kurbelgehduse mit nachgearbeiteten geplanten Trennfléchen oder auf Ubergrife gebohrte Kurbel-
wellanlager sind an der Stirnseite der rechten Gehiusehilfte neben der Trennfldche mit einem P
bzw., O gekennzeichnet.

Achtung!

In Motoren, die mit ,,0" gekennzeichnet sind, werden ﬂhergrijﬁe-b{ei]rie menscheiben eingebalt. Diese
Riemenscheiben sind durch zwei umlaufende Rillen an der Vorderseite gekennzeichnat,

b — Bei nachgearbeiteten Zylindersitzflachen am Kurbelgehause (0,8 mm) werden Ausgleichringe
zwischen Kurbelgehause und Dichtung fiir Zylinder eingebaut,

2 — Kurbalwalla

Kurbelwellen mit beschadigten Lagerzapfen werden auf folgence Untermalie nachgeschiliffen.

Lager 1, 2, 3 und Pleuellager Lager 4
@in mm @ in mm
1. Untermaft 54,756 38,75
2. Untermaft 54 50 30,50
3. Untermalt 54,25 3825
4. Untermall 54,00 389,00

Machfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht der bei nachgeschliffenen Kurbelwellen und auf Obergrofla
gebohrten Gehdusen einzubauenden Kurbelwellenlager,

Kurbelgehausebohrung Lager 1, 2und 3 = 65,00 mm @

Seria Lager 4 = 60,00 mm o

Kurbebwalle 1. Untermalt 2. Untermali 3. Untermal 4, Untermall
Lager 1, 2 und 3 54,75 mm @ 54,50 mm @ 54,25 mm ¢ 54, 00 mm @
und Pleusliager

Lager 4 . 7E mme 39,50 mm o 39,25 mm ¢ 39,00 mm o
Sp-Satz

besteht aus: 111 198 463 111 198 4656 111 198 467 111 198 469
KW-Lager 1 113106 507 A 113106 513 A 113 106 619 A 113 105 626 A
KW-Lager 2 131 106 637 131 105 643 131 105 548 131 105 66
KW-Lager 3 113 106 567 113 105 6§73 113 105 579 113105 6B
KW-Lager 4 021 105 597 021 105 603 021 105 608 113 105 615
Pleueliagerschalen 113 105 707 113 105 713 113 105 718 113105 725

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/035.jpg
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13 1,6 I-Motor - Kurbeltrieb

Kurhelgehiusebohrung Lager 1, 2und 3 = 8550 mm ¢

Obergriifie |_ager 4 = BOSOmma

Furbelwelle Serja 1. Untermal 2. Untermalk
Lager 1, 2 und 3 55,00 mm g 54,75 mm g 54,50 mm ¢
und Pleuellager

Lager 4 40,00 mm @ 39,75 mm ¢ 39,50 mm @
Sp-Satz

basteht aus: 111 198 471 111 128 473

KW-Lager 1 113106 503 D 113 105502 D 113 106 6516 A
KW-Lager 2 131 1055633 131 105 538 113 106 545
KW-Lager 3 113 105 563 112 105 569 113 1058 575
FW-Lager 4 113 105 593 A 113 105 599 A 113 105 606
FW-Lager 1

{mit verstarktem 113 106 503 A 113 105 509 A

Anlaufband)

Pleuellagerschalen 113108 701 113 105 707 113 105 713

3 — Nockenwelle

a — Beschidigte Lagerzapfen der Nockenwelle werden auf gin Untermal von 24,75 mm @ nachgeschliffen.
b — Die Nockenwellenlagerbohrungen im Kurbelgehduse werden teilweise um 0.5 mm auf 28,0 mm

aufgebahrt,

Folgende Mockenwellen-Lagerschalen werden in diesern Zusammenhang verwendet,

Kurhelgehiusebohrung 75 mmg 28,00 mm ¢
{Seria) (UbergriBe)
2475 mm & 265,00 mm e
Nockenwelle 10,25 mm (Serig)
Untermalt)
Sp-Satz besteht aus: 111 198 543 111 198 542
MNW-Lager 1 113101503 113 101 507
MNW-Lager 2 112101 613 113 101 517
NW-Lager 3 links 112101623 A 113 101 528
MW-Lager 3 rechts 113 101 524 113101 528

3 6 Montagehinweise filr Austauschmotoren
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4 — Hohlschrauben-Schwungrader

Bei der Aufbereitung von Schwungridern wird unter anderem der Kurbelwellensitz nachgearbeitet, wobei
sich. die Steghthe ,,a"” verringert.

e gpris B,

13122 |

Sind derartige Schwungrider eingebaut, ist die Palistift- und Hohlschraubenliinge zu beachten.

Folgende Palistift- und Hohlschraubenlangen kommen bei nachgearbeiteten Schwungradern zum Einbau:

Schwungrad-
Steghihe ,,a"

Palstift

Distanzscheibe

Hohlschraube

[Einschraublinge
in mm)}

6,2 —8,7 mm
6.2 —67 mm
6.7 — 7.2 mm
7.2 —8,0mm

111105277 A
{125 mm)

111 108 277 A
(12,5 mm)

113 106 277
{14 mm)

113108 277
114 mm)

111 105 297 A
{1.4 mm)

*} Diese Hohlschraube steht als Ersatzteil nicht zur Verfiigung
— gaf. Hohlschraube mit 26 mm Lange und Distanzscheibe 111 105 287 A verwenden.

111 105 305 DX"
(24 mm)

111 105 306D
(25 mm |

111 105 306D
{25 mm)

111 105 305 E
{27 mm)

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/037.jog
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13 1,6 I-Motor - Kurbeltrieb

5 — Zindverteiler

Durch Nacharbeit der Bohrung fiir die Zindverteiler-Antricbswelle ergeben sich mehrare Kombinations-
miglichkeiten zwischen Kurbelgehdusen, Ziindvertailer-Antrichswellen und Distanzscheiben. Besonders fir
die Komplettierung von Rumpfmotoren, die ohne Ziindverteiler-Antriebswellen und Distanzscheiben
geliefert werden, ist die richtige Paarung der Teile von Eedeutung. Nachstehende Tabelle enthilt nihare

Hinweise:

a Tiefa der Bohrung fiir die

Zundvarteiler-Antriebswelle in mm 126,1 126,8 1311 1335
b Lange der Zindvertailer-
Antriebswelle bis zum Bund inmm 803 80,3 80,3 85.3 853
¢ Stirke der Distanzscheiben in mm
aben 0.6 0.6 6,3 0,6 06
unten 0,6 1,26 = 0.6 3.0

3 8 Montagehinweise fir Austauschmotoren
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/038.jpg



1,6 I-Motor - Zylinderkopf, Ventiltrieb 15

Ventile

Einlavantile nacharbeiten - Abk, 7 EE“-"'ISk?‘II:Ilm'UﬂGF M 3_ _
pinschleifen - Abb, B 25 fWm (2,5 mkal, Reihenfolgs baim
Ventilspiel einstellen - Abb, F2-24 Anziehen beachten - Abb, 1 u, 2

Ventilkappen einbaven - Abb. g

Olabweisring
erneueri, nur fur EinlaBventile

Ventilfedar

enge Windungen zum Zylinderkopt,
Ventilfiihrungen i el
priifen - Abb, 14

areetzen - Abb, 1521 Ventilkegelstiick

bei zu groBem Spoel einpassen

Sechskantmutter M

verkupfert, 25 Nm (2.5 mkqg)

Stofelstange
swischen zwei Aufnahmen auf Ver-
bisgung prifern,

Schlag: max, 0,3 mm

o J |!I||||||III|;I-I_r

Schutzrohr
naht zeigt nach oben, vorspannen - Abb. 3

Dichtring
BrREUBTT Lagerstiick

Schlitz zesgt nach oben - Abl, 4

Zylinderkopf

sus- und einbauen - Abb, 1 u. 2
Ventilsilze nacharbeiten - Abb, 10-13
bai Austauschkapfen mit nach-
gearbeiteten Zylindaraufnahmen
werden Ausgleichringe van 1 mm

Kipphebel
aul Verschleil prufen

Faedearscheibe

Anlaufscheibe

Stacke zwischen Zylinder und 115-075
Zylindorkopl gingeleat,

Abb.1  Zylinderkopf einbauen Abb. 2 Zylinderkopf einbauen
1 — Zylinderkopfmuttern in der richtigen Reihenfolge 2 — Zylinderkopfmuttern mit 25 Nm (2,5 mkg)
mit 10 Nm (1,0 mkg) leicht vorspannen. endgiltig festzizhen,

Muttern im Kippheabelraum mit D 3 ansetzen.

Zylinderkopf, Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen 39
Zylinderkopf aus- und einbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/039.jog
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CHTIL

=SS a

Abb. 3 Schutzrohre vorspannen
a=ca 190 mm

Abb. 6 Ventilfedern aus- und einbauen
Zylinderkopf eingebaut.

1 — Kipphebelachse mit Kipphebeln und Dichtringen
abnehmen.

2 — Ventilfederspanner VW 653/2 (Selbstbau)
anstelle der Kipphebelachse einbauen,

3 — Druckschlauch fiir Yentilspannner in das
Zindkerzengewinde einschrauben. Druck geben,
rmiax. G ati.

4 — Ventilfederteller niederdricken.

5 — Ventilkegelstiicke, Federteller und Ventilfeder
herausnehmen.

Abb. 4 Lagerstiick einbauen e ! . —

Schlitz zeigt nach aben

\ivg

oy [028]

Abb, 7 Einlaliventil nacharbeiten

Abb. 5 Ventilfedern aus- und einbauen

Achtung!
AuslaBventile dirfen nicht nachgedreht warden.
Mur das Einschleifen ist zulassig (siehe Abb. B).

40

Lagerstiick und Ventilfedern aus- und einbauen
Einlafiventile nacharbeiten

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/040.jpg



1,6 I-Motor - Zylinderkopf, Ventiltrieb 15

EinlaBventil Auslalvantil Ventilsitze nacharbeiten

a — 356 mm 30,1 mm Ventilsitze mit Verschleif- oder Verbrennungsspuren
b — 7,94 — 7,95 mm 8,01 — 8,92 mm konnen nachgearbeitet werden, solange bei Einhaltung
PR 1 et 112 mm der zuldssigen Sitzbreite die 15%-Anfrisung an ihrem
e = auBeren Umfang den AuBendurchmesser des Ventil-
A 450 sitzringes nicht iiberschreiter. Andernfalls ist der

Zylinderkopf gegen ein neues baw. dberholtes Teil
auszutauschen. Ein Auswechseln der Ventilsitzringe
ist mit den Ublichen Werkstattmitteln nicht moglich,
da die Ringe in tiefgekuhlterm Zustand eingesetzt
werden,

Abb. 8 Ventile einschleifen
Durch Anheben und gleichmatiges Weiterdrehen

Wentile einschleifen.

\

Abb, 10 Sitzbreite

S — a=14—25mm
2N =
o ) 0 A= 3
eSS A
P 7 \“‘*{ﬁ o EEE A
III = ' “%@iﬂi’ > D 45{:. ﬁ .
-0 %%ﬁ@:ﬁ%% :;.Q

i

.( \ 0% 15-085

\ i Abb. 11 45%-Sitzflache nacharbeiten

5 ,“ » I\I: Die Macharbeit ist zu beenden, sobald die gesamte
S Sitzfliche erfalt ist.

Abb. 9 Ventilkappen einbauen

Wentile mit gingeschlagenem Schaftende kinnen mit
Ventilkappen [Ersatzteile-Nr. 113 109 621) instandge-
setzt werden. Die Kappe wird vor dem Einbau der
Kipphebel auf das Schaftende der Ventile aufgesetzt
und braucht nicht weiter gesichert zu werden.

Ventile einschleifen
Ventilkappen sinbauen 41
Ventilsitze nacharbeiten

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/041.jog
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Ventilfiihrungen ersetzen

Ausgeschiagene oder beschadigte Ventilfihrungen sind

mit der Universal-Zylinderkopf-Beparaturvarrichtung
WW 1224 zu ersetzen.

Fir diese Reparatur stehen Ubergréfe-Ventilfilhrungen

L mit Bund zur Verfliigunag.
\ R ey
| ¥ G
| ™
| S B i

Abb. 12 759-Flache nacharbeiten
Unterkante des Sitzringes leicht brechen,

Abb. 15 Ventilfibhrungen — Kennzeichnung

1. DbeargroBe: ohne Nut
2. Unergrofie: 7 Mut

Abb, 13 159-Fliche nacharbeiten

Die obere Kante des Sitzringes so weit anschneiden,
bis die vorgeschriebens Sitzbreite erreicht ist.

Abb. 16 Ventilfiihrung — Unterscheidungsmerkmal

Einlal: ohne Freidrehung
Auslall; mit Freidrehung (Pfeil)

1 — Zylinderkopf reinigen und oriifen. Gerissene
Zylinderkdple und Kopfe, deren Ventilsitz-
ringe sich nicht mehr nacharbeiten lassen, sind

. ) fiir das Auswechseln der Ventilfilhrungen
Audi-NSU: VW 387 ungeeignet,

Abb. 14 Ventilfihrungen priifen

Kippspiel max. 08 mm

Ventilsitze nacharbeiten
Ventilfihrungen priiffen und ersetzen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/042.jog
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o)
Cooo

[El- 2

Abb. 17 Zylinderkopf aufspannen

2 — Mit der Brennraumseite zur Aufnahmeplatte
festschrauben.

3 — Daru kurzen Palstift in Bohrung 2 oben und
kurze Befestigungsschraube verwenden.

4 — Meigung der Platte auf 89 30" sinstellen.

i

Abb, 18 Ventilfihrungen aushohren

5 — Mit abgesetztem Bohrer ca. 40 — 50 mm tief
bohren (Bohrmaschinendrehzahl ca. 100/min), Abb. 20 Ventilfithrungen einpressen

6 — 1. Ubergréfe verwenden

7 — Mit Motordl benetzen und einprassen.

Achtung!

Der EinpreBdruck scll zwischen 1,0 tund 2,0 ¢
liegen. Lakt sich die Ventilfihrung mit einem
Druck von weniger als 1,0 t einpressen, so ist das
2, Ubermalt zu verwenden,

Ventilfilhrungen ersetzen 4 3

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/043.jpg
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R ; _\ ~

b. 22 Zylinder 1 auf Zindze

itpunkt stellen

Abb. 21 Ventilfiilhrungen aufraiben

Achtung!
Unbedingt Bohrwassar verwenden

B — Aufgriebene Ventilfihrungen auf MaBhaltigkeit
priifen,

8 — Ventilsitze nacharbeiten.

Ventilspiel priifen und einstellen

Das Ventilspiel mul bei kaltem Motor gepriift bzw,
gingestellt werden.

Sollwerte: Einlak  — 0,15 mm
Auslal — 0,15 mm

Die Einstellung des Ventilspieles erfalgt in der
Reihenfolge 1.—2.—3.—4. Zvylinder.

Der Kolben des einzustellenden Zylinders mul im
cheren Totpunkt des Verdichtungshubes stehen, da
dann beide Ventile geschlossen sind,

Abb, 24 Zylinder 2—3—4 auf 0.7T. stellen
dazu Kurbelwelle linksherurm weitardrahen, bis der
Verteilerfinger jeweils um 909 versetzt staht.

4 4 Ventilfihrungen ersetzen
Ventilspiel prifen und einstellen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/044.jog



1,6 I-Motor - Schmierung 17

AuBer Olkiihler kitnnen alle Teile bei eingebautem Motor aus- und eingebaut werden.

Olkiibler

Bei Verunreingungen im Motordl — verue-
sacht durch Frefschaden wie Haupt- und
Pleuellagerschiden — bei denen Metall-
spane b Kurbelgehiuse festgestellt wer-
den, Olkiihler unbedingt erneusrn.

pritfen - Abb, 4

~— Oleinfillung
aus- und sinbauen - Abl, 3

Dichtring
Brneusrm

Oimefstab
Oistand bei max; = 2,50 |
min, = 1,251

20 Nm (2,0 mkgl

Glpumpengohiuse
auf Versehieilh priifen,
ausbauen - Abb. 4

Zahnrider
Axialspiel prifen - Abbh. 7

I L Oy
-y 8 F - Uberdruckventil *)
25 Nm [2,5 mkg)auf Vérschlei und
Leichtgangigkeit prafen
— -
a = Dlpumpendeckei

= a Eingalaufens Deckel planschigifen

resnigen Dichtmutter M 8
ﬁ!siebwrschluﬁde:ka|49 28 Nm (2,5 mkal, Dichtring nach innen
Dichtflache moi eben sen =

%— Hutmutter M &
8. Nm (0.8 mka)

Sldruckschalter
10 Wm (1,0 mkgl
priifen - Abb. b

Bldruck regelventil *|
2.5 MNm (2,5 mkg) auf Versehleil
und Leichtgangigkeit prifen

%)

i)

17-016 |

*) An Austauschmotoren kann die Bohrung fir das Oldruckregel- und Oliiberdruckventil im Kurbelgehause auf
UbermaR nachgearbeitet und dann mit einem Kolben-Ubergrétie versehen sein.
Unterscheidung: Kolben ¢ Serie = 16,0 mm
Kaolben ¢ Ubergréfe = 16,5 mm

Teile des Schmiersystems aus- und einbauen 45
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/045.jpg



17 1,6 I-Motor- Schmierung

Abb. 1 Olpumpengehiduse ausbauen Abb. 4  Olkiihler auf Dichtigkeit priifen

Abb. 2 Olpumpe — Axialspiel priifen Abb. 5  Oldruck und Oldruckschalter priifen
max. 0.1 mm

1 — Oldruckschalter ausbauen und in Priifgerit
einschrauben.

2 — Prifgerét anstelle des Oldruckschalters in das
Kurbelgehduse sinschrauben, Priflampe an
Oldruckschalter und Klermme 15 der Zindspule
anklemmen.

3 — Zindung einschalten
Priflampe mull aufleuchten, sunst Schalter
auswechseln

4 — Motor starten, Drehzahl und damit Oldruck
langsam erhéhen, Bei einem Uberdruck von
0,15 — 0,45 bar {atil} soll die Lampe erldschen,

5 — Drehzahl weiter erhohen
- Bei 2000/min und 802 C Oltemperatur soll der
Abb, 3 Oleinfiillung aus- und einbauen Oliberdruck min. 2,0 bar (atii) betragen.

46 Olpumpengehiuse ausbauen, Olpumpa — Axialspiel priifen,
Oleinfillung aus- und sinbauen, Oldruck und Oldruckschalter priifen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/046.jpg
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47

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/047.jog



19 1,6 I-Motor -Kiihlung

B0 Mm (8,0 mkg)

K-ijhlguhiéisegahéius.a Federscheibe
auf lose Bleche prifen
Abstandsscheiben
Abluftschale fir Olkihler Kihigeblaserad

auf lose Schaufeln achuen,
Abstand zum Kihigeblgse-

deckel — Abb. 9

Kithiluftragler

il 0 =g

Halter fiir Thermostat Thitmaetat

ginstelléon — Abb. 6
priffen — Abb. 7

15 Mm (1.5 mkai

4 8 Kiihlgeblisegehiuse zerlegen und zusammenbauen
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/048.jpg



1,6 I-Motor-Kiihlung 19

Kilhlgeblasedeckel innen
Einbaulage beachien —
Abb. 8

Versteifungsflansch

Riemeanscheibenhiblfte vorn

Abstandsscheiban

Rizmenscheibenhilfte
hiften

Spannband B0 Mm { & mikg)

Drehstromgenerator Topfscheibe

Keilrigmen
Lirge 912 mm
Spannung prifen — Abb 1
einsteflen — Abb 2und 3

Keilriemenscheibe
dusbauen — Abb, 4
Zindzeitpunktkerbe
ginarbeiten — Abb. B

@ 45 Nm 14,5 mka)

Tellerfeder

(1%-01 |

Kiihlgehlisegehduse zerlegen und zusammenbauen 49

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/049.jog



19 1,6 I-Motor-Kiihlung

1 19-019

m i

Abb: 1 Keilriemenspannung priifen

Abb. 3 Keilriemenspannung einstellen
Einstellwert auf der Meliskala

e 17.0=180 3 — Alle nicht 2wischen den Riemenschaibenhilften
gefaufen: 16,5 =175 eingelegten Abstandscheiben zwischen hinterer
Riermenscheibenhiifte und Mutter anordnen, da-
1 — Priifgerdt in der Mitte zwischen den Rismen- mit die Gesamtzhal der Scheiben auf der Nabe
scheiben einhangen. egrhalten bleibt,
2 — GStellhiilse 5o weit vordrehen, bis Thr varderer
Rand mit der Markierung des Druckkolbens
fluchtet.

3 — Melwert ablesen (das Priifoerat kann hierzu
auch ausgehdnat werden), den Wert auf der
Melskala (weiler Pfeil = 18) mit dem Nonius-
wert (schwarzer Pfeil = 0,6) addisren.

Abb. 2 Keilriemenspannung einstellen

1 — Sechskantmutter an der Riemenscheibe der Licht-
maschine abschrauben,

2 — Abstandscheiben der Riemenspannung ent-
sprechend anordnen.

Die Spannung des Keilriemens ist durch Anord-
nung von mehr oder weniger Abstandscheiben
zwischen den Riemenscheibenhalften einzu-
stellen.

Dereh Herausnehmen wird die Spannung erhoht,
durch Einfugen verringert.

50 Keilriemenspannung priifery und einstellan
Keilriemenzcheibe ausbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/050.jpg



1,6 I-Motor - Kiihlung 19

1 — Thermostat auf die Verbindungsstange
schraiben,

2 — Mutter zur Befestigung des Thermostathaltars
lozen.

3 — Thermostat nach ohen driicken, so dal die
Klzppen in Auf-Stellung stehen.

4 — Thermostathalter versetzen, bis dar
Thermostat den Halter am oberen Anschiag
beriihrt.

5 — Funktion der Regelung durch Hin- und Her-
bewwegen des Thermostats priifen.

Abb. 5 Zindzeitpunktkerbe einarbeiten 6 — Thermostat am Halter festschrauben.

Keilriemenscheiban werden als Ersatzteil nur mit t=-=-
OT-Markierung geliefert, !
Vor dem Einbau muly die entsprechiende Zindzeit- R — -
punktkerbe eingearbeitet werden. - I“" _'___"
T ———
1 — Schablone auf Riemenscheibe auflegen. Vier- & 1 e — =
kantloch mit der OT-Markierung in Deckung : ; —1 _—;:
bringen (1}, a p— : :
2 — Jeweiligen Z2undzeitpunkt mit Hilfe der Scha- | E—'—— - I ;
blone auf der Riemenscheibe anreiften (z. B. = = ——
7,59 vor OT) (2). f_:—' '_'T—‘:
3 — Kerbe einarbeiten und weill auslegen. E‘ ' i
f L= &

Abb. 7 Thermostat priifen

Bei einer im Wasserbad erreichten Temperatur von

65 — 709 C soll die Druckdosenlange a = mind.
46 mm betragen.

- —_~—--* L

Abb, 6 Thermostat einstellen

Ziindzeitpunktkerbe einarbeiten 51
Thermostat einstellen und priifen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/051.jpg



19 1,6 I-Motor-Kiihlung

Abh. B Einbaulage Kihlgeblasedeckel

Drehstromgenerator mit Kihlgeblasedeckeln so
zusammenbauen, dait der Kihllufteinlalschlitz
(Pfeil &) des inneren Deckels beim Einbau in das
Gebldsegehause nach unten zeigt.

Kuhlgeblasedeckel aulen

Versteifungsflansch

Abstandscheiben

MNabe —

Scheibenfeder .

Spesialmutier __

Generatorwelle ——

Federscheibeg ——

Abstandscheiben

Kiihlgeblaserad —— 11

L R S R ey |

e —

a

—~ [

Abb. 8 Abstand — Kiihigeblizerad zum Kiihlgebldse-

deckel

a=ca. 1,Bmm

Abstand des Kithlgeblaserades vom Kihlgeblasedeckel
priifen. Je nach Bedarf Abstandscheiben zwischen

Mabe und Geblaserad einbauen. Die dbrigen Scheiben
sind zwischen Federscheibe und Gebldserad zu legen,

5 2 Kiihigeblasedeckel und Kihlgebldserad einbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/052.jpg



1,6 I-Motor - Kraftstoffversorgung

20

Kraftstoffbehilter aus- und einbauen {auBer Madell 26)

Ausbau
1 = Motor aushauen (siehe Seite 15)

11 s

Abb. 1 Schottwand ausbauen

2 — Schlauch fiir Kraftstoffeinfillstutzen, Entlif-
tungsschlauch und Leitung fur Kraftstoffeorrats-
anzeige vom Kraftstoffbehalter abziehen.

Abb. 2 Spannbander abnehmen

3 — Kraftstoffbehalter zum Motorraum hin heraus-
nehmen,

Einbau

Abdichtung fiir Kraftstoffbehilter priifen, ggf,
erneuern.

Der Einbau erfolat in umgekehrter Reihenfolge.

Kraftstoffsieh

Am Boden des Kraftstoffhehilters ist ein Kraftstoffsieb
angebracht, das nach Abschrauben der Uberwurf-
mutter aus dem Kraftstoffhehilter herausgezogen und
gereinigt werden kann,

Kraftstoffbehilter aus- und ainbauan

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/053.jpg
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20 1,6 I-Motor - Kraftstoffversorgung

Kraftstoffbehilter aus- und einbauen (Modell 26)

Ausbau Einbau
1 — Masseband an der Batterie abklemmen: Abdichtung fiir Kraftstoffbehalter priffen, gaf.
erneuean,

2 = Kraftstoffechlauch am Kraftstoffbehalter mit
handelsiiblicher Schlauchklemme abklemmen. Der Einbau erfolgt in umgekehirter Reihenfolge.
Schlauch von der Leitung zum Motor abziehen.

Kraftstoffsieh

Arm Boden des Kraftstoffbehalters ist ein Kraftstoff-
sieb angebracht, das nach Abschrauben der Uberwurf-
mutter aus derm Kraftstoffbahalter herausgezogen und
gereinigt werden Kann,

Abb. 1  Trennwande aushauan

3 = Schlauch fir Kraftstoffeinfullstutzen, Entlaf-
tungsschlauch und Lettung fur Kraftstoffvor-
ratsanzeiger vom Fraftstoffbehalter abziehen,

Abb. 2 Spannbinder abnehmen

4 — Kraftstoffhehdlter zum Tresorraum hin heraus-
nehmen.

54 Kraftstoffbehalter aws- und einbauen
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/054.jpg



1,6 I-Motor - Kraftstoffversorgung 20

— - Kraftstoffiiter |
reinigen und aushiasen;
bei Venvendung vam Heéparatursats

=111 198 555 B —

Diztanzbuchse micht einbauan
— Drichtring

Erneuern

Farbe: grau

Kraftstotfpumpe Absparrventil
Kennzeichen: PE 20 000
Kraftstoffpumpe 159 nach links geneigt,
Purmpenstoflial 100 mm fang,
Schlauchanschlilsse mit Schellen sichern

2&-013_1

Kraftstoffpumpe zerlegen und zusammenbauen 55

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/055.jpg



22 1,6 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser

Vergasergehiuse-Oberteil
profen — Dichtilache,
Startautomatik

Schrauben
gleichmaliig anziehen

Deckel mit Feder und Heizspirale
auf mittlere Marke ginstellen

Dockel
Einbaulage beachien

Schwimmornadelventil

priffen, Dichtung 0,5 mm [

" * o aa
J/f_' 5l - i~ __—— Dichtung Deckel
; o o =i =S, BrselZen Einbaulage beachien

Zusatzkrafrsteffdise und VerschluBschraube

Schwimmer mit Achse

Doppelhebel
Einspritzmenge
ginstellen - Ahb, 5

Einspritzrohr \\ﬂ

Einspritzmenge prifen - Abb, 4
Spritzrichtung: Kragen des
Austrittsarmes

Ausgleichdiise mit Mischrohr

Learlaufluftdiice

Learlauf-Einstellschraube

Leerlaufdrehzahl priifen

und einstellen — Abb, 1 Begre neckranFe
renzung rau

Hauptdiise = - N ! ' Grundeinstellung der Drossel-
AP TN AR kiappe - Abb, 3

Vergasargehiuse-Untertail
bei Schiaden Vergaser ersetzen

CO-Eingtellschraube
Leerlaufgemisch prufen
und einstellen — Abk, 2

Umluftabschaltventil

56 Vergaser Solex 34 PICT zerlegen und zusammenbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/056 jog



1,6 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser 2 2

Vergasertabelle

Typ 211600
Mator Kennbuchstabe AS
Einsatz 1.8.1973
Mator-Murnmer AS Q00001
Vergaser Solex 34 PICT-3
Serie 211 129031 )
Anderungszustand VW 369-2/367-2
Ersatz 211 129031 4
Vergaserbestiickung Lufttrichter mm o 26
Hauptdiise * 125
Ausgleichluftdiise 60 z i
Leerlaufdiise g 6O
Leerlaufluftdiise 120
Zusatzkraftstoffdise 42,5
Zusatzlufrdiise 90
Anreicherung ohne Kugel 2% 95
Einspritzmenge em3/Hub 1,3— 186
Schwimmernadelventil mm @ 1,5
Dichtung unter Schwimmernadelventil 0,5
Dichtung fiir Vergaseroberteil schwarz
Oktanzahlbedarf ROZ 91
Leerlauf Drehzahl 1/min 800 — 500
CO-Wert Vol % 20-40

Vergasertabelle 5 7

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/057 .jog




22 1,6 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser

Leerlaufdrehzahl prifen und einstellen CO-Gehalt priifen und ainstellen
Einstellvoraussetzung:
o M I : 802 C, Luftk [
otoroltemperatur ca. , Luftklappe volli
Drehzahl nicht an der Begrenzunosschraube (1) geRffret B P q
ginstellen (Einstellung siehe Abb. 3). ;
Achtung!
Einzelvorraussetzung: Drehzah| nicht an der Begrenzungsscheaube (1)
Motordltemperatur ca, 609 C, einstellen.
Luftklappe mufi vollig getcifnet sein,

)

" i1 e Iy : : Y - b .‘_ A .:_ . -, J -
I : 1y A - | | ="\ 37-047
AV M .-h‘@—@’" S e, W .‘ #

Abb. 1 Leerlaufdrehzahl priufen und einstellen Abb. 2 CO-Gehalt priufen und einstellen

Leerlaufdrehzahl an der Leerlauf-Einstellschraube (3) 1 — Leerlaufdrehzahl prifen, ggf. an der Leerlauf-
auf Sollwert B00 — 900/min einstellen, Einstellschraube {3} auf 800 — 200/min ein-
stellen.

2 — CO-Wert ablesen.
Sollwert: 2,0 — 4.0 Vol. %
ggf. an der CO-Einstelischraube (2) korrigieren.

3 — Leerlaufdrehzahl noch einmal priifen, ggf. an
der Leerlauf-Einstellschraube {3) nachstellen,

58 Leerlaufdrahzahl und CO-Gehalt priffen und einstellen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/058.jpg



1,6 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser 22

Grundeinstellung der Drosselk lappe

[Die Begrenzunosschraube ist im Werk eingestellt und
darf micht verandert werden. Sollte die Schraube aus
Versehen verdreht worden sein, ist die nachfolgend
beschriebene Einstellung vorzunehmen.

1 — Begrenzungsschraube (1) herausdrehen, bis ein
Spalt zwischen Stufenscheibe und Begrenzungs-
schraube vorhanden jst.

AN ;
Abb. 3  Grundeinstellung der Drosselklappe

2 — Begrenzungsschraube (1) vorsichtig hinein-
drehen, bis sie die Stefenscheibe berthrt.

3 — Vondiesern Punkt aus 1/4 Umdrehung weiter
hineindrehen.

4 — Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt ginstellen.

Einspritzmange der Beschleunigungspumpe einstellen

Mit dem Mefgerat VW 119 kann die Einspritzmenge
bei ein- oder ausgebautem Vergaser gepraft werden.

1 — Motor kurz laufen lassen, damit die Schwimmer-

kammer gefillt wird.

2 — Saugkrimmer abnehmen.

3 — Luftklappe &6ffnen, mit Sperrstick festklemmen.

4 — Abspritzrohrchen dber das Einspritzrohr des
Veroasers schieben.

Abb. 4 Einspritzmenge prifen

o
|

Drasselklappe betétigen, bis Kraftstotf aus dem
Abspritzréhrehan austritt.

6 — Meallzylinder unter Abspritzrohrchen halten,
Drrosselklappe zigio Smal voll ffnen,

7 — Eingespritzte Menge durch & dividieren. .
Errechneten Wert mit Sollwert vergleichen,

Sollwert: 1,3 — 1,6 cm3/Hub

Abb. 5 Einspritzmenge einstellen

8 — Wird der Sollwert nicht erreicht, Betitigungs-
stange verstellen.

Menge zu grol — Verstellung in Richtung 2
Menge zu gering — Verstellung in Richtung 1

10 — Spritzrichtung priifen: Der eingespritzte Kraft-
stoffstrahl mull auf den Kragen des Austritts
armes gerichtet sein.

Grundeinstellung der Drossalklappe
Einspritzmenge prifen und einstellen

59
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1,6 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser

Vergaserzug einstellen

Spiela=1—=15mm

Bei Vollgasstellung des Gaspedals mul zwischen dem
Drosselklappenhebel und seinem Anschlag am Vergaser-
gehduse Spiel vorhanden sein.

Temperaturregler fiir Ansaugluftvorwarmung priifen

Im Leerlauf roten Schlauch am Temperaturregler
abziehen.

Bei einwandfreier Funktion klappt dabei die Regel-
klappe hdrbar zu (die Warmluftseite wird geschlossen).

Bewegt sich die Klappe nicht, kann auf einen defekten
Regler oder auf Undichtigkeiten an den Schlauchvar-
bindungen geschlossen werden. Dann auch die Aus-
gleichleitung mit den Anschlissen fur Automatik und
Bremsverstdrker iiberpriifen.

60

Vergaserzug einstellen
Temperaturregler fiir Ansaugluftvorwirmung priffen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/060.jpg



1,6 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser 22

Gaspedal

Diruckstange
mit Liniversalfett
schmieren

Gashebel -
mit Universalfett
sehmigren

% N =, — ==
ALﬂgcrhn!un
mit Winiversaifett

Vergaserzug sehmigren
nach varn heravsziehen;
fetten und Lange beachten; Feder

ginbauen und einstzllen— Abb, 1\ Einbaulage beachien

N zow]

Vergaserzug einbauen

Der Einbau des Vergaserzuges wird durch ein Hilfs-
werkzeug erleichtert. Das Werkzeug besteht aus
ainem 3-mm-g-Schweildraht, 500 mm lang, und
einem Gummischlauch — Ersatzteile-Nummer

M 18 057.1 —, 60 mm lang. Der Gummischlauch ist
zur Halfte auf den Schweilfdraht zu schieben.

Mo ntage:

1 — Fihrungsrohr fiir Vergaserzug ausbauen.

2 — Hilfswerkzeug vom Motorraum aus durch das
vorders Motorabdeckblech schisben,

3 — Vergaserzug in den Gummischlauch stecken. Ah. 1 Vergaserzug einstellen

4 — Hilfswerkzeug mit dem Vergaserzug in den Spiela=1—1,5mm
Motorraum zurickziehen. Bei Vollgasstellung des Gaspedals mull zwischen dem

5 — Vergaserzug mit Hilfe eines Bindedrahtes durch Drosselklappenhebel und seinem Anschlag am Vergaser-
das Fiihrungsrohr filhren, gehause Spiel vorhanden sein.

Vergaserbetatigung zerlegen und zusammenbauen 61
Vergaserzug einbauen und einstellen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/061.jpg



26 1,6 I-Motor - Abgasanlage

Haizschlaueh
Jinks wund rechis unterschiediich

— A uspuffiopf L1
aufl Dichtigkeit und Beschiddigung
pridfan

Virmetauscher
Heizklappen auf Leichtgidngighkeit
prifen, AustritisstulZen aus-

und ainbauen - Abk: 1—4 Dichtring Dimpterrahr
BENELUErN
20 Mm (2,0 mkogl
Endrohr
26-011

62 Abgasaniage zerlegen und zusammenbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/062.jog



1,6 I-Motor - Abgasanlage 2 6

Austrittsstutzen mit Klappen aus- und einbauen
Ausbauen Einbauen
1 — Falls erforderlich, Durchbruch fiir die Heiz-

klappenwelle in der Ummantelung und dem
Abdeckblech nacharbeiten.

Abb. 4 Falz zusammenbiegen

2 — Neuen Austrittsstutzen ginsetzen und den Falz
der Ummantelung zusammenbiegen.

3 — Abdeckbiech aufsetzen. Rinder zusammenbiegen.
4 — Austrittsstutzen an Warmetauschar-Ummantelung

mit Schweilkpunktan anheften. Dabei Heizklappen
affnen.

5 — Leichtgiangigkeit der Klappen priifen.

Abb. 2 PunktschweiBung aufbohren

G — Meuen Austrittsstutzen mit Kaltzink farbe

Punktschweillung, mit der der Austrittstutzen an der ;
straichen.

Warmetauscher-Ummantelung befestigt ist, mit einem
B-mm-g-Bohrer durchbohren,

l'\-._ ; {2hY

Abb, 3 Falz der Ummantelung aufbiegen

Ummantelung etwas auseinanderbiegen und Austritts-
stutzen herausnehmen,

Austrittsstutzen mit Klappen aus- und einbauen 6 3

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/063.jpg



1,6 I-Motor - Ziindanlage 28

Tabelie Zindverteiler und Einstellung

Tvp 2/1600
Motor-Kennbuchstabe AS
Einsatz ab
Maotor-Mr. ah AS 000 001
Zindverteiler Serie 043 905 205 B
Ziindverteiler Ersatz 043905 205 B
Ziindzeitpunkt 759 voro. T.
Markisrung ‘
2a-04%

Drehzahl 1/min 750 — 200
Unterdruckschlauch abgezogen
Schliefiwinkel ginstellen 44 — 509

Verschleifgrenze 42 — BEo
Flighkraftverstellung
Beginn 1/ min 1050 — 1250

Tmin 1600

Grad 7—=11

1/min 3600
Ende Grad 20—23
Unterdrudoverstellung — Frih mbar 67 — 133
Beginn {mmHag) (B0 ~ 100
Ende mbar 267

{mmHg) (200)

Grad 5-=-12
Drehzahlbegrenzer
Abschaltdrehzahl:  1/min 4500

BoschW 145 T 1.1
iiberwiegend unter -+ 25° C Beru 145/14
Champion L 88 A

Zindkerzen

iberwiegend lber + 259 C

BoschW 175 T 1
Beru 175/14

Tabelle: Zindverteiler und Einstellung

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/083.jpg
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28 1,6 I-Motor - Ziindanlage

Ziindverteiler-Antriebswelle und Flndvertailer aus-
und einbauen

Abb. 1 Zindverteiler-Antriebswelle aushauen

vorher Benzinpumpe ausbauen

- e———

Abb. 2 Zindverteiler-Antriebswelle sinbauen

1 — Zylinder 1 auf Zindzeitpunkt stellen

2 — Ziundverteiler-Bntriebswelle 50 einsetzen, dalf der
mittenversetzte Schlitz im Kopf der Antrizbs-
welle quer zur Lingsachse des Motors liegt und
das kleinere Segment zur Rismenscheibe zeigt.

3 — Distanzfeder einsetzen

Abb. 3 Ziindverteiler einbauen
1 = Am Zindverteiler den Verteilerlaufer wo weit

drehien, dal er zur Markierung fir Zylinder 1 am
Verteilergehduse zeigt.

o]

Ziindverteilerkappe siubern, auf Risse, Spuren
von Kriechstrimen und einwandfreien Sitz
achten.

3 — Ziindzeitpunkt einstellen

Ziindzeitpunkt einstellen (Sallwerte sishe Tabelle).
1 — Motardltemperatur ca. 30 — 70° C.

2 — SchlieBwinkel priifen und ggf, einstellen.

3 — Leerlaufdrehzahi prifen und gof. einstellen.
4 — Unterdruckschlauch abziehen.

5 — Mit Zindlichtpistole Zindzeitpunkt-Kerbe
anblitzen und Zindzeitpunkt einstellen.

84

Ziindverteiler-Antriebswelle und Zindverteiler aus- und sinbawen

Ziundzeitpunkt einstellen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/084.jog



1,6 I-Motor - Ziindanlage 28

Ziindverteiler prifen 2 — Umschalthahn auf ,,B" stellen. Regelventil
schlieBen. Motor anlassen. Wird kein Unterdruck
A—  Fliehkraft-Ziindzeitpunktverstellung priifen angezeigt, Unterdruckentnahme im Vergaser
1 = Drehzahlmesser und Zindlichtpistole anschliefen verstopft.
2 — Unterdrickschlauch von der Unterdrickdose des Wird Unterdruck angezeigt, Umschalthahnauf
Zundverteilers abziehen. AB " stellen. Drehzahl erhéhen, bis mind,

3 — Motor anlassen, Ziindzeitpunkt prifen, agf. ein- 133 mbar (100 mmHg) erreicht sind. Dann
stellen (siehe Tabelle). Umschalthahnauf | A" stellen. Motor abstellen,
i = ; . I Der angezeigte Unterdruck mull mind. 1 Minute
A ZunFimltpunktmarkmrurgbm ca. 800/min unverandert stehen bleiben, andernfalls ist dia
anblitzen. Unterdruckdeose oder der Schlauch undicht.
& — Drehzahl langsam erhéhen. Der Beginn der Ver-
stellung wird durch Auswandern der Kerbe an-
gezeigt. (Sollwerte siehe Tabells).

6 — Drehzahl auf die in der Tabelle angegebenen
Werte erhihen. Mit Hilfe des Stellrades am
Verstellwinkel-Mefigerat , Kerbe zuriickholen™.
Verstellung in Grad am MefRgerit ablesen und
mit Sollwert vergleichen.

3 — Umschalthahn auf , AB™ stellen. Regelventil
B — Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung priifen schlieRen. Motor anlassen. Ziindzeitpunkct
1 — Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose des priifen, gegebenenfalls einstellen. .
Zindverteilers abziehen. Anschlulschiiuche des
Unterdrucktesters am Motor anschliefen.
Anschluf A mit der Unterdruckdose, Anschlulf
B mit dem Vergaser verbinden.

L &

4 — Drehzahl erhohen, bis ein hoherer Unterdruck
angezeigt wird, als in der Tabelle fiir die Priifung
des Verstellendes angegeben ist. Umschalthahn
auf A", stellen. Motor mit Leerlaufdrehzahl
weiterlaufen lassen.

5 — Unterdruck mit dem Regelventil auf die in der
Tabelle angegebenan Prifdricke absenken.

Zindzeitpunktmarkisrungen anblitzen und mit
Hilfe des Stellrades ,,die Kerbe zurickholen”,
Die Verstellung in Grad am MeBgerit ablesen
und mit den Sollwerten vergleichen.

1 — Umschalthahn 2 — Regelventil

Ziindverteiler priffen 85
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30 1,6 I-Motor - Kupplung, Betatigung

Montagehinweise fir Ausriickwelle und Ausriicklager sishe Rep. Gruppe 34.

26 Nm (2,6 mkg)
abwechselnd Gber Kreuz
Isen bzw. festzishen

Druckplatta

aus und sinbauan und
Einbaulage kennzeichnen,

— Abb, 1, pritfen — Abb. 2, 3

Kupplungsschaibe

zentrigran — Abkb, 1

Seitenschisg priifen — Ablb. B,
Karbverzshnung mit Molybdan-
Disulfid-Puder schmieren

o

Abb. 1 Kupplung aus- und einbauen
Audi-NEU: mit Dorn 10-213 zentrieren

Abb. 3 Federverbindungen zwischen Drucﬁplaﬁ:e
und Deckel auf Risse, Nietbefestigungen auf festen
Sitz prifen.

Kupplungen mit beschédigter oder loser Migtverbin:
dung sind zu erneuern.

Abb. 2 Enden der Membranfeder prifen
Einlaufspuren bis zu 0,3 mm Tiefe sind bedeutungslos,

86 Kupplung aus- und einbauen
Druckplatte priifen
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1,6 I-Motor - Kupplung, Betatigung 30

Kupplungsspiel:

am Kupplungshebel ca. 2mm
am Kupplungspedal 10 — 25 mm

Kupplungsseil aus- und sinbauen

\30-004]
Abb. 4 Auflagefiache auf Risse, Brandstellen und
Verschleilk prirffen

Druckpiatten, die bis zu 0.3 mm nach innen durchoe-
bogen sind, sind noch einbaufihig.

1 = Kupplungssgil am Kupplungshebel der Ausrick-
welle lGsen und Gummidichtungsstulpe von .
Seilfihrung und Kupplungsseil abzichen,

2 — Seilfiihrung aus Halterung am Getriebe driicken.

S e

Abb. 5 Kupplungsscheibe — Seitenschlag prifen
bei 195 mm ¢ = max. 0,5 mm

ben,

Abb. 6 Kupplungsspiel einstellen
Durch Verdrehen der Einstellmutter am Kupplungshebel

Druckplatte und Kupplungsscheibe priifen
Kupplungsspiel einstallen 87
Kupplungsseil aus- und einbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/03/087 .jog



30 1,6 I-Motor - Kupplung, Betédtigung

Einbauen

1 — Gewindestick des Kupplungsseiles auf Géngig-
keit priifen und Kupplungsseil mit Mehrzweck-
fett einfetten.

2 — Gummi-Dichtungsstulpe auf das Kupplungsseil
aufschieben und Kupplungsseil in das Fihrungs-
rohr einfuhren.

3 — Osedes Kupplungsseiles mit Mehrzweckfett
einfetten,

4 — Auf richtigen Sitz der Gummidichtungsstulpe
am Ende der Seilfiibring achten.

E — Kupplungsspiel sinstellen.

B — Fligelmutter fir Kupplungsseil mit Mehrzweck-
fett ginfetten,

.-;!I'L‘n_'_.'n..". g - ..:‘.':.'@' -il. e BT ]

5 — Sicherung des Bolzens fir Kupplungsseil hoch-
klappen und Bolzen herausziehen.

6 — Kupplungsseil herausziehen

Hinweis:

Die Seilfihrung des Kupplungsseiles muf gine Durchbiegung von 25—45 mm aufweisen (B]. Durch Einfilgen baw.
Herausnehmen entsprechender Unterlegscheiben zwischen dem Stitzwinkel am Getriebe und dem Endstiick der
Seilfihrung (A) 1501 sich die erforderliche Vorspannung erreichen.

Eine zu grofte Durchbisgung der Seilfiihrung fiihrt zu Schwergingighkeit des Kupplungsseiles und kann ein K narren
oder Reilfen des Kupplungsseiles hervorrufen.

A0-036]

88

Kupplungsseil aus- und einbauen
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27 Anlasser, Stromversorgung

Anlasser dreht sich zu langsam und zieht den Motor nicht durch.

Hinweis:  |m Winterhalbjahr mul Motors! entsprechend der Auentemperatur eingefillt sein.

Batterie ungenligend geladen ader zu hoher Spannungsverlust infalge lockerer oder
oxydierter Anschlilsse an' der Batterie.

Batterie prifen, ggf. Laden, Batteriepole und -klemmen reinigen

Anlasser zieht den Motor durch

Anlasser zieht den Motor nicht durch

l

ENDE

Zu hoher Spannungsverlust infolge lockerer oder

oxvydierter Anschliisss am Anlasser

Anschlisse arm Anlasser reinigen und festziehen

Anlasser zieht den

Anlasser zieht den

und verschmutzt

Kohlebiirsten und Kollekior

b — Kollektor riefig oder verbrannt

Maotar durch Motor nicht durch
ENDE
Anlasser instandsetzen
Folgende Fehlerursachen kinnen vorhandern sgin:
magliche Ursache Abhilfe
a — ungenugender Kontakt zwizchen a — Kohlebirsten ersetzen und Fihrungen

fur Kohlebirsten reinigen

b — Anker ersetzen

64 Anlasser dreht sich zu langsam und zieht den Motor nicht durch — Prifanlaitung
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Anlasser, Stromversorgung 27

Anlasser dreht sich nicht

Leitungsanschliisse an Magnetschalter priifen

Spannung an Klemme 50 (Magnetschalter] fehlt

Spannung an Klemme 50 des Magnetschalters messen (mindestens 7 V)

Spannung nicht vorhanden
weniger als 7 W

oder

Spannung varhanden

ZiindanlaBschalters messen

Spannung an Klemme 50 des

am Magnetschalter messen

Spannung am Anschlull fir Feldwicklung

sperrschalter
priifen)

Spannung nicht Spannung Spannung nicht Spannung
vorhanden vorhanden vorhanden vorhanden

|
Ziindanlalischalter Leitung prifen Magnetschalter Anlasser
ersetzen {bei Automatik- ersetzen instandsetzen
(Rep.-Gr. 28) Fahrzeugen Anlal- [Seite B8 bzw, B7)

Anlasser dreht sich nicht — Priifanleitung

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/04/065.jpg

65



27 Anlasser, Stromversorgung

.@ Magnetschalter
mit O 3 abdichten — Abb. 3 {E}

Magnetkarn mit MOS5-Fett
sehmieran

Anker
Mindestdurchmessar
Kollekter: 33 5 mm
Stetlgewinde und Ankenwelle
mit MOS=-Fatt schmioren

Zylinderschraube
SBahrung mit D 3 ab-

Gehauseschrauban
mit O 3 abdichten

— Abbk, 3 (A

= Ausgleichschaiben
| Axialspied 0,1 — 0.3 mm

Lagerschild

Lagerbuchse bei Verschlei
ersgtzen, mit VW 407,411,
A18a und 2224 aug- und
pinpressen — Abb. 4

-
_—

a =
o
Lagerbolzen

mit O3 ebdichtwen — Abb, 3

Biirstenhalteplatie
’/__Kuhtehijr!tan prsatzon = Abb. 5, 6
Schoibs — >
Mase zeigt zum Anker % : ! % - %

mit O 3-abdichen —E8) @ [l =

Schalthebl -
mit MOSa-Fett schmigren,
ginbauen, Abb. 2

|

L4

K.ohlabiirsten

ersetzen — Abb, B, G
Zwischenlager

mit D 3 abdichten — Abb. 3 (F)

Ritzelgatrishe
sinbauen — Abb, 2

: d Gohause
mit MOSg-Fett schmigren

mit O 3 abdichten
— Abh, 3 (€, D}

Anzchlagring —-@
VW 421, Abb, 1

auskauen mit

Springring '

6 Anlasser instandsetzen
6 Fahrzeuge mit Schaltgetriebe
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Anlasser, Stromversorgung 27

Befestigungsschrauben
mit O 3 abdichten - Ab. 3 (E) &

Antriabslager
mit O 3 abdichten
Abb. 310, F)
Protilgummi
Zungs zeigt Zum Anker Ritzalgetriehe

ausbauen - Abb. 7
Werriegelungsk ugeln
mit MOSa-Fett gin-
!" legen, Getriehe mit
MOSo-Fett schmioren

Schalthebal
mit MOS=-Fett schmiaren

zusammen mit Anker in das
Antriebslager schigben

Magnetschalter
Magnetkern und Fedar-
tapf mit MOSg-Fert
schmieren, mit 0 3
abdichten - Abb. 3 (F)

Anker
Kollektor-Mindestdurch-
mesgar 335 mm
Axialspiel 0,1-0,15 mm
durch Ausgleichscheiben
ginstellen

Steilgewinde und Anker-
welle mit MOSa-Fett
schmisren

Anlaufscheibe
liegt am Kollektor

Gehause v
mit D3 abdichtan Isoliarschaibe
Abk, 3 (G, D)

Drruckfeder

K ohlebirsten mit Drahthaken anheben

nur satrwaise ersetzen

Lagarschild

Lagerbuchse bei Verschled
orgelzen, mit VW 407, 411,
418a und 22 2a aus- und
einpressen - Abb, 4

Gehiduseschraubean

mit O 3 abdichten
Abb. 3 (A
o
f———2Zylinderschrauban

Bohrung mit D 3
abdichien Abb.3 (B} |2?—-lﬂﬂl]

Anlassar instandsetzen 6 7
Fahrzeuge mit automatischem Getriebe
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27 Anlasser, Stromversorgung

&bb. 1 Anschlagring ausbauen

Abb. 4 Buchse im Lagerschild ersetzen

Var dem Einbau Buchse mehrere Stunden in Gl legen,

Abb. 2 Ritzelgetriebe/Schalthebel einbauen

Beide Scheiben durch den Schalthebal fihren. Die
Schalthebelenden missen auf die beiden Masen der
Mitnehmerscheibe stollen.

/ o
i/

Abb. 5 Kohlebiirsten ersetzen

Verbrauchte Kohlebursten zerdracken. Freies Ende der
Litze blankkratzen, in die verzinnte Bobirung der neuen
K.ohlebirste stecken und in der Ansenkung aufspreizen.
Kohlebirste und Litze verloten. (Dazu Radio-Lot und
Latkolben mit mehr als 250 W verwenden.)

B
Abb. 3 Trennfugen und Bohrungen abdichten

68 Anlasser instandsetzen
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Anlasser, Stromversorgung 27

Abb. 6 Kohlebirsten ersetzen

Damit beim Loten kain Lot in der Litze hochsteigt,
wird die Litze, wie auf der Abbildung gezeigt, dicht
an der Kohlebirste mit einer Zange gehalten.
Eventuell dberstehendes Zinn abfeilen.

Abbildungen zeigen das Ersetzen der Schieifkahlen
an. Feldwicklung. Reparaturhinweize gelten aunh
fir Schieifkohlen an Halteplatte.

2i=05%

i

Abb, 7 Ritzelgetriebe ausbauen

Anlasser instandsetzen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/04/069.jog
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27 Anlasser, Stromversorgung

Kontrollampe fiir Drehstromgenerator brennt nicht bei eingeschalteter Ziindung {Fahrzeugmotor noch nicht
gestartet).

Kontrallampe fir Drehstromgenerator durchgebrannt

Batterie-Masseband abklemmen, Kontrollampe ersetzen,
Batterie-Masseband ankiemmen, Zindurg einschalten

Kontrellampe brennt Kontrollampe brennt nicht

. I

ENDE

Unterbrechung in der Leitung vom Generator {D+)/bzw. Spannungsregler
zur Kontrollampe (61)

Mit einer Prifleitung den Anschlul 61 der Kontrollampe am |nstrument gegen Masse legen

Kontrollampe brennt Kontrollampe brennt nicht

!

Unterbrechung der Leitung 15 im Anzeigeinstru-
ment (siehe Stromlaufplan —Strompfade 33—36])

Unterbrechung in der Leitung vom Generator (D-+) /bzw. Spannungsregler zur Kontrollampe (61)

Mehrfach-Steckverbindung am Generator bzw. Spannungsregler abziehen. Mit giner Priflaitung
dan Kontakt D+ gegen Masse legen.

Kontrollampe brennt Kontrollampe brennt nicht

l

Leitung vom Generator zur Kantratlampe
instandsetzen

K.ahlebirsten verschlissen

Spannungsregler bzw. Ganerator aushauen. Kohlebiirsten priifen

Kaohlehiirsten in Ordnung ILohlebilrsten verschlissen

l Fortsetzung nachste Seite J'

7 0 Kontrollampe filr Drehstromgenerator brennt nicht bei eingeschalteter Ziindung — Prifanleitung
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/04/070.jpg



Anlasser, Stromversorgung

!

ohlebiirsten ersetzen

Uinterbrechung in Erregerwicklung

Léufer prifen

Laufer in Ordnung Laufer hat Unterbrechung

! !

Plusdioden haben Kurzschiuf Liiifar sremtaan
Diodenplatte ersetzen

Kontrallampe fiir Drehstromgenerator verldscht nicht bei Drehzahlsteigerung

Leitung zwischen Generator {D4) und Kontrollampe (61) hat Masseschiul

Flachsteckerfuhrung einfach {T1a, Stromlaufplan — Strompfad 4) abziehen,
Ziindung sinschaltan

Fantrollampe brennt Kantrallampe brennt nicht

Leitungsstrang fur Drehstromgenerator
ersetzen bew. Drehstromgenerator und
Spannungsregler priifen,

Leitung zwischen Flachsteckerfihrung einfach (T 1a, Stromlaufplan — Strompfad 4) und Steckverbindung
achtfach (TG, Stromlauplan — Strompfad 36} hat Masseschluli.

Steckverbindung achtfach (TG} trennen. Zindung einschalten.

Kontrollampe brennt Fontrallampe brennt nicht

l

Leitung #wischen Steckverbindung achtfach (TE)
und-Kontrollampe K2 hat Masseschluli.
Leitung ersetzean,

Hauptleitungsstrang ersetzan, ‘

71

Kontrollampe fiir Drehstromgenerator verloscht nicht bei Drehzahlsteigerung — Priffanieitung
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27 Anlasser, Stromversorgung

Drehstromaenerator und Spannungsregler prifen (50, 55 und 70A-Generator)

o}

L —

zum Anlasser
Diagnoseleitungen
Batterietrennschalter

Batterie-Masseband abklemmen.
Plusklemme vom Batterie-Pluspol abklemmen.

Batterietrennschalter mit dem Pluspol der
Eatterie verbinden.

Plusklamme am Batterietrennschalter anschliefen
{Batterietrennschalter ist eingeschaitet)

Amperemeter, Voltmeter und Belastungswider-
stand entsprechend der Zeichnung anschliefen,

Batterie-Masseband anklemmen.
Motor starten und mit 3000/min laufen lassen,

Belastungswiderstand so einstellen, dal am
Amperemeter ca. 20 A angezeigt werden,

Batterietrennschalter 6ffnen.

Damit wird clie Batterie von der Priifschaltung
getrennt, Der Belastungsstrom wird nun nur
durch den Belastungswiderstand bestimmt.

A — MeBbereich 10 - 0-50 Ampere  [27-097]
WV — Voltmeter 0 - 18 Volt
£ — Belastungswiderstand (0,2 - 2 £/504)

10— Belastungswiderstand nachreceln, bisam
Amperemeter 30 A beim 50 A-Generator,
35 A beim 55 A-Generator und 50 A beim
70 A-Generator angezeigt werden,

11— Spannung am Vaoltmeater ablesen:
Das Voltmeter soll jetzt zwischen 12,6 V und
14,5 V anzeigen.

Bei Abweichungen vom vorgeschriebenen Wert ist
zunachist der Hegler auszutauschen und die
Messung zu wiederholen:

Es kinnen sich zwei Ergebnisse zeigen:

1 — Priifwerts werden erreicht — der alte Regler war
defekt.
2 — Priifwerte werden nicht erreicht — Generator de-

fekt — Einzeiteile priffen, gegebenenfalls ersetzen,

7 2 Drehstromgenerator und Spannungsregler — Priifanleitung
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Anlasser, Stromversorgung

Distanzring [Geblsesaite

mit VW 423 aufdricken

Lagerschild |Gebldsaseita)
ginbauen: Fixigrnut im Lager-
schild mul uber Fixigrnase im
Gehausa graifen

Spannungsregler
prifen

aus- und einbauen bei eingebautem
Generator

Kohlebirsten:

Verschleifgrenze - 5 mm

e = 10 mm

N geite 72

it
L

|
Diodenplatte
susbauen - Ak, 1
prufen - Abb. 2
bei Diodenschaden komplett
GragiEen

Stander
aushauen - Abb. 1
prufen - Ablb, 3, 4

=

o Laufer fiir Drehstromgenerator

aus Lagerschild (Geblaseseite)
auzdriicken,
Mindestdurchmesser der
Schleifringe 27,3 mm
Widarstand Erregerwickliung
4.4 bis 4,9 &b

Abdeckscheibe

ausbauen: mit handelsdblichem
= Abzigher abziehen
sinbauen: Abdeckscheibe, Lager
und Distanzring aufsatzen,

@Qt VW 423 aufdrocken
' Distanzring | Antrigbsseite]
O mit VN 423 aufdriicken

/—Kugﬂilager {Antrighasaite]

o

Lagerschild {Antriebssaita)
Lage zum Generatorgehiuse
markigren

o : ey
[l
=

73

Drehstromaenerator — 50 A — zerlegen und zusammenbauen
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27

Anlasser, Stromversorgung

Abh. 1  Stander/Diodenplatie aus- und einbauen

Radio-Lot und Lotkolben mit maximal 3000 W ver-
wenden, zur Warmeableitung an den Lotpunkten
{Pfeile) Spitzzange benutzen,

MeRBgerdt: Diodenprifgerat
MeRartschalter auf =g

8 — Plusdioden prufen:
Pritfspitzen an Pluskihlkérper (1) Lnd
Litésen (2]

b — Minusdioden prifen:
Priifspitzen an Minuskahikorper (3)
und Latdsen (2)

Zeigerausschlag fir beide Prifungen nach links oder
rechts in das griine Feld der oberen Skalenhalfte.
Bel Abweichungen Diodenplatte ersetzen.

¢ — Erregerdicden priifen:
Prifspitzen an Kontaktschiene (4) und
Lotgsen (2)

Zeigerausschlag nach links oder rechts in das griine
Feld der unteren Skalenhalfte. Bei Abweichungen
Diodenplatie arsetren,

Abb, 2 Stander/Masseschiul priifen:
MeRgerat: Ohmmeter
Es darf kein Ausschlag erfolgen

—

Iy ey e == it

-G |
Abb. 4 Stinder/Windungsschlul} priifen:

MeBgerdt: Ohmmeter

Widerstand der Stinderwicklungen zwischen den
Phasenausgangen messen.

Sollwert 0,11 bis 0,14 &2

74

Drehstromgenerator — 504 —
Stander/Diodenplatte aus- und einbauen
Stander/Diodenplatte priifen
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Anlasser, Stromversorgung 27

Ansaugdecksl
Einbaulage markiaren

Lattungssirang
sorgfaitig durch Talie
zurn Ansaugdeckel hin
abdichien

Dichtung fir
| Ansaugdeckel

neue Dichtung venwenden 5
Stiinder | | S
priifen 1) ol W
Widerstandswert 0,13 — 0,148

Kontaktscheibe
Mase mull in Plus-
Diodentrager eingrelfen
Plus-Diodentrigar
ausbaugn — Abb. b

. | 1 9— Plusdiodan
Kugallager (Schisifringseitel aushauen — Abb. 6
aus- und einbauan — Abb. 2 ] ginbsuen — Abb, 7

¥ profen —Abb, 11

Laufer
aus und einbaven — Abb. 1, 2
priffen — Abb. & 9

Schleifringe — Mindestdurch-
messar: 31,5 mm

ausbauen — Abb. 5
prisfan — Abb. 10

i
Erregerdiodentriger 4‘{:
o

S — Minusdioden

: ausbaien — Abl,
einbauven — Abb, T
prufen — Abb. 11

Kugellager |Antriebsseite)
caus- und einbaven — Abb. 1

Lagerschild
Laoge zum Genarator-
gehause markieren

Generatorgehiuss

Riemenscheiba
mit handelsiiblichem

s - Burstenhalteplatte
'_'_ i 3 ausbauen — Abb. 3

Abzieher abzichen eiibauen — Abb, 4
VerschleiBgranze Kohle-
biirste: 14 mm
40 Mm (4 mkg)
E??—ﬂan'
H Seite 74

Drehstromgenerator — 55 & — zerlegen und zusammenbauen 75
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27 Anlasser, Stromversorgung

Abb. 3 Birstenhalteplatte ausbauen

: = Schleifkohlen mit einem Drahthaken zuriickziehen und
Hinweis: festlegen. Die Kohlen lassen sich mit Hilfe der Andrucke-
Wenn der Laufer ersetzt wird, neues Lager verwenten, feder festklemmen, wenn man sie weit genug aus dem
Birstenhalter herauszizht.

Abb. 1 Laufer auspressen

Abb. 4 Birstenhalterplatte einbauen

Schleifkohlen hochzighen wnd festsetzen. Verbindungs-
leitung D+ am Erregerdiodentrager anschrauben, Dabei
auf korrekte Verlegung der Leitung achten (Pfeilel,

Abb. 2 Lager vom Laufer abziehen

Hinweis: Immer neues Lager einbauen

Abb. 5 Dioden abldten

Anschlisse der Plusdioden, der Minusdioden und der
Stinderwick|ung vorn Lotrechen des Erregerdioden-
tragers abléten, dabei zur Warmeableitung eine Spitz-
zange verwenden.

7 6 Drehstromaenerator — 55 A —, Lager aus- und einbauen
Biirstenhalteplatte aus- und einbauen, Dioden ausbauen
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Anlasser, Stromversorgung 27

Abb. 6 Plus- und Minusdioden ausbauen
A — Dorn 10 mm @

Abb. 8 Laufer/MasseanschluB priifen

Mefgerat: Ohmmeter
Es darf kein Ausschlag erfolgen

Abb. 7 Plus-und Minusdioden sinbauen

Vor dem Einpressen ist der Diodensitz mit Silikonal ‘M-:h- 9  Laufer/Windungsschlul bzw. Unterbrechung
zu bestreichen. priifen
a — Einprefistempel (Selbstbau) Widerstandswert 4 — 4,4 &
i i. Unterbrechung, wenn Widerstandswert unendlich
| i_ ;
______________________ =
—_— :—— ¢ oW
(P e e S e e e e e e e | 1
RS
a
a— 100mm d— 135 mm
b — 5 mm e — 'max. 18 mm
c— 12mm
Drehstromgenerator — 55 A — 7 7
Dioden aushauen, Liufer priifen
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27 Anlasser, Stromversorgung

Abb. 10 Erregerdioden prifen

MeBartschalter auf =g
Prifspitzen an D+ und nacheinandet an Sarmmelpunktea.
Zgigerausschiag nach links oder rechts in das griine

Feld der unteren Skalenhilfte. Bel Abweichungen
Erregerdiodentraner ersetzen.

Abb, 11 Plus- und Minusdioden priifen

Mekartschalter auf
a — roter Stecker b — schwarzer Stecker

Plusdioden prifen: Prifspitzen an B+ und nachein-
ander an die Sammelpunkte anlegen.

Minusdioden priiffen: Prifspitzen an D= und nachein-
ander an die Sammelpunkte (Pfeile) anlegen.

Zeigerausschiag fir beide Priifungen nach links ader
rechts in das ariine Feld der oberen Skalenhalfte. Bel
Abweichungen Dioden ersetzen.

7 8 Drehstromgenerator — 55 A — Dioden priifen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/04/078.jpg



Anlasser, Stromversorgung 27

a— 40 Mm (4 mka)

=l

Riemenscheibe
abziehen,

Generaior

Lagerschild
Lage zum Generator-
gehause markieren

Laufar
prifen 21

1 goite 74
2) geite 77

Stander
ausbaven — Abb, 1
priifan 1)
Widerstandswert 0,096

mit handelsiblicherm Abziaher

einbauen — bei ausgebautern

Widerstandswart 4 — 4.4 @

2 |
e
\\\_

|

Diodenplatte
aus- und ginbausn — Abb, 2 |
priifen — Abb, i

Entstirkondensator n

o
r :‘
= i
aus- und einbauen bei aus-

Biirstenhalteplatte
gebautem Generator, <
Kohlebiirsten prifen, Abb. 4 !‘

f 27=07% i!

Drehstromgenerator — 70 A — zerlegen und zusammenbauen 7 9

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/04/079.jog




Anlasser, Stromversorgung

Abb. 1 Stander/Diodenplatte aus- und einbauen

Radio-Lot und Litkelben mit maximal 300 W ver-
wenden, zur Warmeableitung an den Lotpunkien
{Pfeile) Spitzzange benutzen.

a

Abb. 2 Diodenplatte priffen
MeBgerdt: Diodenprifgerat
MeRartschalter auf <=

a — Plusdioden prifen:
Prifspitzen an Pluskihlkdrper (1) und
Létasen (2

b = Minusdioden priifen:
Priifspitzen an Minuskihlkérper (3}
und Léatosen (2}

Zeigerausschlag fir beide Prifungen nach links oder
rechts in das grine Feld der oberen SkalenhalFte.
Bei Abweichungen Diodenplatte ersetzen.

c — Erregerdioden priifen:
Prufspitzen an D+ {4} und Létdsen (2)

Zeigerausschlag nach links oder rechts in das griine
Feld der unteren Skalenhdlfte. Bei Abweichungen
Diodenplatte ersetzen.

Abb. 4 Kohlebirsten ersetzen

neu = 10 mm
Verschleibgrenze = 5 mm
Birstenhalteplatte komplett ersetzen

80

Drehstromoenerator — 70 A —
Stander/Diodenplatte aus- und einbauen, Diodenplatte priiffen
Anschiufl Entstorkondensator, Kohlebiirsten ersetzen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/04/080.jpg



Anlasser, Stromversorgung 27

Spannungsregler fir 554 und Y0A Drehstromgenerator
dus- und einbauen

Einbauort: Motorraum

B — Motorabdeckblech hinten rechts und Abdeck-
blech fir Generator.ausbauen,

Aushau

Achtung!

Die Kabelanschlisse am Spannungsregler dirfen
grundsitzlich nur bei ahgeklemmtemn Battarie-
Minuskabel und stillstehendem Motor abgeblemmt
werden, Wird diese Vorschrift nicht beachtet,
kénnen Generator ader Spannungsregler in

kurzer Zeit beschadigt werden.

Einbau

Beim Einbau ist darauf zu achten, dall der Spannungs-
regler gute Masseverbindung hat und dafl die Kabel

entsprechend dem Schaltplan richtig angeschlossen 6 — Warmluftiihrung rechis losen, Halter fiir Warme-
werden. Schon ein kurzzeitiges Vertauschen der tauscher und Anschlulrohr fir Heizluftgeblise
Leitungen untereinander kann die Anlage zerstdren. aushauen, Ansaugkrimmer fir die Kihlversor-

gung am Ansaugdeckel des Generators bzw, am
Generator ldsan,

Drehstromgenerator 55/70A aus- und einbauen

Motor eingebaut!
Aushauen:
1 — Batterie-Masseband abklemmen.

2 — Generatorleitungsstrang am Anlasser wnd
Spannungsregler abnehmen,

3 — Olimefistab und Qleinfiiller aushauen

4 — Keilriermnen abnehmen, ¢/ — Generator nach oben herausnahmen

Spannunagsregler fir Drehstromgenerator — 55/70 A — aus- und einbauen 81
Drehstromgenerator — 55/70 A — aus- und einbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/04/081.jpg
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Anlasser, Stromversorgung

Einbauen

Vor dem Einbau auf einwandfreien Sitz der Gummi-
tille des Leitungsstranges arm Ansaugdeckel achten,
Beil 70A-Drehstromgensratoren B+-Anschlull und
Mehrfachsteckverbindung befestigen.

1 — Drehstromgenerator einsetzen

2 — Halter fiir Warmetauscher und Anschlultrohr fur
Heizluftgeblase einbauen.

3 — Untere Befestigungsschraube fir Generator
provisorisch einsetzen.

4 — Ansaugkrimmer am Ansaugdeckel bzw. am
Generatar sorgfaltig befestigen.

5 — Untere Befestigungsschraube fir Generator
wiedar herausschrauben und Abdeckblech fiir
Generator einbauen. Dabei auf Abdichtring
rwischen Gaperator und Abdeckblech achten.

.._. T

6 — Keilriemen auflegen und spannemn.
Spannung des Keilriemens so einstellen, dall
sich der Riemen in der Mitte durch kraftigen
Daumendruck etwa 1% mm nach innen dricken
[aft. Dazu ist der Drehstrom-Generator nach
links oder rechts zu driicken.

7 — Maotorverblechuno wieder einbauen

8 — Generatorleitungsstrang anklemmen,

82

Drenstromgenerator — 55/70 A — aus- und einbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/04/082.jpg



1,8 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause

10

Toleranzen und VerschleiBarenzen

Der Begriff ,,VMerschleiBgrenze! ist in seiner Anwendung so zu verstehen, dal Teile, die sich dem angegebenen Wert
néhern oder ihn erreichen, bei der Uberholung nicht mehr eingebaut werden sollen, Bel der Feststellung der Ver-
schieilfgrenze von Kolben und Zylindern ist der Olverbrauch des betreffenden Motors zu beriicksichtigen,

Hinweis: Alle Angaben ohne Malbezeichnung sind Angaben in mm.

Beim Einbau Verschieils-
{neu) grenze
Kiihlung
1 — Thermostaty v s as e Offnungstemperatur 85 — 900 C
2 — Keilriemenschaiba. ... .0ew v emes s Hohenschlag max. 0,25
Olkreislauf
1 = Oldruck {nur fir Gle SAE 30)
bei 702 C Oltemperatur;
T Tt T e L) 1 R SO B O S Uberdruck ca. 3 bar {atii) ca. 2 bar (atd)
2 — Feder des Oliberdruckventils  ..... .. Lare gespannt 39,0
Belastung 6,8 — 8,8 kg
3 — Feder des Oldruckregelventils .. ... .. Linge gespannt 26.0
Belastung 1.7 — 2.0 kg
4 — Olfilter: KurzschiuBveantil £
OFfEED o v Uberdruck 0,7 bar {atd)
5 — Oldruckschalter &ifnet bei Ubsrdruck 0,15 — 0,45 bar (ati)
B = Olverbrasch® & oriimdr s R s [/ 1000 km max, 1,4 |
Zylinderkopf mit Ventilen
10 = Brenntaurm AT . o e ereine e s 52,0 — 53,5 em3
2 — Kipphebel ......c. 000000 00ee.  Innendurchmesser 2000 — 20,02 20,04
3 — Kipphebelachse Durchmesser 19,85 — 19,97 19.93
4 — Kipphebelachse/Kipphebel Spiel radial 0,03 — 0,07
B — Ventilsitz' a) EiniaB: .. ...omwaawa: Breite 168—22
Bl AUEEE o e Breite 20—25
o R T L Sitzwinkel 302
S A s i Sitzawinkel 452
e) AuBerer Korrwinkel 152
fl Innerer Korr.-winkel The
B — Ventilfihrungen: EinlaB .. ......... | nnendurchmesser 2,00 — 8,02 8,06
BSHE - e ae | nnendurchmesser 8,86 — 8,88 a.02
7 — Ventilschaft: Einlal Durchmesser 7.894 — 7,85 F.a0
Auslall ol Durchmesser 891 — 8,92 8,87
unrund max. 0,1
8 — Ventilfiihrung/Ventilschaft:
Einlals sl s g Kippspiel max. 0,45 048
Auslal clrbshaTaaiha Kippspiel max. 0,358 1.2
8 — Ventilfedern: ......onemseeeowaes Lange gespannt 280
................... Belastung 76,5 — 84,0 kg
10— Kompressionsdruck .. oo a v a. 6 — 9,5 bar {ati) 5 bar (atii)

Unterschied zwischen den einzelnan

Zylindern

max, 3,0 bar (atd)

89

Toleranzen und Verschleibgrenzen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/089.jog
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1,8 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause

Beim Einbau Verschleil-
(neu) grenze
Eylinder und Kolben
1 — Zylinderbohring oo 0 el s Dien ey urrund max. 0,01
2 — EviinderfKalben. < s o ial 0,04 — 0,06 0,20
3 — Kolbangewicht (=}, . cr ctvenr o braun 517 — 535 g
(+) . gra 526 — 6533 g
L EEEE 0 | 0 e ] 4171 ) DR L e . Muldenkolban (4mm)
— Gewichisumnterschied
der Kolben eines Motors . .0 ..o neu max. 4 g
im Reparaturfall max. 10.g
§ — &) Oherer Kolbenting: ... .cowwuwn.. Hahenspisl 008 — 0,03 0,12
b} Unterer Kolbenring . . .. . e e Héhenspiel 0,04 — 0,07 0,10
g A T IR v o Te s e e e Hohenspiel 0,02 - 0,05 0,10
B — 3] Oberer Kolbenming . . .o v nm e Stofweite 0,35 — 0,65 0,80
bl Unterer Kolbenring . .. .00 . Stolweite 0,20 — 0,55 0,90
B — Olabstraifring .z .o v oy sn vy cnn, Stolweite (.25 — 0,40 0,85
Pleuelstangen
1 — Pleue!stangengewicht
I T B s 08 e e T ot R e T 81 — 780 g
bl Ersatzteil — Gewichi
(braun bzw. weil) 761 — 767 0
+ Gewicht
tgrau bzw. schwarz) . 784 — 780 g
2 — Gewichisunterschied der Pleuslstangen
ainps Motors net max. 6 g
im Reparaturfail max. 10 g
== Pleuelbuehse- s oo s R Durchmasser 24.015 — 24,024
4 — Kolbenbolzen .. ..o Durchmessar 23,996 — 24,000
& — Plevelbuchse/Kolbenbolzan . o000 Spiel radial 0,01 — 0,03 0,04
Kurbelgehiuse
1 = Bohrung: fir Kurbelwellenlager: .
al Lager:1—3 .. oo catc i Durchmesser 70,00 — 70,02 70,03
Bl Lagerd. ooueni i e e DBDChmesser 50,00 — 50,03 50,04
2 — Bohrung fiir Dichtring/
Schwingradseite 00 ool L e sl Durchmesser 95 00 — 95,05
3 — Bohrung fir Dichtring/
Geblaseradseite Durchmesser 6200 — 62,05
4 — Bohrung fir Mockemvallen-
fHere o s e s e Durchmesser 27,50 — 27,52
5 — Bohrung: fiir
{jlpumpgngehﬁuse .......... v s v e+ Durchmesser 70,00 — 70,03
6 — Bohrung fir StoBel . on 00 vi v Durchmessar 2400 — 24,02 24,06

90 Toleranzen und VerschleiBgrénzen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/090.jpg



1,8 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause 10

Beim Einbau Werschleili-
{neu) grenze
Nockenwelle
1 — Mockenwellenlagerbohrung: Innendurchmesser 25,02 — 25,04
Z — Mockenwelle o i s e s g Durchmeszser 2499 — 25.00
3 — Bohrung/Mockenwelle: ... .......... S5piel radial 0,02 — 0,06 0,12
Spiel axial 0,04 — 013 0,16
4 — Mockenwelle ..o i oo Schlag max. 0,02 0,04
{Am mittleren Lager gemessan)
5 — Mockenwellenrad, . ... ... Zahnspiel 0 — 0,05
6 — StéBel e Durchmesser 2396 — 23,98 23,93
7 — Gehdusebohrung/Stéfel .. ... ... ... Spiel radial 0,02 — 0,06 0,12
8 — Stolkelstange Schlag max, 0,3
Kurbelwelle
1 = Kurbelwelle Schlag 0,02
2 — Hauptlagerzapfen wnrund 0,03
3 — Pleuellagerzapfen . . . . . . oo v e e e unrund 0,03
4 = Plevellagerbohrung ool oo e onon Durchmesser 55,02 — 56,05
5 — Pleuellagerzapfen . oo v vnn s snsnnnn Durchmesser 54 98 — 5500
6 — Plevellager/Kurbelwelle .. ... ...... Spiel radial 0,02 — 0,07 0,18
........... Spiel axial 01 -04 a7
7 — Kurbelwellenlagerbohrung:
e R e e e e Durchmesser 60,04 — 60,07
il 28 s e e e R Durchmesser 60,02 — 60,08
st arat s sma e e e S sl Durchmesser 40,05 — 40,10
8 — Kurbelwellenlagerzapfen:
Lager- 1, 2und'3, .. ... . Durchmesser 5997 — 50,99
T B e et R R = e i Durchmesser 38 898 — 40,00
89 — Kurbelwellenlager
Kurbelwelis:
| Tt M s T N S P Spiel radial 0,05 = 0,10 0,18
o o e e e Ay e L 1 - [ (1 1 0,03 — 0,09 017
[ s LT R A e i e e e e Sl rad 1| 0,05 — 0,10 0,149
....................... Spiel axial 007 =013 0,156
10— Schwungrad (in der Mitte der
Kupplungsfidche gemessen) .. ... .... Seitenschlag max. 0,4
Laufbund fir Dichtring .. ......... AluRendurchmesser 749 — 751 74,4
Kupplung
1T — Kupplungsdruckplatte .. . ..o veenns Seitenschlag 0,10
2-— Kupplungsscheibe < ..ooosoiiias Seitenschlag max. 0.5
tbei 210 mm @)
3 — Kupplungsspiel

am FuBhebel . .. .. e

Spiel

10 — 25

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/091.jpg
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10 1,8 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause

Motor aus- und einbauen

Die Positionszahlen vor dem Text beziehen sich
gleichzeaitig auch auf die Zahlen in den Abbildungen,

Aushauen

1 Masseband von der Batterie abklemmen

Schlauche vom Heizluftgeblase abnehmen

Vergaserzug abklermmen

2
3
& =
5

Luftfilter ausbauen

8 — Muttern fiir Motorbefestigungsschrauben
abschrauben

92 Motor aus- und ginbauen {Schaltgetriebe)

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/092.jog



1,8 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehiuse 10

. ——— 4 F - f[-
89— Muttern fir Motorbefestigungsschrauben ab
schrauben.

15— Bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe, Schrauben
10— Heizklzappenpehiuse abnehmen. am Getriebetrdger herausschrauben

11— Kraftstoffschlauch abziehan.

12— Leitungen abklemrmen

16 — Getriebe mit Haltevorrichtung VW 785/1

abfangen.
Hinweis:
Haltevorrichtung so einhangen, dall zwischen
13— Unterdruckschlaveh fiir Bremskraftverstarker Aufnahme und Getriebegehause das Spial
abziehen. a=ca, b em betragt.

Motor aus- und einbauen (Schaltgetriebe) 93

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/093.jpg
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1,8 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause

17 = Muttern der Befestigungsschrauben fir Motor-
trager losen und nach dem Anheben des Motors
mit Rangierheber {Motoraufnahme VW 612/5
fur Rangierheber verwenden] Befestigungs 1
schrauben Beravsnehmen,

Mator und Schaltgetriebe etwas absenken {his 2
Getriebe aut Haltevorrichtung VW 785/1 aufliegt]
Matar vom Getriebegehause abzighan und nach

unten herausnehmen. 3
Einbauen
[rer Einbau erfalgt in umgekehrter Reibenfolge, 4

[¥abei ist folgendes zu beachten:

1 Kupplungsauseibicklager auf Verschled prisfen,
natigenialis auswechseln,

Kupplungsausrickiager, Fuhrungshilse und
Merzahnung der Antrigbswelle leicht mit
Malbybdan-Disultid-Paste schmieren

Vaor dem Anflanschen des Motors én das Ge-
triebegehause 15t der Vergaserzug in das

Flihrungsrohr einzufuhran,

4 Zur Baefestigung des Moiortrigers neue selbst-
sicherntle Muttern verwenden.,

5 — Vergaserzug bel Volloaseinsteten:

-
SRR o E

Zusatzliche Arbeiten bei Fahrzeugen mit automati-
schem Getriehe

(e beiden duleren hinteren Motorsbdeck bleche
und den Cleinfiller-aushauen,

— Durch die Montageoffnung im Kurbelgehause

Mitnehmerscheibe und Wandler durch Heraus-
schrauben der 3 Sachskantschravben M 8 trennen.

— Einfillrohr fir AT F ausbaven, Hierzu Melstab

herausziehen und Sechskantmutter M B (weiller
Pfeil) losen und Einfilirehr in Pfeilrichtungn
abschrauben.

Wnterdrucksehiauch von der Ausgleichlzitung
abziehen,

6 — Kupplungsspiel einstellen. 5 — Getriebe mit Haltevorrichtung VW 7854
abfanoen.
6 — Untere Motorbefestigungsschrauben mit 2
gekonterten Muttern herausschrauben.
Anzugsdrehmomente

Motar an Getriebs 30 N (3,0 mkg)
Motortrager an Aufbau 25 Nm (2,5 mka)
Wandler an Mitnehmer 20 Nm (2,0 mkg)

94 Motor aus- und einbauen (Schaltgetriebe, Automatisches Getrigbe)

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/094.jog



1,8 |-Motor - Zylinder, Kurbelgehause 10

Fur die Durchfuhrung von Montagesrbeiten ist der
Motor mit dermn Halter VW 3072 an einem Montage-
stand zu befestigen,

Motor arm Montagestand befestigen g 5
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/095.jpg



13 1,8 I-Motor - Kurbeltrieb

Kihlgeblasegehiuse
komplett ausbauen — Abb, 3, Drossel-
kisppan ginsteten — Abb. 4, auf rich-
tigen Sitz des Faltenbalgs fir Dimek-
stab — Abb. 5 und:ArschluBkeiammers
fiir Gensrator — Abb. & achben.

Kilhlgebliserad

Shkala fiir Zindzeitpunkt

Schutzgitter
Fusamnmen mit Skila fur
Zundzehpunkt sinbauen

20 M (2.0 mbkgh

Kailrigmen

Linge 865 mm, Spannung durch
Daumeandruck prifen, Durch:
drickung: 15 mm, einstetian -
Abb 1 und 2

Motorabdackblech hinten

Auspufftopt
komplett mit Dampierrahr
auis- undd einbauen

. 96 Motor — Abgasanlage, Kihlgeblase, Verblechung ab- und anbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/096.jpg



1,8 I-Motor - Kurbeltrieb 13

Vergaser
komplett mit Saugrohr und

Gestange sus- und einbauen Ansaugstutzen fiir Vergaservorwdrmung

Motorabdeckblech vorn

Warmluftfithrung
links hinten

Vorbindungskriim mer
zusammen mit Heizklappen-
kasten abnehmean

Oleinfiillar

Leithlech fiir
Vergaservorwirmung —

Warmluftfihrung rechts hinten

—Wirmetauscher

20 Mm (2,0 mka} setbsisichernd

Wearmluftfithrung unten

Warmluftfihrung hinten

Motor — Abgasaniage, Kihlgeblise, Varblenhung.ab- und anbauen 9 7
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/097 .jog



1 3 1,8 I-Motor - Kurbeltrieb

Keilriemenspannung einstallen

)
‘H';rlr..r -

Ahhb, 4 Drosselklappan ginstallen

Die Rickzugfeder mull mit den abgebogenen Enden
Abb. 1 lanenvielzahlschraube |Gsen am Angul fir die Haltefeder und hinter der Seilzug-
fihrung anliegen (Pfeile].

Drosselklappen in Schiiefstellung dricken und Seil-
zug festklemmen;

Abb. 2  Keilriemenspannung einstellen

Spannung durch Kraftigen Dasmendruck in der Mitte
des Keilriemens prifen Abb. & Faltenbalg fiir Olmefstab einbauen
Durchdriickung: ca. 15 mm Der Faltenbalg fir den Olmelstab mul stramm auf
" beiden Rohrenden sitzen,

Abb, 3 Kihlgeblisegehause ausbauen
Befestigungsmuttern losschrauben und Kihlgeblase
gehause komplettabnehmen.

Abb. 6  Anschlulkrimmer fiir Generator einknopfen

Keilriemenspannung einstellen
Kihlgeblasegehause aus- und einbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/098.jpg
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99
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13 1,8 |-Motor - Kurbeltrieb

Zundverteilar
mit Halter ausbauen,
ginbausn — Abb. %

Zindvertailer-Antrisbswalle
ausbauen — Abb, 7,
ginbausn — Abb. 8

Oikiibler

Werden b FreBschaden wie Haupt-

und Pleuetiagerschiaden Metallspine

im Kurbolgehause festgestalit, Di .
b : ST ichiring

CiHeiihler unbedingt ersetzen e reerashabsl:

Bifilter einbauen — Abb, 11

aus- uid cinbauen — Abb; &
Einhauhinweise auf dem Oifilter
beachton

20 MNm (2,0 mkgl mit
Dichtungsmiteel ansetzen®

Zylindar
einbbauen — Abb. 5
Zugshirighkait Kalben/Zylincder

25 Nm (25 mka)
L kennegichnen

4

30 Wm {30 mkgl mit
Dichtungsmittel ansetzen®

Stofel fir Kraftstoffpumpe
Lange 139,5 mm, mit MOS5
Schmierfett einsetzen

0 Nm (3,0 mkg) 13 Mm (1,2 mkgl

Kraftstoffpumpa

Unterteil mit Universalfert
schmieran, Schlauchanschiisse
mit Schellen sichern

Mabe fur Gablaserad
asusbauen — Abb. 10

Thermoestat
mit Haltér ausbauen

&L

a0 Mm 13,0 mkg)

20 Mm (2,0 mkg)—
Motortrager

Schutzrohr
Sicherungsring Dichirirge Beim Einsetzar
sus- und einbauen — Abb, 4 nicht beschidigen
Kolbenbolzen — Kolben
bei Sehwergdngigkeit Kolben aufl kennzeichnen — Abb, 3
ca. BO® Coerwarmen Stolk der Koilbenringe wm 1209 versetzer

* Zuerst Befestigungsschraube fiir das Olansaugrohr mit neuem Dichtring leicht anschrauben.
AnschlieRend Muttern M 10 % 1,25 aufschrauben und festziehen. Dann alle weiteren M 8-Muttern
festziehen.

1 00 Motor — Zylinderkopf, Olkiihler, Kolben und Zylinder, Schwungscheibe ab- und anbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/100.jpg



1,8 I-Motor - Kurbeltrieb 13

Madellager
nur bei Schaligetriebe

Abstandsscheiben
Scheibendicke durch Enstellen

des Axinispiels feststellen

Abb, 14

Mitnehmerscheibe

b @— 90 Nm {8,0 mkg)

Druckplatte
Einbaulage kennzeichnen

. ale—20 Nm (2,0 mikag)

) Kupplungsscheibe
Unterlegscheibe mit Antrighswealle zentrieren
Erneuern

Schwungrad

Di.chtrjng —ip aus- und ginbauen — Abb, 13,
mit Schraubendreher sushebeln, Axcialzpial fire Kurbelwolioein-
ginbauen — Abb. 12 stellon — Abb. 14

Sicherungsbigel fur W#"J

Schutzrohre

Einbaulage — Abhb, 2

Zylinderkopf
ainbauen — Abb. 1
-

; @-—Sﬂ M (3,0 mkg)

Kipphabelwelle

kamplert abnehmen, mit 6 mm-
Sehrauben gegen Ausainander-
fallen sichern

14 Mm 1.4 mkgh

Dichtung fir Zylinderkopideckel
bei Beschadigung erneusrn

[5:357]

Motor — Zylinderkopf, Olkiihler, Kolben und Zylinder, Schwungscheibe ab- und anbauen 1 01
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13 1,8 I-Motor - Kurbeltrieb

{@/l @ ﬁ%w
o =

5 oo
En

15-0%97
Abb. 1 Zylinderkopf einbauven

Zylinderkopfmuttern leicht vorspannen, anschliefend
in der richtigen Reihenfolge mit 30 Mm (3.0 mkg) fest-
Ziehen.

l t\_ .«“--..-
Abb. 3  Kaolben kennzeichnen Abh. 6 Olfilter aus- und einbauen

Pfeil zeigt zum Schwungrad

Zugeharigkeit zum Zylinder kennzeichnen

Zylinderkopf, Zylinder und Sicherungsbiigel einbauen
Sicherungsring und Olfilter aus- und einbauwen
1 0 Kolben kennzeichnen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/102.jpg
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Abb,

Abb. 8 Zundverteiler — Antriebswelle einbauen

4o
7 _

Abb. 8 Ziandverteiler einbauen

7 Zindverteiler = Antriehswealle aushauen
Am Ziindverteiler den Verteilerlidufer so weit drehen,
dall er zur Markierung fir Zylinder 1 am Vertailarge-
hiuse zeigt,

Zylinder 1 auf Zundzertpunkt stellen

Der mittenversetzte Schiitz im Kopf der Zind-
verteilerantriebswelle mul im Winkel von etwa
129 zur Langsachse des Motors liegen und etwa
sur hinteren Befestigungsschraube der Luftfilter-
stiltze zeigen. Das kleinere Segment liegt auien,

Distanzfeder einsetzan

Abb. 11 Dichtring — Kurbelwelle ginbauen

Gehldseradseite

Dichtring fiir Kurbelwelle aus- und einbauen 1 0 3
Ziindverteiler-Antriebswelle und Zindverteiler aus- und sinbauan

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/103.jpg



1,8 I-Motor - Kurbeltrieb

Abb. 12 Dichtring — Kurbelwelle einbauen

Schwungradseite

Dazu Vorrichtung in die Kurbelwelle einschrauben
und Fihrungsstack mit aufgesetztern Dichtring anzighen.

VW215e;

Abb. 14 Axialspiel — Kurbelwelle prifen

Spiel beim Einbau = 007 —0,13 mm

Verschleilgrenze = 0,15 mm

Axialzpiel einstellen

1 = Schwung_rarl mit zwei Abstandscheiben — jedoch
chne Dichtringe fur Kurbehvelle und Schwung-
rad — einbauen.

2 — MeBuhrhalter mit MeBubr am Kurbelgehause
anschrauben.

3 — Kurbeblwelle inaxialer Richtung hin- und her-
bewegen. Axialspiel auf der Melfuhr ablesen.

4 — Stirke der dritten Abstandscheibe errechnen:

Melergebnis:

- (110 (mittleres Axialspiel)

= 3. Abstandscheibe.
5 — Schwungrad ausbauen.

6 — Dichtringe fur Kurbelwelle und Schwungrad
sowie Filzring einsetzen,

7 — Sehwungrad mit allen drei Abstandscheiben

einbauen,
B — Axialspiel nochmals kontrollieren,
Hinweis:

Zur Kennzeichnung der einzelnen Scheiben ist die
Starke eingeatzt. Die Scheibenstarke ist gegebenen-
falls mit einer Schraublenre nachzumessen. Es sind
jeweils drei Abstandscheiben der erforderlichen
Gesamitstarke sinsubauen.

Schwungrad ausbauen
Axialspiel — Kurbelwelle prifen und einstalien

10
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A

e bei Schwergdngigkeit Kolben
24 Hﬂ,’ﬁ#}llrlr | suf ca. BO® C erwdrmen

[

I

Kolben

Gewichtsunterschied max.
Kolbenringe 10 g, Spiel zwischen Zylin-

; Stoff um 1209 versatzen, Stofl der und Kolben prifen - Abl,
vor-dem Ausbau kennzeich- vom Glabstreifring mull oben 5 und B, Kennzeichnung -
nen, Spiel ZWiSﬂhE"! Zylin- liegen, mit Kolbenringzangs Al 2
der und Kolben prifan - aus-und ginbauen - Abb. 1,

Abb. 5 und 6, Laufbahn Stofspiel - Abb, 3, und Hahen-
ainclan spiel - Abb. 4, messen []3._'.1.336

Abb. 2  Kennzeichnung des Kolbens

A — Der Buchstabe neben dem Pfeil entspricht dem
I ndlex der Ersatzteilenummer des betreffenden
Kalbens, Er dient als Unterscheidungsmerkmal.

B — Pfeil leingeschlagen). Kolben in Pfeilrichtung
zum Schwungrad einbauen,

C — Angabe der Pazrungsgrifie durch Farbpunkt
(Blau, rosa, griin).
0 — Angabe der Gewichtsklasse [+ beziehungs:

wiese —) eingeschlagen oder aufgestempeit.

E — Angabe der Gewichtsklasse durch Farbpunkt
{braun = —Gewicht, grau = + Gewicht).

Top zum Kolbenboden

a — Kolbenring oben
b — Kolbenring unten

c. — Olabstreifring F Angabe der Kolbengrofe in mm

Kolben, Zylinder zerlegen und zusammenbauen
Kolbenringe aus- und einbauen 1 0 5
Kennzeichnung des Kolbens

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/105.jpg
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Abb. 3 Kolbenrings — Stofspiel prifen

Ring rechtwinklig in untére Zylinderdffnung, ca.-
4—5 mm vom Zylinderrand entfernt, einschieben,

StoBweite Verschieili-
in mm Grenze in mm
Kolbanring 0,35 —10,55 0,90
aben
Kolbenring 0,25 — 0,55 0,80
unten
Olabstreifring 0,25 — 0,40 0,85

[13=017]

Abb. 4 Kolbenringe — Hohenspiel priifen

Hiahenspial Wersohleifl-

irl e grenze in mm
Kolbenring 0,06 — 002 0,12
oben
Kolbenring 0,04 — 0,07 0,10
urnten
Olabstreifring 0,02 — 0,05 0,10

Spiel zwischen Zylinder und Kolben prifen

1

Abb. 5  Zylinderbohrung prifen

Zyhnder mit Innenmelgerat ausmessen, Grolen-
ordnung ineiner Schraublehre ginstallen

Die Messung erfolgt etwa 10— 15 mm unterhalb der
Zylinderoberkante,

Abb. 6 Kolben ¢ priifen

Der Menndurchmesser des Kolbens ist oben auf dem
Kolbenboden singeschlagen. Die Messung erfolgt am
unteren Ende des Schaftes senkrecht zur Kolben-
bolzenachse.

Einbauspiel neu: 0,04 — 0,06 mm
Verschieifarenze: 0,2 mm

1 06 Kalbenringe, Zylinderbohrung und Kolben priifen
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Die Unterteilung der Zylinder mit dem zugehérigen Kolben in zwei verschisdenen Grofenklassen erfolgt nach

folgenden Schema:

Zugehoriger

Grilienklasse Farbe Zylinder Kolben

mm @ mm g
MNormalgrofe Blau 92,992 — 83,008 92,97
Mennmali 93,0 mm g Rosa 93,002 —93.018 9248
1. Ubergrofe Blau 93,492 — 93,508 93,47
Mennmal 93,5 mm @ Fosa 93,502 — 93518 93,48
2. Ubergrofe Blau 03,997 — 94,008 83,97
Mennmall 94,0 mm ¢ Rosa 94,02 —94018 93,98

Wird beim Wermessen vom Kolben und dazugehdrigem Zylinder festgestellt, daii sich das Laufspiel dem Wert von
0,2 mm nahert, so sind Kolben und Zylinder gemeinsam gegen einen Satz gleicher GriBenklasse (Normalartie
beziehungsweise Ubergroile) auszutauschen. Der Gewichtsuntersehied der Kolben in einem Motor darf maximal

10 g betragen. Kalben, deren zugeordnete Zylinder VerschleiBspuren aufweisen, diirfen nicht einzeln ersetzt werden,

Weist der zugehdrige Zylinder eings beschidigten Kolbens keine Verschleilispuren auf, geniigt oft der Einbau sines

neven Kolbens der entsprechenden Paarungsgrofie.

Ca beim Einbau ausgeschliffener Zylinder das Verdichtungsverhiltnis erhalten bleiben soll, sind die zugeardnaten
Ubermalikolben entsprechend niedriger gehalten (Mad Kolbenboden/¥olbanbolzenauge).

Achtung!

I einem Motar diirfen nur Zylinder und Kolben gleicher Grofenklasse eingebaut werden,

MaBgebend fir die Entscheidung, ob neue Koelben und Zylinder eingebaut werden, ist neben der Verschieili-
priifung auch der. Olverbrauch des Motors. Ubersteigt der Verbrauch 1,4 Liter/ 1000 km, so ist im allge:
rmainen gine Uberholung des Motors notwendig.

Zylinderbohrung und Kolben priifen 1 07
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13 1,8 I-Motor - Kurbeltrieb

Kurbalgehause

remigen, Olkanile mit Pref-

jueft durchblssen

Trennfiachen mit Dichtungsmittel
bestreichen

Kurbelwellentager 2
cindlen

MNockenwellanlager

einclen, Magsen greifen in die
Aussparungen des Kurbelge-
hauses ain

VerschiuBdeekel fir Mockenwelle

mit Dichtungsmittel einsetzen
Kurbelwellanlzger 1

einolen, Bohrung fiir Palistift
2eigt zum Schwungrad

Palistift

Kurbalwellenlager 4
sindlan, Mut zeigt zur Glab
lenkscheibe

auf Schlag prufen — Ablb 1
Asxialspiel messen — Abb. 2
Einbaulzge beachten — Abb. 3

Abb. 1 MNockenwelle — Schlag prifen Abb. 2 Nodkenwelle — Axialspiel prufen

max. 3,04 mm max. 0,16

1 08 Kurbelgehiiuse, Kurbelwelle, Nockenwelle zerlegen und zusammenbauen |
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Ziindverteiler-Antriebsrad
zusamimen mit Kurbebwellenrad
ausbauen — Abb, &, wie Kurbel-
wellenrad sinbauen — Abb. 7
varher auf etwa 802 C orwarmen

E Sicherungsring

ausbauen — Abb. 4
einbaten — Abb, 5

Kurbelwellenlagar 3

Kurbelwellenrad

abpressen — Abb. &, einbavean
Abb. 7 vorher auf etwa 800 ¢
Brwarmen

35 Nm 3,5 mkg), Auflagetiache
olen

Abb. 3 Nockenwelle-Einbaulage
Die Markierung der Mockenwelle mufé zwischen den
Markierungen des Kurbelwellenrades liegen.

Hinweis

Das Zahnflankenspiel zwischan Nockenwellen- und
Kurbehwellenrad betrdgt: 0,00 — 0,05 mm. Das
Mockenwellenrad hat die richtige Grolie, wenn das

Spiel spirbar ist und wenn sich die Nockenwelle beim
Rickwartsdrehen der Kurbelwelle nicht anhebt.

gintien, Bohrung fur Palistift
zeigt zur Kurbelwellenwange

Lagerschals
Einbaulage beachten, nicht
vertauschen

Kurbalwelle

reinigen, Glkandle mit Prefi-
Juft durchbiasen, nicht ohne
Korrosionsschutz lagern

Pleuelstange

Einbaulage beachten — Abb, 8,
Axialspiel prifen — Abb. 10,
instandsetzen — Abb. 11 = 16;
ginbiuen — Abb. 9, Gewichis-

o unterschied max, 10 g,

Pleuelbuchse
ausbauen — Abb. 11, sinbauen
Abb, 15, aufreiben — Abb. 16

[13-138]

Um die Herstellung des vargeschriebenen Spiels zu
erleichtern, sind die Nockenwellen mit Nockenwellen-
radern in mehreren Groflen unter verschiedenen
Teile-Mummern erhaltlich.

Dia Rader sind auf der den Mocken zugewandten
Stirnseite unterhalb der Zahne durch Schlagzahlen
wie 2, B, 1,0, +1, +2 usw. gekennzeichnet. Dige Zahl
gibt an, um wieviel 1/100 mm der Teilkreisracius sich
yon der Zeichnungsarofie O unterscheidet.

Achtung!

Die Zahl 0 nicht verwechseln mit dem Zeichen O,
das zur Einstellung der Steuwerrider dient.

Fiir die Kurbalwellenrider ist keine Unterschei-
dung wund keine Kennzeichnung vorgesshen,

Kurbelgehiuse, Kurbelwelle, Nockenwelle zerlegen und zusammenbauen 1 09
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13 1.8 I-Motor - Kurbeltrieb

VW428a—  VW4i5a

Ahbb, 7 Kurbelwellenrad und Zindverteilerantriebs-
rad einbauen

Abb. 8 Pleuglstangen-Einbaulage

Die Kannziffern an der Trennfuge von Pleueloberteil
l1iz=109 und -unterteil missen auf einer Seite licgen.

Abb. 5 Sicherungsring einbauen

Abb. 9  Pleuelstangen einbauen

Geringe Verspannungen, die beim Anziehen der
Pleuelstangen zwischen den Lagerhdiften auftreten
£bb. 6 Kurbelwellenrad mit Zondvertellerantriebs- kannen, sind durch leichte Hammerschlige auf beiden
rad ausbauen Seiten der Pleuelstange zu beseitigen.

1 1 Sicherungsring, Kurbelwellenrad und Ziindverteilerantriebsrad aus- und einbauen
Pleuslstangen einbauan

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/110.jpg
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v
Abb. 12 Pleuelstange in Vorrichtung spannen

Aufnabmedorn 214§/6 verwenden

A — Aufrahmedorn D — Auflage
B — Feststellhebel E — Bolzen
C = Vorsteckscheibe F — Sichtlehire

Abb. 10 Pleuelstange — Axialspiel priifen

max, 0,7 mm

Pleuelstangen instandsetzen

Pleuelstangen, die geringfigig verbogen oder deren
Buchsen verschlissen sind, sind auszuwinkeln und neu
auszubuchsen,

Alb, 13 Pleuelstange in Vorrichtung spannen

1 — Den Aufnahmedorn A so drehen, dall die ange-
fraste Flache quer zur Mittelachse der Pleuel-
stange liegt,

2 — Mach dem Aufschieben der Vorsteckscheibe C,
Feststelthebel B nur so weit anziehen, dall die
Pleuelstange in beiden Richtungen noch beweg-
lich ist. Auflage D ist geldst.

3 — Bolzen E in das Pleuelauge cinfihren urd mit
zwei Fingern so in Richtung auf den Aufnahme-
darn A driicken, dall weder zwischen Aufnahme-
darn und Fleuelizger noch zwischeén Plecelauge
und Bolzen eine Verkantung gintritt,

Abb. 11 Pleuelbuchse auspressen

Plauselstange prifen und instandsetzen 1 1 1

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/111.jpg
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)

5 —

Abb. 14 Pleuelstange priifen

Mit Sichtlehre Pleuelstange auf Verwindung
und Parallelitst prifen. (Das Bild zeigt die
Prufung und Parallelitat.)

Bei Abweichungen Feststellhebel Test anziehen
und Pleuelstange mit Richtdorn-ausrichtan:

Abb. 15 Pleusibuchse einpressen

Ollaeher bohren 13,5 mm ¢)

. 16 Pleuelbuchse aufreiben

Stange der Reibahle durch Pleuslauge und ent-
sprechende Bohrung der Vorrichtung stecken,
Die konische Fihrungsbuchse ubernimmt die
Zentrierung der Plevelbuchse,

Feststellhebel und Auflage zur Unterstitzung
der Plevelstange anziehen.

Diie Innenflache der Buchse muli nach dem Auf-
reiben frei von Riefen und Rattermarken sein.

Der Kalbenbalzen mul sich ohne O mit |gichtem

Fingerdruck einschieben lassen.

Wird eine Buchse zu weit aufgerieben, mul diese
unbedingt ernevert werden. Es st unzuldssig,
einen im Durchmesser grofferen Kolbeénbolzen
einzubaLen,

Barallelitat und Verwindung nochmals, diesmal
mit eingefihriem Kolbenbolzen in oben beschrie-
bener Weise priffen, Noch geringfugig vorhandene
Differenzen kannen durch Ausrichten nach
Einfiihrung gines Dornes in den Kolbenbolzen
ausgeglichen werden,

1 1 2 Pleuelstange instandsetzen
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Ventile

Einlafventile nacharbeiten = Abb, &
ainschileifon — Abb, 7

Ventilsgpiel einstellen — Abb, 19 — 21

Ventilfithrungan

priifen — Abb, 13
etsitzen — Abb. 14 — 18 Zylinderkopf

aus- und einbauen — Ahb, 1

Vaentilsitze nacharbeiten — Abb, & — 12

Dichtringe fiir Zylinderkopf erneuern

Dich lr"rnga
Ersetzen

1
Stolal E t!
mit Motorsl einsetzen /
Stilalstange

zwizchen swei Aufnahmen
aut Verbiegung pedfen,
Schiag max. 0,3 mm

30 Nm {32 mka) Raihenfolge
beim Anzighen beachtén — Abb, 1

Ventilfeder
aus- und einbauen — &bhb, 4 und 5

i
Sicherunyshigal j

Im Lagerstiick einrasten,
auf Schutzrohr aufliegen — Abb, 3

@ Lagerstiick

Schlitz zeigt nach unten,
gebrochens Kante nach aullen

Abb.Z 15-0%%

Abb, 1 Zylinderkopf aus- und einbauan

Zylinderkopfmuttern leicht vorspannen, anschliafend
in abgebildeter Reihenfolge festziehen. :

Zylinderkopf, Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen 1 1 3
Zylinderkopf, Lagerstiick aus- und einbauen
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1 = Kipphebelachse mit Kipphebeln abnehmen.

2 — Ventilfederdricker YW 311s anstelle der
Kipphebelachse einbauen.

3 — Druckschlauch fir Ventilfederspanner in das
Ziundkerzengewinde sinschrauben, Druck ge-
hen, max, B ati.

4 — \Ventilfederteller niederdricken.

5 — Wentilkegelsticke, Federteller und Ventilfeder
herausnehmen.

=
1
|

|

S [15-024

187

—r

(5]

Abb. 6 Einlalventile nacharbeiten

Achtung!

AuslzBventile dirfen nicht nachgedreht werdan,
Mur das Einschleifen ist zulassig (siehe Abb, 7).

EinfaBventil Auslaliventil

a4 — 39.0mm 33,0 mm

b — 794 .. 795 mm 8491...892 mm
' 112 mm 112 mm

d — min. 0,5 mm -

e — 29230 450

.
Abb. 5 Ventilfeder aus: und einbauen
Motor eingebaut

1 1 Sicherungsbiigel, Ventilfedern aus- und ginbauen
EinlaBventile nacharbeiten
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. ‘ iy ‘j
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Abb. 9 309 Sitzfliche bearbeiten — Einlafventil
== Der Machbearbeitungsvorgang ist zo beenden, sobald
die gesamte Sitzflache erfalit ist.

Abb. 7 Ventile einschleifen

Durch Anheban und gleichmakiges Weiterdrehen
Ventil ainschlgifen

Ventilsitz nacharbeiten T = g
K

Ventilsitze mit Verschieill- oder Verbrennungsspuren 450 4 o
kinnen nachgearbeitet werden, solange bei Einhaltung \ 57}
der zuldssigen Sitzbreite die 159-Anfrasung an ihrem i
aufieren Umfang den AuBendurchmesser des Ventil-
sitzringes nicht dberschretet. Andernfalls ist der

PN

Zylinderkopt gegen ein neues bzw, dberholtes Teil v
auszutauschen. Ein Auswechseln der Ventilsitzringe T

ist mit den dblichen Werkstattmitteln nicht mdalich, e e T e

da die Ringe in tiefgekihlem Zustand eingesetzt [T5-085]

werden.

Abb. 10 45°.Sitzfliche bearbeiten — AuslaBventil

Der Nachbearbeitungsvorgang ist zu beenden, sobald
die gesamte Sitzflache erfalit ist.

]
L]
1 lll
N /
yioh ||'|I
f
\\“"--,"
L‘_— T
Abb. B8 Sitzbreite Abb. 11 75°-Fliche bearbeiten
a = Finlal/ 1.8.::22mm Die Unterkante des Sitzringes ist leicht zu brechen,

Auslall 2,0... 2,5 mm

Wentile einschleifen 1 1 5
Wentilsitz nacharbeiten
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)

— e}
B2
L

o o
iy
%

:_. : \: \\l C} =
— \\I 8) e
| A \ | Qpoo Q0 |
\.\ ; . _il C’ Ly A
i 115-109] =
Abb. 12 159-Flache bearbeiten Abb. 14 Zylinderkopf aufspannen
Die obere Kante des Sitzringes so weit anschneiden, PaBstift kurz — Bohrung 3 oben
bis die vorgeschriebene Sitzbreite erreicht ist. Befestigungsschraube kurz

3 — Meigung der Aufnahmeplatte auf 13° einstallen.

Abb. 13 Ventilfihrungen priifen

Audi-NSU: VW 387 im
Kippspiel max. 1,2 mm

Abb, 15 Ventilfiihrungen ausbohren

Ventilfilhrungen ersetzen

& — Ventilfihrungen mit abgesetztermn Bohrer
Ausgeschlagene oder beschidigre Ventilfihrungen sind 40—50 mm tief aushohren (Bohrmaschinen-
mit der Universal-Zylinderkopf-Reparaturvorrichtung drehzahl: etwa 100/min).

VW 1224 zu erneuern. Fiir die Reparatur stehen dber-
grofe Ventilfihrungen mit Bund zur Verfigung.

1 — Zylinderkopf reinigen und priifen. Gerissene
Zylinderkopfe und Kopfe, deren Ventilsitzringe
sich nicht mehr nacharbeiten lassen, sind fiir
das Auswechseln der Ventilfihrungen ungeeignet.

2 — Zylinderkopt mit der Brennraumseite zur Auf-
nahmeplatte festschrauben.

1 1 6 Ventilfihrungen prifen und ersetzen
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Achtung!

Der Einprefdruck soll zwischen 1,0 tund 2,01
liegen.

Abb. 16 Ventilfiilhrung herausschlagen
5 — Aufgebohrte Fihrungen mit Dorn herausschlagen.

Abb. 18 Ventilfihrungen aufreiben

7 = Innenbohrungen der Ventilfihrungen aufreiban.
Beim Aufreiben unbedingt Bohrwasser verwenden.

8 — Aufgeriebene Ventilfiihrungen auf MaBhaltigkeit
uherpriifen.

9 — Ventilsitze nacharbeiten,

Abb. 17 Ventilfuhrungen einpressen

6 — WVentilfiihrungen 1. Ubermall mit Motordl be-
netzen und mit Hilfe der Reparaturpresse
Einpressen,

Ventilfihrungen ersetzen 1 1 7
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Ventilspiel priiffen und sinstellen 2 — Ventilspiel mit Fiihlerblattiehre priifen, ggf. auf

Das Ventilspiel darf nur bei kaltem Motor geprift bew. Sollwert einstellen
eingestellt werden.

0,158 mm
0,15 mm

Sollwerte: Einlal
Auslal

[ |

Die Einstellung des Ventilspieles erfolgt in der
Reihenfolge 1.—2.—3.—4. Zylinder,

Der Kolben des einzustellenden 2ylinders mull im
oberen Totpunkt des Verdichtungshubes stehen, da
dann beide VYentile geschlossen sind.

1 — Zylinder 1 auf Ziindzeitpunkt stellen, ;

Abb. 20 Ventilspiel einstellen

3 — Zur weiteren Einstellung der Ventile am 2.-3.—
4, Zylinder Kurbelwelle linksherum weiterdrehen,
bis der Finger des Verteilerl3ufers jeweils um 902
versetzt steht.

i ; Lt e

Abb. 19 Zylinder 1 auf Lindzeitpunkt stellen

Abb. 21 Zylinder 2—3—4 auf 0.T. stellen

1 1 8 Ventilspiel prifen und einstellen
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1,8 I-Motor - Schmierung 17

Oldruck regalventil
22Mm 12,2 mkgl auf Verschigill
und Leichiganaigkeit prifen,

ab Okt 74 entfallen

Olpumpendeckel
abzighen — Abb, 2
auf Verschleid prifen

—OlImelistab
Otgtang bai max, = 3,501
min, = 2,501

Dichiung
ernauRen

Oidruckschaltar

10 Mm 1.2 mbkgl
auz- und einbausn — Abb, &
priiffen = Abb. 6

Dichtring
GEMEUETT

Dichtring
BIMELErm

Sechskantmutter M 6
selbstsichernd — erneuern
G Men (0.6 mkg)

20 N (2,2 mkg)

Dichtung |
Erneuern L

20 Mm {18 miag)

Oliberdruckventil
20 Nm (2,0 mkgl
aul Verschieil und Leicht-
gangigkeit priifen

s 8 Nm (0,8 mkal
Bilkiihler —7/"

auf Dichngkeit
prifan — Abb. 4

0 30 Mm (3 mbkg)

Glpumpengehiusa

Bai g i Mt Fahnrider ausbauen Abb, 1

gt Werunreinigung im Motar- e auf Varsehlail prifen
&l = werursacht dureh Frefschi- auf Werschleil prifen il priifes
den wie Haupt- und Pleuellager- @hmsiahmrschluﬁde:kﬁl
sohaden — bei denan Metallspane -

| Dichifidche mul eben sein
im Kurbelgehiuse festgestellt

werden, Glkiihler unbedingt er L3 Eﬁ"""‘— Dichtring
FIBLIEETh LRI T g
Sitilter 13 Nm (1,3 mkal

mit Spezialschiissel aus- und gin-
hauen — Abb. 3
Eintauhinweise auf derm D111

beachten
Gisieb [17-021]

reirigen

Teile des Schmiersystems instandsetzen 1 1 9
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17 1,8 I-Motor - Schmierung

LVW661/2

(e

Abb. 1  Olpumpengehiusa ausbauen Abh. 4  Olkiihler auf Dichtigkeit prifen

Abb. 2 Olpumpendeckel abziehen Abb. 5  Oldruckschalter aus- und ginbauen

Abb. 3 Olfilter aus- und sinbauen

1 20 Olpumpengehiuse, Olpumpendeckel, Olfilter und Oldruckschalter aus- und einbauen
Olkiihler priffen
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1,8 I-Motor - Schmierung 17

Oldruck und Oldruckschalter priifen

1 — Oldruckschalter ausbaven und in Prifgerat ein-
schrauben,

2 — Priifgerat anstelle des Oldruckschalters in das
Kurbelgehduse einschrauben. Priflampe an
Oldruckschalter und Klemme 15 der Ziindspule
anklemmen;

Abb. 8 Oldruck und Oldruckschalter priifen

3 — Zindung einschalten
Priiflampe mul aufleuchten, sonst Schalter
auswechseln,

4 — WMotor starten, Drehzahl und damit Oldruck
langsam erhohen, Bei einem Uberdruck von
0,15, . . 0,45 bar {ati) soll die Lampe erldschen.

5 — Drehzahl weiter erhohen
Bei 2000/min und 80° C Oltermperatur soll der
Oliiberdruck min,. 2,0 bar {ati) betragen.

Oidruck und Oldruckschalter priifen 1 21

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/121.jpg



1 9 1,8 I-Motor - Kiihlung

Drehstromgensraton
AnsehluBkrummer
in vardere Kithlgeblisege hause- \
h#lfte ginkndpfen — Abh, B : =i

L Innenvielzahnschraube

bei Keilriemeneinstellung
lésen — Abb, 1

Dichtring fir Genoratar
18 Nm (1.3 mkg]—-ﬁrag
Halter filr Thermostat =
Thermostat

priifan — Abb. & o - - E; "
ey — e e Rolle fiir Kihlluftregelzug

Faltenbalg fiir Glmefistab
auf Beschitdigung und
richtigen Sitz profen
ginbauen — Abb. B
-~ ot
b
A

I \'a'——?.i} Men (2 k)

Drasselklappen
einstellen — Abb. 7

20 Mm {2 mkgl

Skala fir Zhndzeitpunkt
wird als Ersatzieil chne
Ziindzeitpunktmarkierung

gelielert. Beim Erneuern Ziind- -
zeitpunkt mit roter Farbe markieren. g

Kilhlgeblisegehiuse

Fusammen aus- und

i —Abb. 4
ginbauen — A 20 Mm (2,0 mkal

Sperrkiappa mit Achse
auf Leichtgangigkeit pnifen

Kiihlgebldserad mit Riemenscheibe Keilrismen
ag- und einbauen — Abb. 3 Ldﬁ{]ﬂ Q5 mm,

auf Verschigill profen,

Spannung durch kraftigen

Daumendruck in-der Mitte

des Keilriemens prufen.

Durchdriickung: ca. 15 mm,

Spannung einstellen — Abo 1 und 2 19-028

1 22 Kiihlgebldsegehduse zerlegen und zusammenbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/122.jpg



1,8 I-Motor - Kiihlung 19

Keilriemenspannung prifen und einstellen

Spannung durch kriftigen Daumendruck in der Mitte
des Keilriemens priifen,

Durchdrickung: c¢a. 15 mm

Abb. 1  Innenvielzgahnschraube {6sen

Abb. 4 Kiuhigeblasegehause aus- und einbauen

Vaor dem Ausbau Zug fir Kihlluftregulierung
abk lemmean.

Abb. 2 Keilriemenspannung einstellen Hinweis:

Die beiden Gehausehalften konnen zusammen und
ohne Aushau des Generators abgenommen werden.
Beim Einbau Kihlgeblasegehduse auf richtigen Sitz
des Faltenbalges fir OlmeRstab achten.

Keilriemenspannung priifen und einstellen 1 23
Kiihigebliserad und Kiihlgeblisegehiuse aus- und einbauen
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1 9 1,8 I-Motor - Kiihlung

f o Ny
T 3 5 7

1 £ X X :I
: ]

{ z F b
e b
I ; Vi
(= ; = J
{ ; : b

4 _ : d
== : 3]
= ==

i 4 i b

( I L 2
{ I - T I)
| [ 18-024

| &

Abb5i sFaltentaly sinksuan Bei einer im Wasserbad erraichten Temperatur von
Der Faltenbalg fiir den Olmelstaby mull stramm auf B5-90° C soll die Druckdosenlinge ,,a" mind. 46 mm
beiden Rohrenden sitzen. betragen,

Abb. 8 Thermostat priifen

Abb, T Drosselklappen einstellen
Die Rickzugfeder mull mit den abgebogenen Enden
am Angul fir die Haltefeder und hinter der Seilzug-
fislhrung anliegen (Pfeilel,

Drosselklappen in SehlieBstellung driicken und
Sailzug festklemmen,

Kiihlgeblasegehiuse aus- und einbauen
1 24 Drosselklappen einstellen
Thermostat prifen
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1,8 I-Motor - Kraftstoffversorgung 20

Kraftstoffbehalter aus- und einbauen

Ausbau Einbau
1 — Maotor ausbauen (siehe Seite 92) Abdichtung fiir Kraftstoffbehilter pritten, gof.
Erreuern,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Kraftstoffsieh

Am Boden des Kraftstoffbehilters ist ein Kraftstoff-
sieb angebracht, das nach Abschrauben der Uberwurf-
mutter aus dem Kraftstoffbehditer herausgezogen und
gereinigt werden kann.

Abb. 1 Schottwand aushauen

2 — Schlauch fir Kraftstoffeinfillstutzen, Entlif-
tungsschlauch und Leitung fiir Kraftstoffvorrats.
anzeige vom Kraftstoffbehidlter abziehen,

Abh. 2 Spannbinder ahnehmen

3 — Kraftstoffbehalter zum Motorraum hin heraus-
nehmen.

Kraftstoffbehalter aus- und einbauen 1 25

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/125.jpg



20 1,8 I-Motor - Krafitstoffversorgung

@?——De:}ml

Fedar

Dichtung
ersetzan

Dbarteil

Einbaulage zum
Gehiuse kennzaichnen,
Wantile prifen
Dichtring

152 % 18,5x1
ersgtien
Membrane mit Feder

ginbauen — Akb, 2

Kraftstoffilter
reinigen und
sushiasan

Achsa

hei Werschlgilk
Gehbuse ersetren
Einbaulage zam
Oberteil kannzeichnen;
mit Liniversalfett
fiillan;
Kraltstoffpumpe aus-
und einbauen — Abk. 1

2wischenflansch

Pumpenantrisbshabal StoRal

bai Verschleill erneuern E:I:EI::;:Q Linge 139,5 mm;
mit MOSg Fett
bestreichan

iﬂ-ﬂlﬁi

1 26 Kraftstoffpumpe zerlegen und zusammenbauen
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1,8 I-Motor - Krafistoffversorgung 20

-..-___/
wd 20 -019

Abb. 1 Kraftstoffpumpe aus- und ginbauen Abb.2 Membrane einbauen
Innenvielzahnschrauben mit handelsiblichem Werk: Einbaulehre VW 797/3 (Selbstbau) mit zwei Muttern
zeug ldsen und festziehen, 15 Nm (1,3 mkg) befestigen. Der Pumpenantricbhshebel wird um 5 mm

ivon der Anlagefliche aus) hineingedrickt, um die
Membrane in die erforderliche Lage zu bringen.
Anschliefend Schrauben fiir Oberteil der Kraftstoff-
Achtung! pumpe festziehen.

schlauchanschlisse immer mit Schellen sichern,

Kraftstoffpumpe aus- und einbaven 1 2 7
Mermbrane ginbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/127 .jog



22 1,8 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser

o

Leerfauf-Einstellschraube ——ﬂ
Leerfaufdrahzahl prifen |
und ainstelien — Abb, 1 L ? Deckel mit Feder und Heizspirale —

\ r Einbaulage beachten

CO-Einsteilschraube ————il
fiir Zentralleerlauf r}
Leerlaufgemisch prifan
und einstallen — Abb. 2

Vergazsergahiuse-Obarteil
prisfen — Dichtfliche,
Startautamatik

Umluftabschaltvantil
prifen

T

Leerlaufanreicherung

Schwimmernadelventil Einspritzrohr

priifen Einspril:{kl;nenga Erﬁfanla Abb. 9
2= 7 Spritzrichtung: Drosselklappen-
Schwimmer Diehiung g
BFNEUEFN
Ausgleichdiise
Hauptdiise ¥ GriBe beachtan

Grifie beachien E ;ﬁ;

O ——L—-Vargamrgahnum-ummtﬂll
Thermostat (O : &' e - bei Schiden Vargasar ermeusarn
prisfen, Entlastungs- : )
pohrung Gber + 249 C frei,

1 192 C varschlossen Leerlautfabschaltventil
untar =

Funktion prifen

Dichtung

ernauErn
Begrenzungsschraube

Grundeinstellung der

: i 14 — Abb. 7
’5":—- Einstallhiilse Drosselklappen

Einspritzimange

minstellen — Abb, 10 -
I o

- y
“jf
CO-Einstalischraube

Grundeinstellung — Abb. 3456 Ig {#‘
Wergasergehiuse-Droszalklappentel

Laerl aufluftventil Drosselklappenspaltmall einstellen — Abh. 8

nur fur automatisches Getriabe;

keing | nstandsetzung, nur
Austausch maglich 22-047 ]

1 28 Vergaser Solex 34 PDSIT zerlegen und zusammenbauen
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1,8 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser 22

Vergasertabellen

2/1800 2/1800
Schaltgetriebe Automatisches Getriebe
Motor Kennbuchstabe AP AP
Einsatz 1.1. 1974 1. 5. 1974
Motor-Mr, AP 018 825 AP (013512
Wergaser Solex 34 PDSIT-2 34 PDSIT-2 34 PDSIT-2 34 PDSIT-3
links rechts links rechts
Serie 021129027 F 021120028F 0211290315 0211200325
Anderungszustand Vil 490-1 Vil 4911 VN 492-1 VW 493-1
Ersatz 021129027 F 021129028F 0211290318 0211290325
Vergaser- Lufttrichter mm @ 26 26
bestickung  yainrdise X 1325 X 120
Ausaleichluftdise 175 175
Leerlaufdiise 55 65 5
Leerlaufluftdise 130 130
Zusatzkraftstofidiise 45 45 L
Zusatz|uftdiise 0.7 = 07 -
Einspritzmenge em3/Hub 0,7 -07% 0,7=09
bzw. 1,35 — 1,65 bzw. 1,25 — 1,65
Einspritzrohr, Hahe von
Trennfuge M 14 14
Schwimmernaciel-
ventil mim g 1,2 1,2
Richtring unter
Schwimmernadelventil 1.0 1,0
Drosselklappenspalt-
mal mrm 0.6 0.6
Oktanzahlbedarf ROZ a1 a1
Leerlauf Drehzahl 1 min 880 — 980 800 — 1000
CO-Wert Val. % 1,0 —4,0 20—-40
Anmerkiung Unterdruckentnahme fir Ziindverstellung am rechten Vergaser (bis

Muotor-Nr. APO19 824 bew. AP 013511 am linken Vergaser)

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/129.jog
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22 1,8 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser

Leerlaufdrehzahl priffen und einstellen

Einstellveraussetzungen:
Motordltemperatur ca, G602 C,

Luftkfappen missen villig gedffnet sein.

Abb. 2 CO-Gehalt prifen und sinstellen

1 = Leerlaufdrehzahl prifen, ggf. an der Learlauf-
Einstellschraube (2] auf Sollwert,

Schaltgetriebe B50 — 200/min
automatisches Getriebe 900 — 1000/min,
ginstellen.

Abb. 1 Leerlaufdrehzahl prifen und einstellen

2 — GCO-Wert ablesen,
Leerlaufdrehzahl an der Leerfauf-Einstellschraube (2) Sollwert: 2,0 — 4,0 Vol. %

ntisollvrert Sohltpetrisbe  #00 = Bh0inin gaf. an der CO-Einstellschraube (1) fiir Zentralleer-
automatisches Getriebe 800 — 1000/min lauf Korrigieren,

ainstellan,

3 — Leerlaufdrehzahl noch einmal priifen gof. an der
Lesrlauf-Einstellschraube 12) nachstellen.

CO-Gehalt prifen und einstellen

Einstellvoraussetzungen:

Motorolternperatur ca. 600 C,

Luftklappen villig gedffnet,

Drrehzahimesser und betriebsbereites CO-Mellgerat,

1 30 Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt priifen und einstellen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/130.jpg



1,8 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser 22

Leerlaufgrundeinstellung

Einstellvoraussetzungen:

Sehr wichtig! Ventilspiel korrekt auf 0,15 mm
einstellen

b — Zindung korrekt eingestelit.

¢ — Motordltemperatur ca. 800 C,

d — Luftklappen villig gedffnet.

& — Drosselklappenspaltmal auf 0,68 mm eingestelit.
Einstellung:

1 — Betatigungsstange filr Drosselklappenwelle
am rechten Vergaser aushdngen.

Abb, 3 Leitung vom Abschaltventil am £entrallesr-
lauf abziehen (Pfeil).

Abb. 4 CO-Einstellschraube ginstellen

An beiden Vergasarn CO-Efnstellschrauben feinfithli
bis zum Anschlag hineindrehen, anschlieRend 2 1/2
Umdrehungen herausdrehen.

2 — Maotor starten und durch gleichmadaliiges Ver-
drehen der CO-Einstellschrauben 500 bis
F00/min und 3 — 5 % CO einstellen.

Abb. 5  Lertung vam Leerlaufabschaltventil
ahziehen

Drehzahlverringerung feststellen. Die gleiche Verrin-
gerung mull sich bei dieser Mallnahme am anderen
Vergaser ergeben, gegebenenfalls Gemisch regulieren.

Leerlaufgrundeinstellung

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/131.jpg
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1,8 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser

Ny ._ 055 |
Ahb. 6 Betatigungsstange filr Drosselklappenwelle
einhangen, dabei darf sich die Stellung der Drossel-
klappe nicht verandern, ggf. Lange der rechten Zug-
stange (Pfeil) einstellen.

3 — Leitung am Abschaltventil des Zentralleer|aufs
anschlielen,

4 — Kurgzeitig Gas geben und anschliefend Leerlauf
mit den Einstellschrauben fir Zentralleerfauf
einstellen (siche Abb, 2).

Grundeinstellung der Drosselklappen

Die Begrenzungsschrauvhen sind im Werk aingestellt
und sollen nicht verdndert werden, Wurden die
Begrenzungsschrauben aus Versehen verdreht oder
die Vergasergehause-Drosselklappenteile ersetzt, ist
die nachfolgend beschriebene Einstellung vorzu-
nehmen.

Abb. 7 Grundeinstellung der Drosselklappe
Begrenzungsschraube bei geschlossener Drosselklappe
vorsichtig bis zum Anschiag hineindrehen. Von diesem
Punkt zus 1/4 Umdrehung weiter hineindrehen.

| \
Abb. 8 Drosselklappenspaltmall einstellen

Spaltmal =06 mm

Bej ausgebautem Vergaser und geschlossenar Luft-
klappe beide Kontermuttern {A) auf der Betétigungs:
stange fur Startautomatik so verstellen, dall das
vargeschriebene Mal erreicht wird.

Leerlaufgrundeainstellung

Grundeinstellung Drosselklappe und Drosselklappenspaltmal

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/132.jpg



1,8 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser 22

Einspritzmenge der Beschieunigungspumpe ginstellen

Mit dem MeBgerat VW 119 kann die Einspritzmenge

bei ein- oder ausgebautem Vergaser geprift werden.

1 — Motor kurz laufen lassen, um sicherzustellen dall
im Vergaser genigend Kraftstoff vorhanden ist,

2 — Endstiicke des Luftfilters ausbauen,

3 — Zugstangen-fir Vergaser aushangen.

Abb. 8 Einspritzmenge mit VW 119 prifen

4 — Abspritzrihrehen (ber das Einspritzrohr des
Vergasers schieben.

5 — Luftklappe offrnen und mit Sperrstick fest-
klemmen.

6 — Drosselklappe betitigen, bis Kraftstoff aus dem
Abspritzrahrehen austritt.

¥ — Melzylinder unter das Abspritzréhirchen halten
und Drosselklappe zigig Smal betatigen,

8 — Eingespritzte Menge durch & dividieren,
Errechneten Wert mit Sollwert vergleichen

Abb. 10 Einspritzmenge einstellen

Vergasergehause- Sollwert

temperatur

unter + 199 ¢ 1,35~1,65 cm3/Hub
iiber +240C 0,7 —09 cm3/Hub
Wird der Sollwert nicht erreicht, Gestange ver-
stellen.

i—} = Einspritzmengs geringer

Einspritzmenge grofer

9 — Spritzrichtung prifen: Der eingespritzte Kraft-
stoffstrahl mul in den sich 6ffnenden Drossel-
klappenspalt gerichtet sein.

Einzpritzmenge priiffen und einstalien 1 33
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22 1,8 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser

Vergaserzug einstellen Temperaturregler fiir Ansaugluftvorwiirmung priifen

Spigla=1—15mm Im Leerlauf roten Schlauch am Temperaturregler
abziehen (Pfeil).

Bei Vollgasstellung des Gaspedals mull zwischen dem

Drosselklappenhebel und seinem Anschlag am Verga-

sergehiuse Spiel vorhanden sein, Bei einwandfreier Funktion klappt dabei die Regel-
klappe horbar zu (die Warmluftseite wird geschlossen).

Bewegt sich die Klappe nicht, kann auf einen defekten
Regler oder auf Undichtigkeiten an den Schlauchver-
bindungen geschlossen werden., Dann auch die Aus-
gleichlaitung mit den Anschlissen filr Automatik und
Bramsverstirker Gberplfen.

1 3 4 Vergaserzug einstellen
Temperaturregler fiir Ansaugluftvorwdrmung priifen
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1,8 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser 22

Gaspadal

Druckstangs
mit Universalfett

Gashebwel 9 sehimieren

mit Universalfett Y

schmiaren %ﬁ-
J\
i -. N
! M N

. Lagerbolzen
Vergaserziig mit Universalfett

r schmigren
nach vorn herausziehen;

fetten und Lange beachien;
zinbauen und einstellen— Abb, 1

Fedar
Einkbaulage beachtzn

Vergaserzug einbauen

Der Einbau des Vergaserzuges wird durch ein Hilfs-
werkzeug erleichtert, Das Werkzeug besteht aus
einermn 3-mm-@-Schweildraht, 500 mm lang, und
ginem Gummischlauch — Ersatzteile-Nummer.

M 18 057,17 —, 60 mm lang. Der Gummischlauch ist
zur Hilfte auf den Schweilidraht zu schieben,

Montage:

1 = Hilfswerkzeug vom Motorraum aus durch das
vordere Motorabdeckblech schieben.

Abb. T Vergaserzug einstellen

2 — Mergaserzug in den Gummischlauch stecken, Spiela=1—15mm
Bei Vollgasstellung des Gaspedals muB zwischen dem
3 — Hilfswerkzeug mit dem Vergaserzug in den Drasselklappenhebel und seinem Anschlag am Vergaser-
Motorraum ruriickziehen. gehause Spiel vorhanden sein.

Vergaserbetitigung zerlegen und zusammenbauen 1 35
Vergaserzug einbauen und sinstellen
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26 1,8 I-Motor - Abgasanlage

Verbindungskriimmar

Wirmetauscher Anschlulrohr fiir Heizluftgeblise

Dichtring
erneuern  [§

Endrahr

Dichtung
ErOaUern
20 Nm (2,0 mka)
selbstsichernd

Auspufftopf
auf Dichtigkeit und
Beschidigung prisfan

1 36 Abgasanlage zerlegen und zusammenbauen
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1,8 -Motor- Ziindanlage 28

Tabelle Ziindverteiler und Einstellung

Typ 2/1800
Motor-Kennbuchstabe AP
Einsatz ab
Mator-Mr. ab AP 000 001
Ziindverteiler Serie 021905205 P
Zindverteiler Ersatz 021 906 206 P
Zindzeitpunkt 75 voro.T,
Markierung
w128 40 4
.FFFF——._-V-_‘-‘-"""I-.“
"'"'-—-_'_--—--"‘"-h
[ze-020]
Drehzahl 1/min 800 — 950
Unterdruckschlauch abgezogen
Schliefwinkel ginstellen 44 — Qo
Verschleifgrenze 42 — 589
Fliehkraftverstellung
Beginn 1/min 1000 — 1200
1/min 1600
Grad 99— 14
Ende 1min 3400
Grad 21 —25
Unterdruckverstellung — Frilh mbar 107 — 147
Beginn (mmHg} (80 — 110}
Ende mbar 266
(mmHg) (200)
Grad g8-12
Drehzahlbegrenzer
Ahbschaltdrehzahl: 1/min 5400
Ziindkerzen iibarwiegend unter + 250 ¢ Bosch W145T 2
Beru 145/14/3
Champion N7

fiberwiegend (ber + 250 C

Bosch WIi7e T2
Beru 175/14/3

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/137.jpg
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28 1,8 |-Motor - Ziindanlage

Ziindverteiler-Antriehswelle und Ziindverteiler
aus- und einbauen

Abb, 3 Zindverteiler einbauen

1 = Am Zindverteiler den Verteilerlaufer so weit
drahen, dali er zur Marlkierung fur Zylinder 1
am Verteilergehduse zeigt.

2 — Zindverteilerkappe saubern, auf Risse, Spuren
von Kriechstromen und einwandfreien Sitz

achten.

3 — Zindzeitpunkl einstellen,

Ziindzeitpunkt einstellen (Sollwerte siche Tabells).

1 — Motordltemperatur ca. 30 — 700 C.

v ]
|

Schliefwinkel pricfen und ggf. einstellen,

3 — Leerlaufdrehzahl prifen und gof, sinstellen.

4 — Unterdrucksehlauch abziehen.
; i 5 — Mit Zindlichtpistole Ziindzeitpunkt-Kerbe
Ahb. 2 Zindverteiler-Antrichswelle einbauen anblitzen und Zindzeitpunkt einstellen.

1 — Zylinder 1 auf Zindzeitpunkt stellen.

2 — Der mittenversetzte Schiitz im Kopf der Zind-
verteiler-Antriebswelle mull im Winkel von
etwa 120 zur Lingsachse des Motors liegen und
gtwa zur hinteren Befestigungsschraube der
Luftfilterstitze zeigen. Das kleinere Segment
liegt aulien.

3 — Distanzfeder einsetzen.

1 3 Ziindverteiler-Antriebswelle und Ziindverteiler aus- und ginbauen
Zindzeitpunkt einstellen
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1,8 I-Motor - Ziindanlage 28

Ziindverteiler priifen

A — Flighkraft-Ziindzeitpunkiverstellung priifen 2 — Umschalthahn auf ,,.B" stellen. Regelventil
schiliefen. Motor anlassen. Wird kein Unterdruck
angezeigt, Unterdruckentnahme im Vergaser
verstopft.

1 — Drehzahlmesser und Zindlichtpistole an-
schliefen.

2 — Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose

des Ziindvertailere abziehian. Wird Unterdruck angezeigt, Umschalthahn auf

A8 stellen. Drehzahl erhohen, bis mind.,

3 = I".ﬂntor aniassan. _Zundzeltpunkt prifen, 133 mbar (100 mmHag) erreicht sind. Dann
ggf. einstellen (siehe Tabelle). Umschalthahn auf |, A" stellen. Motor abstellen,
4 — Zindzeitpunktmarkierung bei ca. 900/min Der angezeigte Unterdruck mull mind. 1 Minute
anblitzen, urwverandert stehen bleiben, andernfalls ist die

§ — Drehzahl langsam erhhen, Der Beginn der Unterdruckdass oder der Schlauch undicht.

Verstellung wird durch Auswandern der Kerbe
angezeigt. (Sollwerte siehe Taballe),

6 — Drehzahl auf die in der Tabelle angegebenen
Werte erhchen. Mit Hilfe des Stellrades am
Verstellwinkel-Meligerat ,,Kerbe zuriickholen®™.
Verstellung in Grad am MelRgerat ablesen und
mit Sollwert vergleichen.

3 — Umschalthahn auf ,,AB™ stellen. Regelventil =
5 . schliefen, Motor anlassen. Zindzeitpunkt prifen,
B = Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung priifen gegebenenfalls einstellen.

1 — Unterdrucksehiauch von der Unterdruckdose
des Zundverteilers abziehen. Anschlullschlauche
des Unterdrucktesters am Motor anschliefen.
Anschiul A" mit der Unterdruckdose,
AnschlulR B mit dem Vergaser verbinden,

4 — Drehzahl erhdhen, bis ain héherer Unterdruck
angezeigt wird, als in der Tabelle fiir die Prifung
des Verstellendes angegeben ist. Umschalthahn
auf , A" stellen. Motor mit Leerfaufdrehzahl
weiterlaufen lassen.

5 — Unterdruck mit dem Regelventil auf die in
der Tabelle angegebenen Prifdricke abssnken.

Ziindzeitpunktmarkierung anblitzen und mit
Hilfe des Stellrades , die Kerbe zuriickholen”.
Die Verstellung in Grad am Mefigerit ablesen

h i' ot # und mit den Sollwerten vergleichean,
: |
1 — Umschalthahn 2 — Regelventil

Ziindverteiler priifen 1 39
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30 1,8 |-Motor - Kupplung, Betatigung

Montagehinweise fiir Ausriickwelle und Ausriicklager sighe Rep. Gruppe 34.

25 Nm (2,5 mkg)
abwechsalnd dber Kreuwz

lbsen bzw, festziehen Druckplatte

aug= und ginbauen und
Einbaulage kennzeichnen,
— Abb, 1, pritfen — Abb, 2, 3

Kupplungsscheiba

fentrigren — Abb, 1
Seitenschilag prafen — Abb, &,
Kertwerzashnung mit Molybdan-
b \DisulFl'd-F'udEr schrmigren

Abb. 1 Kupplung aus- und einbauen

Audi-NSU: mit Dorn 10-213 zentrieren [50-032)

Abb. 3 Federverbindungen zwischen Druck platte
und Deckel auf Risse, Nietbefestigungen auf festen
Sitz priifen.

Kupplumgen mit beschadigter oder loser Mietverbin-
dung sind zu ermeuern.

Abb. 2 Enden der Membranfeder priifen.
Einlaufspuren bis zu 0,3 mm Tiefe sind bedeutungslos.

1 40 Kupplung aus- und sinbauen
Druckplatte priifen
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1,8 I-Motor - Kupplung, Betatigung 30

[30-005]

Abb. 4  Auflagefliche auf Risse, Brandstellen und
Verschleilt prifen

Druckplatten, die bis zu 0.3 mm nach innen durch-
aebogen sind, sind noch einbaufihig.

Abb. 5 Kupplungsscheibe — Seitenschlag priifen
bei 210 mm ¢ = max. 0,5 mm

b L
N

= el
= _ L

é

) .':-. Al ial':-r AN
Kupplungsspiel einstellen
Durch Verdrehen der Fligelmutter am Kupplungs-
hebel.

Kupplungsspiel:

am Kupplungshebel ca. 2 mm
am Kupplungspedal 10 — 25 mm

[N -

1 — Kupplungsseil am Kupplungshebel der Ausriick
welle |Bsen und Gummidichtungsstulpe von
seilfihrung und Kupplungssail abziehen.

2 — Seililibrung aus Halterung am Getriebe driicken.

3 — Druckstange fiir Kupplungspedal abschrauben

Druckplatte und Kupplungsscheibe priifen
Kupplungsspiel sinstellen
Kupplungsseil aus- und einbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/05/141.jpg
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30 1,8 I-Motor - Kupplung, Betitigung

5 — Sicherung des Bolzens fir Kupplungsseil hoch-
klappen und Bolzen herausziehen.

6 — Kupplungsseil herausziehen,

Einbauen

1 — Gewindestick des Kupplungsseiles auf Gingig-
keit prisfen und Kupplungsseil mit Mehrzweck-
fett einfetten,

2 — Gummi-Dichtungsstulpe auf das Kupplungsseil
aufschieben und Kupplungsseil in das Flhrungs-
rohr einfihren.

o L e = I h

- ek LA

4 — Kupplungspedal mit Lager ausbauen 3 — Ose des Kupplungsseiles mit Mehrzaweckfett
SR sinfetten,

4 — Auf richtigen Sitz der Gummidichtungsstulpe
am Ende der Seilfilhrung achten.

5 — Kupplungsspial einstelien,

6 — Fligelmutter fir Kupplungsseil mit Mehrzweck-
fett ginfetten,

Himweis:

Die Seilfihrung des Kupplungsseiles mul gine Durchbiegung von 25 — 45 mm aufweisen (B, Durch Einfigen bz,
Herausnehmen entsprechender Unterlegscheiben swischen dem Stitawinkel am Getriebe und dem Endstiick der
Seilfihrung (A) 158t sich die erforderliche Vorspannung erreichen.

Eine zu grofie Durchbiegung der Seilfiihrung fiihrt zu Schwergdngiokeit des Kupplungsseiles und kann ein Knarren
oder Reilfien des Kupplungsseiles hervorrufen.

[G0-038

1 42 Kupplungsseil aus- und einbauen
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Kennbuchstaben und Baudatum des Getriebes
Beispicl: CM 29 08 4

Kennbuchstﬂlhe Tag Monat Jahr (74}
der Fertigung

Kennzaeichnung des Getriebes 1 43
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34

Schaltgetriebe 002

Die folgende Dbersicht soll dem Monteur bei Getricbeinstandsetzungen am ausgebauten Aggregat den rationellen
Reparatur-Ablauf aufzeigen. Aulerdem hilft diese Ubersicht, die richtigen Arbeftspositionen bei bestimmten

Reparaturen festzulegen.

34 3519...
Getriebe aus- und einbauen
siehe Saeite 140

¥

343529 ..
Getriebe reinigen

l [

,1,
306519 344519 ..
Kupplungsgehause aus- und Schaltgehduse aus- und
einbauen einbauen

Ausgleichgetriebe aus- und
ainbauen
sighe Seite 152

sighe Seite 166

Schaltgehause instandsetzen
siche Seite 169

| l l

Ausgleichkegelréder ersetzen

391656 .
Kegelrollenlager ersetzen
sighe Seite 158

+ 4
Ausgleichgetriebe zerlegen und Wechselgetriebe aus- und g;ilélgl:jﬂgsﬂﬂhﬁﬂﬁﬂ instandsetzen
e simian Kupplung;gahéium ersetzen
391066 .. siehn Seite 166 ciehe Seite 156
Gehause fir Ausgleichgetreibe
ersetzen l
391256 .. £

Wechselgetriebe zerlegen und
zusammenbauen
siche Seite 172

Getriebegehause instandsetzen
34 3785

Getriebegehiuse ersetzen
siehe Seite 170

+

i |

+

Triebling zerlegen und
zusammenbauen

35058 19..
Radersatz aus- und ginbauen
Siehe Seite 182

— 4

30 08 &5 ..
Triebsatz ersetzen
siche Seite 158 u. 182

Lagerschild instandsetzen
siehe Seite 175

Antrichswelle zerlegen und
Zusammenbauen

350519

Ridersatz aus- und einbauen
Siehe Seite 178

Beispiel: Antriebswelle mrlege;n und zusammenbauen

. Getriebe ausbauen
. Getrigbe reinigen

OO G b =k

. Kupplungsgehause und Ausgleichgetriebe ausbauen
. Wechselgetriebe ausbauen

. Wechselgetriebe zerlegen

. Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen

1 44 Reparaturablaufe
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Schaltgetriebe 002 34

9 Achtung!
Samtliche Gelanks und

Gleitflachen mit MoSg-
Schmierfett fetten.

Schalthebel
einstellen, Seite 145

20 Mm (2,0 mkgl

Schaltbock
einstellen, Seite 146

Anschlagplatte
__-_ ainstellen, Seite 146

Schaltstange, hinten
Var Ausbaw: Motor und
Getriebe aushauen,

Schaltstangenkupplung ————

Schaltstange, vorn

Uiarkantschrauhn—a Lagerbuchsen

mit VW 114 ab-
und anschrauben,
mit Bindedraht sichern,

=

Schaltbetitigung instandsetzen 1 45
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34 Schaltgetriebe 002

Schalthebel sinstelien

b

b

4

o

5

1=
I

3 — Bodenblech

Zweiten Gang einlegen und Schrauben am
Schaltbock 18sen,

Achtung!

Bei den folgenden Einstellarbeiten Motor
und Getriebe durch Auskuppeln trennen.

Handschalthebel sorafaltig in die 2, Gang-
Stellung bringen, Er mull dabei genau recht-
winklig zur Querrichtung stehen und in Fahr-
zeuglangsrichtung nach hinten {abgekrépftes
Oberteil ca. 309) geneigt sein.

Anschlagplatte unter dem Schaltbock mit einem
Schraubenzieher so weit nach links dricken, dall
sie am Anlagebund des Handschalthebels (Pleil)
anliegt. Der Schalthebel darf dabei in seiner
Stellung nicht verschoban werden,

Schrauben festziehen. Ersten Gang einlegen. Der -
Schalthebel mul sich dabei genau in Langs-
richtung bewegen, andarnfalls nochmals [osen

und Anschlagplatte ausmitteln. In Leerlaufstellung
mult der Schalthebel eine Querbewegung von
60—70 mm und bei eingelegtern Gang 30—35 mm
— am Schaltknopf gemessen — zulassen,

Alle Gange einige Male einlegen. Dabei ist das
H-Schaltschema sorgfiltig zu beachten. Diagonale
Bewegungen des Schalthebels sind nicht zuldssig.
Die Gange sollen sich leicht und ohne zu haken
einlegen lassen, Auf Wirksamkeit der Rickwirts-
gangsperre ist besonders zu achten. A

Schaltbock
Anschilagplatte

4 — Schalthebel

1 46 Schalthebel einstellen
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Dichtring fir den Gelenkflansch ersetzen
(Getriebe eingebaut)

Ein Auswechseln des Dichtringes ist nur gerechtfertigt,
wenn sich am Dichtring und am Getriebegehause bzw,
Deckel fiir Achsantrieb bereits Oltropfen gesammelt
haben. Ein Olfilm auf dem Dichtring und dem um-
gebenden Bereich berechtigen nicht zum Wechsel. Im
Gegenteil, dieses , Schwitzen” 15t Konstruktiv erwinscht,
damit die Dichtlippen nicht trocken laufen.,

Ausbau

1 — Innensechskantschrauben der Gelenkwelle heraus-
schrauben, Gelenkwelle nach oben dricken und
mit Drahthaken aufhingen.

4 — Dichtring auszighen,

2 — VerschluBkappe im Gelenkflansch mit Schrauben-

zigher durchstolen und heraushebeln, Einbau

L

Fiir-den Kundendignst steht ein Dichtring mit ver-
langertem AuBenmantel zur Verfiigung. Durch die,
lingere Fihrung wird ein Verkanten des Dichtringes
vermieden. Aulerdem wird der Dichtring durch den
Anschlag des langeren Aulenmantels am Lageraullenring
in seiner Einpreltiefe fixiert,
‘,.cﬂ\‘fﬁ""f‘?:r .

=

3 — Sicherungsring entfernen und Gelenkflansch
abziehen. .

Serie

A= 2 Sechskantsehrauben M B x 30 durch die Lang:
l6cher in den Gelenkflansch einschrauben.

[37755)

Ersatzteil

Dichtring fiir Gelenkflansch ersetzen (Getriebe singebaut) 1 4 7
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34 Schaltgetriebe 002

1 — Meuen Dichtring bis Anschlag eintreiben.

Achtung!

Um die vorgeschriebene Sitztiefe sinzuhal-
ten, ist es erforderlich, dall der gingalegte
Distanzring fir den Gelenkflansch wiihrend
des Eintreibens des Dichtringes herausge-
nommen wird,

Co s

Hinweis:

Der Dichtring kann auch eingezogen werden. Dazu ist

gine Schraube M 10x115 mit einer Fligslmuotter in das

grofe Ausgleichkegelrad sinzuschrauben. Die Eintreib- b=
hiilse wird dann dber die Fligelmutter vorgeschoben,

Sicherungsring einsetzen, Gegebenenfalls ist
durch Anheben des grofien Ausgleichkegelrades
und gleichzeitiges Niederdriicken des Gelenkflan-
sches mit der Vorrichtung VW 201 und einer
Stiftschraube M0, der gewellte Distanzring so
weil zusammenzupressen, bis sich der Sicherungs-
ring einwandfrei einsetzen &t

Meue VerschlulBkappe eindricken.

Gelenkweallz ginbauen und Innansechskantschrau-
ben mit 45 Nm (4,5 mkg) anziehen,

1 48 Dichtring fiir Gelenkflansch ersetzen (Getriebe eingebaut)
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Getriebe aus- und einbauen

Soll bei einem Fahrzeug das Getriebe ausgebaut werden,
ist es zweckmilig, Motor und Getriebe gemeinsam
auszubauen,

Ausbauen

1 — Massekabel von der Batterie abklemmen.

2 — Elektrische Leitungen am Motor { Regler, Ol-
druckschalter und Ziindspule}, am Anlasser und
am Getriebe abklemmen. Zige, Gestiings und
Schlauchverbindung ldsen und Schlauche ab-
ziehen.

B —

3 — Kupplungsseil am Getriebe |osen (Pfeil) und
Gelenkwellen am Getriebe abschrauben.

T =

4 — Haltevorrichtung YW 785/1 links und rechts am
Lingstriger éinhidngen.

Getriebe mit Druckspindel so weit anheben, bis
sich die beiden Schrauben am Getriebetriger
herausdrehan lassen,

Haltevorrichtung abnehmen.

Rangierneber mit Motorplatte, fir 1600-Motor
VW B12/2, fir Elachmotor VW 812/4, und
Getriebehalter VW 612/3 unter das Fahrzeug
stelien und Aggregat leicht anheban.

& — Schrauben fiir Anschlaghegrenzung (Pfeile)
herausschrauben.

149

Schaltgetriebe aus- und einbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/06/149.jog



34 Schaltgetriebe 002

g — Sechskantmuttern am Motortrager ab-
schrauben,

10 — Agaregat absenken, Motor und Getriebe
auseinanderflanschen,

Einbauan

Gegebenenfalls kann Motor und Getrisbe auch einzeln
macheinander eingebaut werden. st baides ausgebaut,
empfichlt es sich aber, Motor und Getriebe zusam-
menzuflanschen und gemeinsam einzubauen.

War dem Zusammenflanschen von Motor und Getriebe
ist 2u beachten:

1 — Ausrick lager auf Verschleil priffen, gegebenen-
falls ersetzen.

Achtung!

Ausriicklager nicht suswaschen, nur ab-
wischen!

2 — Fithrungsbuchse des Ausriicklagers leicht mit
MoS.-Schrnierfett bastreichen und Kerbver-
zahnung der Antriebswelle mit Mehrzweck fett
ginreiben. Buchse fir Anlasserwelle und Nadel-
lager im Schwungrad mit Mehrzweckfett nach-
fetten.

3 — Getriebe an Motor anfianschen und Aggregat
mit Rangiecheber in das Fahrzeug einsetzen,

4 — Schrauben am Motortriger einstecken und
neue selbstsichernde Muttern aufschrauben,
jedoch noch nicht festziehen. Anschlzgbegren-
ziing am Querrohr festschrauben.

& — Haltebiigel YW 785/1 einhingan und Getriebe
mit Spindel so weit anheben, dai sich die
Schrauben am Getriebetrdgar einschrauben
lassen, Schrauben am Getriebe- und Motor-
triiger mit 26 Nm (2,5 mka) festziehen.

—  Falls erforderlich, Motor-Getriebe-Aggregat
einstellen. Siehe Seite 151

6 — Gelenkwellen am Getriebe anschrauben und
Schrauben mit 45 Nm (4,5 mkg) festziehen.

7 — Samtliche Schlauchverbindungen sowie Zige
und Gestdnge anschliefen. Elektrische Leitungen
am Motor, Anfasser und Getriebe anklemmen.
Masseband der Batterie befestigen,

B — Kupplungsspiel kontrollieren.

Es soll am FuBpedal gemessen 10—20 mm
betragen,

Getriebetriiger aus- und einbauen

1 — Sechskantschrauben (Pfeile} am Getriebetrager
herausschrauben,

1 50 Schaltaetriebe aus- und einbauen/Getrisbetriger aus- und ainbauen
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L Gl 1 | =i

2 — Getriebetrager nach Hinks (Pfeil' &) in den Auf-
bautriiger schieben und nach unten rechts (Pfeil
B) herausschwenken.

3 — Beim Einbau des Tragers ist darauf zu achten,
daf die SchweiBmuttern in Fahrtrichtung
hinten liegen.

Meator-Getriebe-Aggregat einstellen
Bei Einbau eings neuen Aggregates oder bej Beanstan-

dumgen tber zu hohes Gerduschniveau ist die Lage des
Aggregates zu prifen und gegebenenfalls einzustellen.

A — Begrenzungsanschiag sinstellen

1 — Sechskantmuttern (Pfeile) am Deckel fir Schalt-
gehause |dsen,

2 — Motor-Getriebe-Agaregat durch Drehen um die
Laéngsachse durchschaukeln, Dabai an die Warme-
tauscher des Motors greifen.

3 — Muttern am Schaltgehause festziehen,

B - Motortriger einstellen
(Mur an Fahrzeugen mit 1,8-Liter-Motor)

1 — Schrauben der Bocke fiir den Motortrager am
Aufbau lbsen.

2 — Maotortriger zum Kiihlgebldsegehiuse ausrichten.

Er mul senkrecht und parallel zum Kihlgeblase-
Gehause stehen.

3 — Schrauben an den Bocken fir den Motortrager
festziehen.

Motor-Getriebe-Aggregat / Schaltgetriebe sinstellen 1 51
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Eianngtas — 20 Nm 12,0 mka)
Vor dem Zerlegen Getriebe in i =2

Montagebock spannen - Abb, 1
und Getriebetl ablassen,

Kupplungsgehiuse —
Vor Ausbau: Linken Lagerring
tiir Achsantrieb ldsen, damit
dig Vorspannung des Gatriebe-
gehéuses aufgehoben wird,
Stellung des Lagerringes vor-
her kennzeichnen - Abb_ 4,

instandsetzen, Seite 156

Sicherungsring

BrNEUErm Antriebswelle hinten

jo nach Motoraustihrung ver-
schieden lang.

Kennzeichnung - Abb, 10

Einbauen:

Antrichswelle hinten und Antriehs-
welle varn zusammenschrauben, dann
ainen Zahn 16sen; Rucklaufrad auf-
sehieben und neuen Sicherungsring
Aufsatzen,

Riicklawfrad

Ausgleichgetriabe
aushauen - Abb, B
zerlegen und zusammenbauen

Seite 1528

Distanzring
bei Spiel am Gelenkflansch ar-
PEUErT,

— BT TELETN

Guotrichegeh8use mit Wechsalgetriebs
Wechselgetriebe aus- und
ginbauen, Saite 1586

Lagerring

it Dichtring fir Gelenkflansch,
Aullenring des Kegelrollenlzagers

und Rundschnurring (ernguernl, Ge-
winde mit MaSo-Schmiertett ein-
streichen, Veor Ausbau kennzeichnan
« Abb, 4

aushauen - Abb. 5

pinbauen - Abb. B

zerlegen und zusammenbauen -
Abb. 11 bis 15

Bei Ersatz; Tellerrad
ginstellen Seite 193

Gelenkflansch
abzighen - &bb. 3
aufziehen - Abb, 8

Sicherungsring
grneuam, ainsetzen - Abb. 9

Verschlulkappea
arpeuarn, ausbauen — Abb, 2

1 52 Kupplungsgehiuse / Ausgleichgetriebe aus- und einbauen
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34=2711]
—
Abb. 4 Stellung des Lagerringes ermitteln und kenn-
zeichnen.

Bei Montagearbeiten, bei denen das Ausgleichgetriebe
nicht neu eingestelit werden mul, sind die Lagerringe,
sowie ihre Stellung zum Getriebegehiuse, mit einer
Reifnadal zu kennzeichnen beziehungsweise die Ein-
schraubtiefe mit VW 382/7 zu messen und die Werte
festzuhalten.

Abb. 2 VerschiuBkappe heraushebeln,

Abb.3 Gelenkflansch abziehen.
A = 2 Sechskantschrauben M 8x30 durch die Lang-
[eher in den Gelenkflansch einschrauben,

Abb. 6 Ausgleichgetriebe herausschwenken.

Kupplungsgehiuse [ Ausgleichgetriabe aus- und einbauen 1 53
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A 2/7
EKRFWSS_..}'

- s

Abb. 7/ Lagerringe ginbauen,

Lagerringe wie vorher gekennzeichnet in das Getriebe-

gehause einschrauben und auf Anril beziehungsweise
auf ausgemessene Tiefe zum Gehiduse stellen.

Achtung!

Linken Lagerring erst festziehen. wenn das
Kupplungsgehause aufgesetzt und fest verschraubt
ist,

94-275'
i

Abb. 9 Sicherungsring einsetzen,

Gegebenenfalls ist durch Anheben des grofien Aus-
gleichkegelrades und gleichzeitiges Niederdriicken des
Gelenkflansches mit der Worrichtung VW 201

und einer Stiftschraube M 10 der gewellte Distanzring
50 weil Zusammenzupressen, bis sich der Sicherungsring
einwandfrel einsetzan lakt.

I."E‘H,‘ = f

Abb. 10 Kennzeichnung der hinteren Antriebswelle,

1,6 FMotor = (b} max. 17 mm
1,8 -Motor = {a} max. 28 mm

Gesamtlénge

1,6 I-Motor = 286 mm
1,8 -Motor = 287 mm

1 54 Kupplungsgehiuse / Ausgleichgetriebe aus- und einbauen
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Abb. 17 Dichtringe auspressen.
AUDI NaU: Mit Dorn austreiban

Abb. 14 Dichtring einpressen .,
ALIDI NSU: Einsteckdorn 30-505, Ausdricker 10-8
und Ausprefwerkzeug 30-509,

VW193

Abb. 12 AuBenring/Kegelrollenlager auspressen .
AUDI NSU: Einsteckdorn 30-505 wund Ausdriicker 10-8,

(Lagerring eingebaut).

Sl siagga ;___, -

Abb. 13 AuBenring/Kegelrollenlager einpressen.
AUDI MSU: Einsteckdorn 30-505, Ausdricker 10-8
und AuspreBwerkzeig 30-509

Lagerring zerlegen und zusammenbauen 1 55
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Lagerbuchse fir Ausriickwelle
ausbauven: Am Schlitz mit ainem
Schraubenzieher zusammeandriicken
und herausziehern.

embauen: il geeignetem Dorn
bindig sintreiben.

Lagerhiilse fir Ausriichwelle

Zapfenschraube
10 Nm (1 mkg)

‘Q Riickzugfedar

Kupplungshebel

Ermeuarm &
ol
Dichtring fiir Antriebswella
auszighen - Abb. 1
gintreiben - Abb. 3 3
Raurm zwischen den Dichtiippen
mit Mehrzweckfett follen. Kann
bel eingebautemn Getriebe er-
setzt werden,

Kupplungsgehiuse

Lagerbuchse fiir Anlasser
ausziehen - Abb, 2

eintreiben - Abb, 4

kann bei eingebautem Getrigbe
eragtzl werden.

Ausriickwelle
mit Mehraweckfett sinsetzen, ™

Ausriick lagar
MNicht auswaschen, nur trocken
abwischen, Gleitflachen mit

MoSo-Schmiarfert bastreichen,

Fiihrungshiitse

Olablafischraube
20 M (2,0 mkgl

34-282

1 56 Kupplungsgehiuse instandsetzen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/06/156.jpg



Schaltgetriebe 002 34

Abb. 1 Dichtring filr Antrichswelle ausziehen. Abb. 3 Dichtring fir Antriechswelle eintreiben.
AUDI NSU: Treibhiilse 30-20,

Abb. 2 Buchse fiir Anlasser ausziehen. Abb. 4 Lagerbuchse fiir Anlasser biindig eintreiben,
AUDI NSLU: Mit Dorn austreiben AUDI NSU: Montagedorn 10-508.

Kupplungsgehiduse instandsetzen 1 57
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Achtung!
Innen- und Aullenring der Kegelrollan-
lager sind gepaart, Micht vertauschenl

Innenring/K egelrollanlagar
Tellerradseite

abprassen - Abb. 4
aufpressen - Abb. 7

Bei Ersatz: Tellerrad
ginstallen; Seite 193

Tellerradschraube
nur Original-Schrauben ver-
wenden| Schrauben gegenziehan,
dann dber Kreug mit 50 Nm (5,0 mika}
festziehen.

——  Deckel fir Ausgleichgetrisba

abzighen - Abb. 3

£ ) Eei Ersatz Axialspiel ein-
\Q_‘_/_j ctellen, Seite 161 und Tellerrad

einstallen, See 193

Abstandhiilse
einstellen; Seite 161

- Ausgleichkegelrider, klein

Ausglaichkegelrader, grof
Lange Welle in das Gehiuse,
kurze Welle in den Deckel,
Bei Ersatz Axialspiel neu
ginstellen, Seite 161

- Achse fir Ausgleichkegelridor
mit Dorn austreiban, Vorsichtig
gintreiben, damit Anlaufschoibien
nicht beschadigt werden.

Anlaufscheiben —
auf Risse und Aus
biriiche prifen.

- Ausgleichgotrishegehiuse ——
Bui Ersatz: Axialspial gin-
stellen, Seite 161 und Tellerrad
pingtellen, Seite 193

Tellerrad
ist mit chern Triebiing gepaart
[Triebsatz]

ausbaven - Abb, 2

einbauen - Abb. B

Bei Ersatz des Triebsatzes:
Triebling einstellen, Seite 180
und Tellerrad einstellen, Seite 193

Innenring/ K egelrallenlager
gegeniiber Tellerrad
abpressen - Abb.5
aufpressen - Abb. B

Baoi Ersatz: Tellerrad @l
ginstollan, Seite 193,

Hinweais:
Vor dem Zerlegen Ausgleichgetrigbe
in den Schraubstock spannen - Abb, 1

1 58 Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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spannen.
Schutzbacken verwenden|

Abb. 2 Tellerrad vom Gehiuse treiben.

Abb. 4  Innenring/Kegelrolleniager vormn Deckel ab-
pressen,

AUDI NSU: Einsteckdorn 30-505, EinpreBwerkzeug
30-508, Aufsatz 30-23 und VW 458,

Ausgleichgetriabe zerlegan und zusammenbauean 1 59
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/06/159.jpg



34 Schaltgetriebe 002

IS

ML
_'a.. 1

— 04272 =

Abb. 5  Innenring/Kegelrollenlager vom Gehause
abpressen.

AUDI NSU: Zweiarmabzieher (handelsiblich)

Abb. & Innenring/Kegelrollenlager auf ca. 1009 C
erwarmen, aufsetzen und nachpressen.

AUDI NS Einprefistick 30-5869,
Rohbr 40-9 und VW 454,

Abb. 7 Innenring/Kegelrollenlager auf ca. 100° €
erwirmen, aufsetzen und nachpressen.

AUDI NSU: Einprefstick 30-559, Rohr 40-9 und
Wi 454,

- el

Abb. 8 Tellerrad auf ca. 1002 C erwiirmen und auf-
setzen,

A — Zentrierstifte (Selbstanfertigung)

Achtung!

Fiir eine einwandfreie Anlage von Tellerrad und
Leckel sind saubers Trennfldchen erforderlich:
Grat oder Druckstellen mit einem Olstein
abziehen.

1 60 Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Axialspiel einstellen

Die Abstandhillse gewahrleistet, dal auch bei axialem
Druck auf die groen Ausgleichkengelrader ein aus-
reichendes Zahnflankenspiel zwischen den Kegelradern
erhalten bleibt. Wird das Gehause, der Deckel, gin
grofes Ausgleichkegelrad oder die Abstandhilse ersetzt,
mul die Linge der Abstandhiilse fiir den neuen
Zusarnmenbau neu bestimmt werdan,

Kirzeste Abstandhilse — Ersatzteil-Nr, 002 517 241 —
mit einer Mikrometerschraube ausmessen und Istmal

auf die Hiilse mit einem Elektroschreiber ader dhnlichem

aufschreiben. Die Hillse ist dann immer als MeBhiilse
zu verwenden und mit der Melvorrichtung zusammen
aufzubewahren.

1 — Grofies Ausgleichkegelrad (kurze Welle) mit-
beiden Anlaufscheiben in den Deckel einsetzen,
Spannhiilse YW 381/5 montieren, und Kegelrad
fest gegen den Deckel spannen.

2 — Grolies Ausgleichkegelrad {lange Wellg) in das

Gehduse sinsetzen.

3 — Mefthiilse einsetzen, Deckel und Gehiuse mit 4
Schraugen M Bx20 zusammenschrauben,

VW381/13—1L !
3o~45/—f (L

@

2

- —y

[34-399]

A-Schraube M 10x25
MeRubrverldngerung:

ALDI NSU:  30—45 mm = 76 mm lang
VW Jg1M13 = 52 mim lang
4 — Meuhr (3 mm Melbereich) montieren und mit

2 mm Vorspannung auf ,,0" stellen,

5 — Dwreh Auf- und Abbewegen des grolen Aus-
gleichkegelrades Axialspiel ermitteln (roter
Zahlenberaich).

& — Ermitteltes Spiel und MeBhilsenlinge addieren,
Diesen Wert in der Tabelle unter x-Bereicha™
aufsuchen und entsprechende Abstandhiilse
ermitieln.

%" -Bereiche Lange (mm) Ersatzteile-Nr,

31,84—-31,82 31,84 002 517 241

31,83—-32.01 31,93 002 517 242

J2,02—-32,10 . 32,02 002517 243

32,11-32,19 3zZn 002 517 244

32,20-32 28 32.20 002 517 245

7 — Ausgleichgetriebe demontieren, MelBhiilse heraus-
nehmen und mit entsprechender Abstandhilse
noch einmal (ohne Lagerbolzen) zusarmmenbauen
und Kontrollmessung durchfiihren.

Bei richtio ausgewihlter Abstandhiilse mul sich
nach dem Zusammenbau des Ausgleichgetriebes
ein

Axialspiel von 0 biz 0,74 mm

ginstellen.

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen [ Axialspiel sinstellen
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Achtung!

Getrigbe mit selbstsperrendem Aus-
gleichgetriebe missen mit Spezialil
nach Ford-Spezifikation M2C 288
befiillt werden. Unter digser Bezeich-
nung wird das 81 von allen namhaften
Mireralal firmen geliefert,

Anlautscheiba

Tellerfeder

Innenringe der Kegelrolienlager und
Tellerrad aus- und einbauen, Seite 158

Dicke des Lammellenpaketes
bestimmen — &bk, 4 bis 8

Deckel fir Ausgleichgetriebe

Stellung zum Ausgleichgetriabe-

gehduse kennzeichnen — Abb, 1

abziehen — Abb. 2

aufpressen — Abb, 3

Bai Ersatz: Tellerrad ginstellen, Seite 193

Innenlamells

Achsan fiir Ausgleichkegelridar

Ausgleichkegalrider, klein

Ausgleichkegelrader, grof2
Lange Welle in das Gehiuse,
kurze Welle in den Deckal.

Druckring

Aulenlamelle
Dicke neu bestimmen — Abb, 4 bis 9

Distanzring

Ausggleichgetriebegehause

[34-308

1 62 Selbstsperrendes Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 3 Deckel aufpressen.

Ll Vorher angebrachtes Paarungszeichen beachten!

AUDI NS Untersatz 40-103

¥ " -
. J,*h. f.- -534—51&5

Abb, 2  Deckel vom Gehause abziehen.

Selbstsperrendes Ausgleichgetriebe zerlegen und Zusammenbauen 1 63
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Dicke des Lamellenpaketes neu bestimmen

Bei Verwendung neuer Teile ist die Dicke des
Lamellenpaketes neu zu bestimmen, Dazu sind Ge-
hiuse, Deckel und Lamellenpaketeinzeln zu vermessen.

i | s
T W i A U3
i A
o e
|
| Z |
a é |
,_ |
1 r: Abb. 6 Dicke des Lamellenpaketes — MaR d —
\% : ; ermitieln (mit 2 AuBenlameallen 2,0 mm dick, jedoch.
;1\ {\_ ohne Tellerfedern).
\ o
(34-388]

f— c —
4 Br’il—-—l -—;—--%
[y =l

Abb. 4 Gehiusetiefe Mall a mit Tiefenmal ermitteln.

1

A2y |

=
<\

Abb. 5 Malk b des Deckels mit Tiefenmall ermitteln.

Malk ,.e” mull 4,2 mm betragen.

Lichte Weite ,,c™ im Gehiiuse ermitteln,
Wird das MaB liber- oder unterschritten, sind dickere

c=a—b oder dinnere Auenlamellen einzubauen,
eunter 4,2 mm  — dinnere Lamellen einbauen
giber 4,2 mm  — dickere Lamellen einbauen

Es stehen Aulenlamellen in der Dicke von 1,9 mm,
2,0 mm und 2,1 mm zur Verfigung.

1 64 Selbstsperrendes Ausgleichgetriebe zerlegan und zusammeanbauen
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Abb. 8 Mach dem Zusammenbau Durchdrenmoment
prifen

Soll: 20 — 50 Nm {2 — 5 mkg)

Fiir die Messung das selbstsperrende Ausgleichgetricbe
mit einem groBen Ausgleichskegelrad unter Verwen-
dung von Schutzbacken in den Schraubstock ein-
spannen, Auf das 2. Ausgleichskegelirad einen Gelenk-
flansch setzen und daran das Anschlufistiick befestigen
(Abb. 9],

Abb. 9 Selbstgefertigtes AnschluBstick

1 — Kronenmutter, von der Hinterachse

2 — Flachstah| 20 X 8

3 — Gelenkflansch

Hinweis:

Das Durchdrehmoment dieses Ausgleichgetriebes kann
auch bei eingebautem Getriebe geprift werden.

Dazu ein Rad blockieren, auf die Kronenmutter des
anderen Bades einen Drehmomentschliissel aufsetzen
und Rad mit dem Schliissel ziigig drehen. Der angege-
bene Wert mull dann anndhernd erreicht werden.
Wahrend der Messung darf kein Gang eingelegt sein.

Salbstsperrendes Ausgleichgetrigbe zerlegan und zusammenbauen 1 65
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Achtung! Bevor das Wechselgetriebe
Wenn das Doppelkegelrallen- ausgabaut w_merden_ kann, mul
fager oderfund das Getriebe- das Ausglen;hgeg;abeéu;-
gehiuse susgetauscht werden gebatt werdan, Seite a

sallen, mull die Lage des
Trieblings zum Gehause vor
dem Ausbau des Wechselge-
triebes ermittelt und fest-
gehalten werden {15tV er-
messungl, Beim Wiaderain-
bau ist dann diese Lage
wivdper herzustellan.
Einbaulage des Trieblings
ermitteln {ist-Varmessungl,
Seite 168

Getriebegehause
instancsetzen, Seite 170

%-u

BrnEUuesn

,

‘
L]

: L)
]

>,

Spannmutter
abschrauben bew. anschrauben
Abb. 1, anschrauben: mit 220 Nm
(22 mkg) anziehan, 1&zen und
dann endgiltig mit 220 Mm fest-
riehen. Sichern {versternmen]-Abb, 3,
heachie Hinweis - Abb. 4 und 5,

Einstetlscheibie 53

i
'y

Dicka notigren.
Mew susmessen:
b Ersate von Gatriebe-
gehduse und Doppelkege
rellentager und Triebling
sieha |, Was wird eingestel

ernguerm Seite 189

Wechselpetriebe
herausdrucken - Abb. :
einbauen: durch Schidge mit i
einerm Plastikhammer aufl den
Triebling eimtreiben, dobei
Rucklaufwelle drehen, damit das
Schaktrad fur Ruckwartsgang
ginwandiren auf die Keilunter-

5 ST
] ﬂ@——'IE' MNm (1,5 mkal
zahnung der Rlcklaufwelie rutschr,

Schaltgehause
Achtung! 12-kant des Doppel- beim ,E.uise:zen Fnnanschalthabal
kegalrollenlagers vorher auf Aus- in-das Kugelgelenk des Zwischin:
sparungan im Gehauss ausrichten, schal thistzsls sinfibren,
Zerlegen und zusammenbauen, Seite 172

instandsatzen, Seite 169

F4-0F5

1 66 Wechselgetriabe aus- und einbauan
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Hinweis:

Beim Einbau einer neuen Spannmutter in iltare Ge-
triebe {Doppelkegelrollenlager ohne Kerbe — A},
ist nachtriglich eine Kerbe anzubringen,

Abb. 1 Spannmutter abschrauben bzw. anschrauben.

Anschrauben: mit 220 Nm (22 mkg) anziehen,

lasen und mit 220 Nm festzishen,
S— -

34-30]

Abb. 4 Doppelkegelrollenlager mit Kerbe — A,

Die Kerbe kann bei auf dem Triebling montiertem
Doppelkegelrollenlager an einem Schieifbock oder
mit einem Trennschleifer angebracht werden.

Um zu vermeiden, dall Spine ins Lager kommen,
Raum zwischen Gewindehals und Kopf des Trieblings
sowie die Zwischenrdume der Verzahnung des Trigh-
lings reichiich mit Fett fiillen.

V'W457/2

34=-301

Abb. 2 Wechselgetriebe herausd ricken.

A — Zwei Hilsenmuttern M 8 |Selbstbau),

An Gehdusen ohne Stiftschrauben zwei
Schrauben 8 x 20,

(34=304]

= §,0 mm
8,0 mm
1.5 mm

Abb. 5 Kerbe nach Skizze einschleifen,
Riickseite des Lagers mit einem Lappen abdecken.

O oW
I

34303 e
ELEEE) Fett sorgfiitig entfernen, so dal keine Spine in das
Lager kommen, AnschiieBend Doppelkegelrollenlager
Abb. 3 Spannmutter durch verstemmen sichern. auswaschen und trockenblasen.

A — Selbstgefertigtes Stemmwerkzeug.

Wechselgetriebe aus- und einbauen 1 6 7
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Einbaulage des Trieblings ermitteln Himweis:

{Ist-Vermessung) Zum Einschrauben des 2. Lagerringes kann ein
Schlissel verwendet werden, der aus einem Sicherungs-
blech und einem Stick Flacheisen nach Abbildung

Diese Arbeit ist nur durchzufiihren, wenn das Abmal anzufertigen ist.

L auf dem Tellerrad nicht angegeben ist und Teile

ersetzt werden sollen, die die Trieblingslage direkt

beeinflussen. Das sind: Doppelkegelrellentager und

Getriehegehiusa,

1 — Ausgleichgetriebe aushauen,

a=ca 75 mm

2 — Stellring des UniversalmeRdornes VW 385/1 auf
das MaB 2" einstellen.

VW385/(14 VW385[16

=y

P
VW385[3°  “VW3851  mam

3 — Universalmeldorn nach Abbildung komplettie-
ren. MeRuhrverldngerung VW 385/16= 12,3

rmim lang. 7 — Einstellmeister YW 385/11 (Ro = 63,00 mm)

4 — Den rechten Lagerring so weit in das Getriebe- auf den Meldorn aufsetzen und MeBuhr
gehiuse einschrauben, bis er mit derm Gehiuse (3 mm-MeBbereich) mit 1 mm Yorspannung auf
abschiiedt. 0 stellen, Einstellmeister abnehman,

=
5 — EndmaBplatte VW 385/17 auf den Trieblings- 8 — MeBdorn drehen, bis die MeBuhrspitze auf die
kopf legen. Endmaliplatte am Trieblingskopf auflduft und
6 — MeBdorn in das Gehéuse einsetzen und 2. Lager- den max, Ausschlag (Umkehrpunkt) anzeigt.
ring so weit ginschrauben, bis er mit dem
Gehiuse abschlie®t. Uber den verschishbaren 9 — Den gemessenan Wert notieren. Er ist bei der
Stellring 2. Zentriorscheibe nach aulen ziehen, Kontrallmassung nach Austausch der Teile
hiis sich der MelRdorn gerade noch van Hand moglichst genau wieder anzustreben.
drehen |36t (rmax. Abweichung 0,04 mml. ,

1 68 Wechsalgetriebe aus- und einbauen [ Einbaulage des Trieblings ermitteln
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Lagerbuchse mit Dichtring
ausbauen — Abl, 1
einbauen — Abb. 3

Raum zwischen den Dichtlippen
mit Mehrzweck fett fillen,

Abb. 1 Lagerbuchse mit Diehtring herausdrehen

Innanschalthebel

Lagerbuchsa, innan
mit geeignetern Dorn austraiben,
ginbauen — Abb, 2

Verschlufischraube mit Dichtring
(Bohrung fir den Rickfahr-
scheimwerferschalter),

Schaltgahause |:3 T :51“6]

Abb. 2 Lagerbuchse innen, blindig einpressen,
AUDI NSU: Montagedorn 10-508

Abb. 3 Lagerbuchse mit Dichtring einpressen.

AUDI NSU: Einsteckdorn 20-506 und Einprefiwerk-
zeug 40-503,

Schaltgehause instandsetzen 1 69
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Ricklautwelle

mit sinem Plastikhammer
kamplets aus- bew, einbauen
zerlegen und zusammenbaten
— Abkh. 3+ 4

Sicharungsring
fiir Nadetlager/ Antriebsweils

Madetiager fiir Antriebswelle
austraiben — Abb, 1
i iben — Abb, 2
Sicharungsring — gintreiben
filr Riicklaufwaelie

Hleinfiillschraube
20 Mm (2,0 mkg)

- Getricbegehduse
Bei Ersatz: Triebling eimn-
stellen bber varher er-

34-314
mittelte Einbaulage (Ist- lj
Varmessung), Seite 168

Tellerrad einstellen, Seite 193 und
Schaligabeln einstellen, Seite 173

34-314

Abb. 1 Nadellager fiir Antriebswelle austreiben. Abb. 2 Nadellager fiir Antriebswelle gintraiben.

Achtung!

Beim Eintreiben des Madellagers ist der Dorn
VW 205 unbedingt auf der besehrifteten Seite
des Lagers anzusetzen (groBere Blechdicke).

1 70 Getriebegehiuse instandsetzen
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Sicherungsring

arselzen
Tellerfedar
ﬁ E Nadellager deklaufwalle

Anlaufscheaibe

Antriebsrad fir Ricklaufwelle
mit den Schmisrmutén zZum

Madellager montieran 34-317
Abb. 3 Ricklaufwelle zerlegen und zusammenbauen

Abb. & Sicherungsring in die Nut pressen.

AUD| NSL: Hiilse 30-21

Mit einer Wasserpumpenzange nachdricken,

Getriebegehduse instandsetzen / Ricklaufwelle zerlegen und zusammenbauen 1 71
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25 Nm (2,5 mkgl Vor dem Ausbau dar Willen durchfahren:

Sichurungsring abnehmen, Schaltgabel aus-
bauen {Schaltstongen wieder in Leerlautsteliung
pringsen) und Schaltrad Tir Rickwirtsgang mit
Sehaltsegmeant abnehmen.

Schaltgabeal fir 1.+ 2, Gang _~:§‘*

ginstalien, Seite 173, Schaltgabel fiir 3.+4. Gang

einstellen, Selte 173,

i Kugelgelenk fur 2wischenschalthebal
mit MaoSo-Schmierfett eingsetzen,
Schaltrad fir Riickwirtsgang @SSy

einsteilen, Seite 173,

Zwischenschalthb

Triebling, komplett
duspressen - Abbl
sinprasszn - Abhb, 2

zerlegen ung gusammenbauen, Seite 182 Sicherungsring

sermeuarm, muld sauber ind
MNut anliegen,

L Antriehswelle, komplatt

auspressen - Abb, 1

ginpressan - Ahb, 2

zerlegan und 2usammenbacen, Seite 178 Lagerschild
instandsateon, Seite 175

£
BT Vw42
T

VW434

L

Abb. 1  Antriebswelle mit Triebling auspressen

AUDI NSU: Hilse 12-580 und VW 4563,

-‘E-"; - R feare”
M.ht“,ng! " Abb. 2 Antriebswelle mit Triebling einpressen,
Triebling wahrend des Auspressvorganges anhe-
ben und sorgfaltig fihren damit Gangrader und AUDI NSU: EinpreRwerkzeug 41-501
Madellager nicht verklemmen und beschidigt
werden. Triabling anhaben und sorgfaltig filhren.

1 7 2 Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Schaltgabeln einstellen

‘Hr"WE?dbfZ—x =

>y

1 — Wechselgetriebe ohne Dichtung fiir Lagerschild
mit ausgernessener Einstellscheibe , 53" in die
Lagerplatte einsetzen und Ringmutter VW 204/7
von Hand gegenzichen.

2 — Schaltgabeln fiir den 1. und 2. sowie 3. und
4, Gang montieren.

Achtung!

Die Schaltgabel fir den 1. und 2. Gang (gréBere
Gabelweite] wird mit ihrem Profil zum Lager-
schild eingebaut. Das Profil der Schaltgabel fiir
den 3. und 4, Gang zeigt dagegen vom Lagerschild
e,

\
b

g3

BN

4

-

4 — Untere Schaltstange (fiir den 1. und 2, Gang) in
die Rastkerbe fir den 2. Gang stellen, Schiebe-
muffe mit Schaltgabel dber die Kupplungsver-
zahnung bis gegen das 2. Gangrad schieben,
Schaltgabel in der Nut der Schiebemuffe aus-
mitteln und Klemmschraube festziehen.

Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen / Schaltgabeln einstellen 1 7 3
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Achtung!

Die Schaltgabeln dirfen in den Muten der
Schiebemuffen weder im Leerlauf noch bei
eingelegtern Gang seitlich schleifen oder
gar drangen! Es mul immer Spiel vorhan-
den sein!

5 — Beide Ginge und Leerlauf mehrmals einschalten,
Getriebe dabei durchdrehen und Spiel zwischen
Schaltgabel und Schiebemuffe in jedem Gang
prifen. Gegebenanfalls ist die Stellung der
Schaltgabel solange zu verandern, bis in beiden
Endstellungen der Schaltstange annahernd
gleiches Spiel wischen Schigbemuffe und
Schaltgabel vorhanden ist, Klemmschraube mit
25 Mm (2.5 mkg) festziehen.

6 — Obere Schaltstange [fir den 3, und 4. Gang) in
die Rastkerbe fiir den 3. Gang stellen. Einstel-
lung der Schaltgabel fir den 3. und 4. Gang
sinngemal wie fiir den 1. und 2. Gang vorngh-
men.

Agchtung!

Fiir die Einstellung des 3. und 4. Ganges
ist es wichtig, dal das: Rillenkugellager im
Lagerschild bis auf Anschlag eingeprelit ist.

7 — Mittlere Schaltstange {fir den Rickwairtsgang)
in die Rastkerbe fiir den Rickwartsgang stellen.

10—

11—
8 — Riickwartsgang so einstellen, dal das Schaltrad

voll indie Verzahnung der Schiebemuffe fir

1. + 2. Gang eingreift.

Uberwurfmutier der Stiitze filr den Umkehr-
hebel anziehean,

Rilckwiirtsgang ausschalten und das Schaltrad
leicht in Richtumng Lagerschild driicken (Pfeil).
Fwischen Schaltrad und dem Zabnead fiir 2. Gang
auf der Antriebswelle mull gin Mindestspiel von

a =05 mm vorhand&n sain.

2. Gang einschalten. Freigdngigkeit zwischen
Schiebemuffe und Schaltrad (Pfeild in dieser
Stellung priifen, gegebenenfalls unter Beriick-
sichtigung der Punkte 8 und 9 korrigieren.

Schaltsicherung priifen: Wenn ein Gang eingelegt
ist, darf sich kein weiterer Gang einlegen lassen.
Alle drel Schaltstangen sind gegeneinander
gesichert!

1 74 Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen / Schaltgabeln sinstellen
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Rillenkugellagar fiirr Antriebswalle
auspressan — Abhb. 1
ginpressen — Abb, 7
bei Ersatz: Schaltgabeln sinstellen,

Selte 173
it ’4—20 Mrn (2,0 mkg)
w Konsole fir Zwischenschalthebal

=
y @ Madellager fir Triabling
T ausprassen — Abb, 2

ginpressan — Abb, 6

Sehaltstange fir 3. + 4. Gang
el Schaltschwierigkeiten
beachie Abb. 5

Schaltstange fir Rickwartsgang
bei Schaltschwigrigkeiton

beachte Abb. 5 Elnbaulage— fbh,

Zwischenstiick
sitzt in Schaltstangs fir Rick-
wiartspang. Einbaulage — Abb. 4

Kugel fiir Gangarratierung

Zum Einbau der Schalistange mit
einem Schraubenzieher herunter-
dricken, Einbaulags — Abb, 4

chaltstange fiir 1. + 2. Gang
bei Schaltschwigrigkeiten
beachie Abb, &

Diruickfader
ungespannts Lange: 289—31 mm

Fithrungshiilse
o = VerschiuBstopfen

aushauen: Gawindg einschneiden,
mit Schraube ausziehen — Abb. 3

Lagerschild

Spannhulsa
45 Nm 14,5 mkg!

Sicherungsring

ﬂh-erwurfmuitar Anschlag fur das Nadellager
fiar Epannhilse des Trieblings.
30 Nm (3.0 H‘Ik-ﬂ]
Stitze fir Umkehrhebel
= : einstellen, siche Schalt-
Stiitze flir Schaltwells inst i
o e e UHEF gabel einstelian, Seite 173
— Umbkehrhebel
Schaltwelle

ginstellen — Abb. B und 9

Lagerschild instandsetzen 1 75
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VIWA02
VW40 | - (332§

Abb. 1  Rillenkugellager fiir Antriebswelle auspressen,

ALIDI NSL: Einsteckdorn 30:508 und Aufprefstick
A40-202.

Abb. 2  Nadellager fiir Triebling auspressen.

Sicherungsring nicht beschadigen.

AUDI N3U: Einsteckdorn 30-506 und Druckteller
30-206.

i L m s

EERERE|
Abb. 4 Einbaulage der Gangarratierung
Kontrolle: Wenn ein Gang eingelegt ist, darf sich kein
weiterer Gang einlegen fassen, Alle drei Schaltstangen
sind gegen einander gesichert!

0, —
Abb. 5 Kraftaufwand an der Schaltstange zur
Uberwindung der Rastkerben mit einer Federwaage
messen.

Soll: 7 — 10 kp.

1 76 Lagerschild instandsetzen
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Axial- bzw. Radialspiel zwischen Schaltrad und Schalt-
gabel (Schaltsegment) fiir Riickwiirtsgang einstellen

Bei Reparaturen am Lagerschild, bei denen die Schalt-
welle mit Stitzen ausgebaut war, mul das Spiel
zwischen Schaltrad und Schaltgabel (Schaltseament)
fiir den Riickwirtsgang durch axiales Verschieben der
Schaltwelle mit Stiitzen neu eingestellt werden,

34-336¢

Abb. & Nadellager fiir Triebling bis .i'-'ms;:hlag an den Abhb, 8

Sicherungsring einpressen. 1 — Lagerschild mit Schaltrad und Schaltoabel
ALIDI NSU: Einsteckdorn 30-505 (Schaltssoment] fir den Rickwirtsgang in die
Aufprefistick 40-202 Einstellvorrichtung VW 294/b2 einsetzen,

- Schrauben der Stitze fur Schaltwelle |osen.

3 — Stiitze mit Schaltwelle auf der Schaltgabelseite
50 weil vorschieben, bis die Schaltgabel (Schalt-
segrnent) fir den Rickwirtsoang auf dem Schalt-
racl fest aufsteht (Abb. 8 Pieil). Dann Stitze
etwas zuriicknehmen {Laufspiel} und Schrauben
dieser Stiitze Testziehen.

Abb. 7  Rillenkugellager fiir Aniriebswelle bis An- Abb. 9

schlag einpressen. 4 — Gegendberliegende Stitze gegen die Schaltwells

AUDI MSU: Untersatz 40-103 driicken, his diese spielfrei zwischen den Stiitzen

Eindriicker 10 — 8 und VW 456a, liegt, und Schrauben der zweiten Stiitze
testzichen,

Lagerschild instandsetzen [ Axialspiel der Schaltgabel fiir Riickwirtsgang einstellen 1 77
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Hinweis:

Beim Einbau neuer Zahnrader bew,
Zahnradpaare beachte die techn. Daten, Seite 7

Anlaufscheiben fir 4. Gang
muld festsitzen

abpressen - Abh, 1

warm aufsetzan und
nachpressen Abb. 13

'.r Synchronring fiir 3. + 4. Gang
L auf Vergchleil prufen - Abb, &
Zahnrad fir 4. Gang ——

mit Gegenrad gepaart, R

nur paarweise tasschen,

Sicherungsringe

fur Synehronkbrper, er-
neuern, abnehmen - Abb, 3
aufsetzen - Abb, 4, 5

wrd 10,

Ubersatzung:

1.8 I-Motor: | = 0,82
bei 62:51 Zahnen (fein-
warzahint)

1.8 I-Motor; i = 0,89
bei 27:24 Zahnen {(grob-
verzahnt).

Schiebamuffe/Synchronkirper
fiir 3. + 4, Gang

Teaile sind nicht gepaart,
abpressen - Abb, 2
rusammenbauen - Abk, T und B,
beim Aufpressen Einbaulage
peachten - Abb, 8

Acxialspiel priifen - Abb. 17 und 12

Madellager fiir 3. + 4. Gang
nur geschitzee Kafige mit
paarweisen Nadeln verwenden,
Kifige aufklappen und iber die
Verzahnung der Antrigbswelle
heben

Madellager vor der Montage mit
Getriebed] eindlen

Zahnrad fur 3, Gang
mit Gegenrad gepaart, nur
pagrweise tauschen.

Ubarsetzung:

1.6 I-Motar: i = 1,26

pei 50:63 Zahnen (feinver-
zahmnt)

1.8 -Motor: i = 1,26

et 23:29 Zihnen [grobver-
zahnt).

Antriebswelle

hat auf dem 1, Gangrad
189 Zihnel eine um-
laufende Rille,

1 7 8 Antriehswells zerlegen und zusammanbauen
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Abb, 1 Zahnrad fiir 4. Gang und Anlaufscheibe
abprassen.

AUDI NSW: Dorn 10-213
A= Trennvorrichtung
z. B. Kukko 15-17 Gr.1

Ahb. 2 Schiehemuffe/Synchronkorper mit Zahnrad
fiir 3. Gang abpressen.

AUDI N5U: Dorn 10-213
und VW 401

VWiéla -~

- 34-241
Abb. 2 Sicherungsring abnehman.
ALIDI NSU: Flachzange (handelsiblich)

-VW284

[
I

Po——
frrmm—
—_—
—
re—
—

'l
—
=
e
—

Abb. 4 Sicherungsring aufsetzen dazu Hilse so weit
auf die Antriebswelle aufschieben, bis sie an der Ver-
zahnung fiir den Synchronkorper anliegt (Pfeil). Dazu
gaf. Randelsehraube weiter herausschrauben, dann . . .

34-343

Abb. b  Sicherungsring aufsetzen.

.« » neuen Sicherungsring auf die Hiilse aufstecken und
mit dem Druckstiick liber die Hiilse und die Verzahnung
schieben, bis er in die Mut einrastet.

Achtung!

Der Sicherungsring mul wahrend des Aufschie-
bens im abgesetzten Teil des Druckstiickes liegen
{Pfeil}, damit er sich am gesamten Umfang
oleichmaliig dehnt:

Antrigbswelle zerlegen und zusammenbauen 1 79

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/06/179.jpg



34 schaltgetriebe 002

Abb. & Synchronringe priifen.

Synchronringe auf die Konen der Gangréder driicken
und Spaltmald ,,a™ mit einer Fiihlerblattlehre messen.

Iy Einbau-= Werschleil- :
Spaltmali ,,a mall (neu) grenze .
Abb. 8 Federn emnsetzen
3. +4. Gang 1,0—1.9mm 05 mm

b — Federn um 1209 versetzt montieren. Die Feder
mull mit den abgewinkelten Enden die Sperr-
stiicke voll ibergreifen,

(RLERY T

Abb. 7 Schigsbemuffe und Synchronkarper fiir 3.
und 4. Gang zusammenbauen.

Einbaulage: Die Kennzeichnungsrillan {Pfeile) von
Schiebemuffe und Synchronkorper liegen
entgegengesetzt. AUDI NSU: Untersatz 40-103 und VW 401

Abb. 9 Schiebemuffe mit Synchronkdrper aufpressen,

a — Schiebemuffe und Synchronkérper sind nicht ft"!'_r“'fhmfr;”n}?tm drehen, dal die Nuten mit den Sperr-
gepaart. Sie kénnen einzeln ersetzt werden, MlbcELE RO

LUm eine optimale Funktion sicherzustellen, mul i ] p - )
die glinstigste Stellung, bei der die Muffe auf Elmbauiage:Ris. Kennzsichod nasritleraut der Schisbe-
dem Synchronkarper muffe [Abb. 7 weiBer Pfeil) zeigt zum Zahnrad fiir

N 4. Gang.
a — gut gleitet,

b — maglichst wenig Verdrehflankenspizl hat,
durch mehrfaches Versetzen bei der Beparatur
bestimmt werden,

1 80 Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 10 Zweiten Sicherungsring aufsetzen,

Hiilse erneut auf die Welle aufschieban, Réandeischrau-
be jetzt 50 weit hineindrehen, dalk die Mut fir den
Sicherungsring freiliegt (Pfeil). Zweiten Sicherungsring
mit dem Druckstick aufschieben, bis er einrastet.

. e

Abb. 12 Synchronkdrper zuriickdricken.
AUDI NSU: Dorn 10-2713 und VW 407

Abb. 11 Spiel zwischen 2. + 3. Gangrad mit einer Abb. 13 Anlaufscheibe fir 4. Gang nachpressen.
Fiihlerblattiehre messen. AUDI NSU: Hiilse 41-501 und VW 401,

Anlaufscheibe vorher auf ca. 1009 C erwarmen und
Bei klzinerem Spiel Synchronkdrper zurickdriicken aufsetzen.
(Abk. 12).

Soll: min, 0,15 mm

Einbaulage: Schmiernuten zeigen zum 4. Gang.

Antrigbswelle zerlegen und zusammenbauen 1 81
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Himweis:
Beim Einbau neuer Zahnrader baw. Zahnradpaare
beachte die techn. Daten, Seite 7

Innentaufring/MNadellager 1
fur Triekling

abpressen — Abb. 2

warm aufziehen — Abb. 14.

Sicherungsring
fiir 3. Gangrad
ernauern, mull sauber
in der Nul anliegen,
Dicke nau bastimmen -
Abb. 13

Zahnrad fir 3. Gang
mit Gegenrad gepsart, nur
paarweise tauschan.
Ubgrsetzung:

1,6 -Motar: i = 1,26

ber 50 : 63 Zahnen
{feinverzahntl

1,8 -Motor: 1 =1,26

bei 23 : 29 Zshnen
{grobverzahnil

Synchronring fir 2. Gang
auf Warschleil prufen — Abb. 8

rennzgichnung — Abb. 9

Synchronring fiur 1. Gang ———
auf Verschleil prufen — Abb. 8
Kenmzeichnung — Abb. 9.

Zahnrad fiir 1. Gang
hat gine umlaufende Rille, aur
bei Verzahnungsschiden paarweiss
[Zahnrad und Antriebswelie) wechseln,

Madellager
fur 1, und-2. Gang

Madellager vor der Montage
mit Getriebed! sinalen.

Triebling —
stmit derm Tellerrad gepaart
[Triebsatz)

bei Ersatz des Triebsatzes:
Trigbling einstellen, Seite 190
und Tellerrad einstelen,
Seite 183,

Distanzfoder ———u

Sicherungsring
ermeuern, mull ssuber in
der Mut anliegen
abnehmen — Abib, 1
sufsetzen — Abb. 14,

Zahnrad fir 4. Gang
mit Gegenrad gepaart,
nur padrweise tauschen,
Uhersetzung:

1.8 |-Motor: =082
hei 62 : 51 Zihnen
{Toinvarzahnt)

1.8 -Motoar: i = 089
bei 27 1 24 Zdhnen
{grabverzahntl

Zahnrad fir 2. Gang

nur bei Verzahnunassehaden
paarwelse [Zahnrad und An-
trigbsyeellal wechsaln,

S e |

Schisbemuffe/Synchronkorper
filr 1, + 2. Gang

Teile sind micht gepaart, zu-
sammenbauen — Abkb, 10 und 11,

Einstallscheibe
Dicke neu bestimmen — Abb, 12,

Rundmutter
ermauern, [osen bew, anzichen —

des Doppelkegelralleniagers prifen —
Abib 15 und 16, sichern — Abb. 7,

Innenlautring/Nadeliager

mit Dappelkesel rollenlsger ab-
pressen — Abb. 3, warm auf-
zighen und nachpressen — Abb. &,

Doppelkegelrallentager

abpressen — Abb. 3 und 4

warm aufsetzen und nach-

pressen — Abb: 5

Ber Ersatz: var dem Aushau
Einbaulage des Trieblings ar-
mittein (Ist-Vermessung), Seite 168
Reibmorment priffen — Abb. 15
unecl ¥6.

Abb. 6 vor dem Sichern: Reibmaoment

1 8 2 Triebling zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1 Sicherungsring abnehmen, Abb. 3 Doppelkegelrollenlager iiber den Aullenring

AUDI NSU: Offenes Rohrstiick aus 40-100. abpressen.
Dabei Zahnrad fir 4. Gang niederhaiten (Distanzfeder Ggf. 2, Innenring gesondert abpressen. (Abb. 4)
ist vorgespannt, Unfallgefahrt). AUDI MEU: Einsteckdorn 30-505 und VW 401.

t b=

— =

Abhb. 2 Zahnrad fiir 4. Gang mit Innenlaufring/ Abb. 4 2. Innenring abpressen.

Nadellager abpressan A — Trennvarrichtung
AUDI NSU: Dorn 10-213 und YW 401, z. B. Kukko 1517 Gr. 1

Triebling zerlegen und zusammenbauen 1 8 3
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Abb. 7

Verdrahsicherungsbund der Rundmutter dreimal am
Umfang (1209 versetzt) mit einem umgeschliffenen
Meifel in die Trieblingsverzahnung einstemmen. Dabei
diirfen kein Grat und keing Risse am Sicherungsbund
entstehean,

Abb. 5 Innenringe des Doppelkegelrollenlagers und
Innenlaufring des Nadellagers auf ca, 1002 C erwar-
men, aufsetzen und nachpressen.

AUDI NSU: Einsteckdarn 30-505 und VW 401.

VW293/5- VYW293

Abb. B Synchronringe priifen

Synchronringe auf die Kanen der Gangrader driicken
und Spaltmal , 3" mit einer Fihlerblattlehre messer,

5 Einbau- Werschleil-
Spaltmal ,,a mak {neu) grenze
P ' Ta-357
g . 1. + 2. Gang t1—-18mm 05 mm

Abb. 6 Rundmutter in Vorrichtung VW 293 [dsen
bzw. anziehan.

Anzugsdrehmoment: 200 Nm {20 mkg)
Kennzeichnung der Synchronrings.

Abb.9a 1. Gang: ohne Kerbe Abb.9 b 2. Gang: 3 Kerben (Pfeil)

1 84 Triebling zerlegen und zusammenbauen
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\‘ . 1 . Ei=a

Abb. 10 Schiebemuffe und Synchronkdrper fiir Abb. 12 Axialspiel des Zahnrades fiir 1. Gang

1. und 2. Gang zusammenbauen. einstellen.
Schiebemuffe und Synchronkdrper sind nicht gepaart. Einstallscheiben fir Axialspiel des Zahnrades fiir den
Sie kdnnen ginzeln ersetzt werden. 1, (3ang einlegen. 1. Gangrad mit Synchronring und

vormontiertem Synchronk&rper aufschieben und
Axialspiel zwischen 1. Gangrad und Innenring des
Doppelkegelrolleniagers mit giner Fihlerblattlehre
kontrollieren, es mull zwischan 0,10 bis 0,25 mm
liegen. Dabei ist der untere Wert anzustreben. Es
stehen Scheiben in den Dicken 0,65; 0.7; 0,75: 0.8;
0,856 zur Verfigung.

Abb. 11 Federn einsetzen

Federn um 1200 versetzt montieren. Die Feder mul Axialspiel des 3. Gangrades mit einer Fihlerblattiehre
mit dern abgewinkelten Ende in das hohle Sperrstick messen und durch Auswihien des entsprechenden
greifen. Sicherungsringes einstellen, es soll zwischen 0,10 bis

max. 0,25 mm liegen. Dabei ist der untere Wert
anzustreben,

Triebling zerlegen und zusammenbauen 1 85
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Es stehen folgende Einstellscheiben zur Verfiigung. G,
Kenn-
Dicke Ersatzteile-Mr: zeichnungs-
mm Farbung
1,45 113 311 381 blank
1,60 113 311 382 schwarz
1,75 113311 383 blau
1,80 113311 384 braun
2056 113:311 385 grau
2,20 113 311 388 kupfer
2,30 113 311 387 messing
2,40 113 311 388 silber
VW 293 34365
Abb. 15 Reibmoment des Doppelkegelrollenlagers
priifen.

A = Drehmomentlehre handelsiblich (3—30 cmkg)

o Doppelkegelrollenlager vorher mit Hypoidgetriebedl
YW412 eindlen.

Triebling zundchst in beiden Richtungan etwa 1520
mal zigig durchdrehen. Dann unter zigingem Weiter-
drehen Reibmoment ablesen!

Prirfwerte

neue Lager gelaufene Lager”®

—V'\W460/3 Reibmoment

|
i
| bis 21 cmkg bis ¥ cmkg

nach mindestens 580 km Laufleistung

Liegt das Reibmomeant unter 30 MNem (3 cmkg) wund
damit aullerhalb des MeBbereiches der Reibmoment-
lahre, ist ...

: L. %
e o

= P —p———— —~

Abb. 14 Zahnrad fir 4. Gang, Innenlaufring/
Madellager und Sicherungsring einbauen,

ALUDI NSL: Offenes Rohrstiick aus 40-100.

a — Distanzfeder aufsetzen.
b — Zahnrad fiir 4. Gang aufsetzen.

Einkaulage: Der flache aber im ¢ grolere Bund zeigt

zur Distanzfeder.

¢ — Zahnrad unter der Presse bis Anschlag nieder-
driicken und den auf ca. 1002 C erwiirmten
Innenlaufring aufschisben {ggf, bis Anschlag an Abb. 16
das Zahnrad nachtreiben).

d — Meuen Sicherungsring aufsetzen,

« o @m Trieblingsschaftende das Doppelkegelrolien:
fager auf Kippspiel zu prifen. Es darf Kein fihlbares
Kippspiel vorhanden sein, andernfalls ist das Doppel-
kegelrollenlager zu ersetzen.

1 86 Triebling zerlegen und zusammenbauen
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Triebling und Tellerrad sinstellen

Allgemeine Hinweise

Fiir die Lebensdauer und Laufruhe des Achsantriebs ist eine sorgfaltige Einstellung von Triebling und Tellerrad
ausschlaggebend. Darum werden bereits wihrend der Herstellung Trieblinge und Tellerrader miteinander gepaart
und mit Spezialprifmaschinen auf gute Lage des Traghiides und Gerauscharmut in beiden Drehrichiungen kon-
trolliert, Die Stellung der dufersten Laufruhe wird durch Verschieben des Trieblings in axialer Richtung ermittelt,
wobei das Tellerrad stdndig soweit aus dem spielfreien Eingriff abgehoben ist, dal sich das Verdrehflankenspiel

innerhalb der vorgeschriebenen Toleranz bewegt.

Die Abweichung ,r" bezogen auf den Einstellmeister ,,Ro" wird fiir die als Ersatzteii gelisferten Trichsitze

gemessen und auf dem duBeren Umfang des Tellerrades
darf nur gemeinsam ausgewechselt werden,

Einstellung und Beschriftung der Trigbsitze:

KD-Triebsdtze (Schaltoetriebe)
Triebsatze fir autom. Getriebe

5
/ \
il )
il L
| —
\ =7
y ""-::-._ ___.::."'
y
\ j/

joa-zer]

Kennzeichen 'K 7/38" bedeutet, Klingelnberg-
Triebsatz mit der Ubersetzung 7/38.

Faarungsnummer (312} des Triebsatzes.,

Abmal , r' bezogen auf den Einstelimeister der
in der Produktion verwendeten Spezialpritma-
schine. Das Abmal ,,r"" wird immer in 1/100 mm
angegeben,

Beispiel: ,,25" bedeutet r = 0,25 mm.

Lange des verwendeten Einstellmeisters der
Spezialprifmaschine

Ro” =83 mm. (Schaltgetriebe)

LR = 52,60 mm (autom. Getriebe)

Tatsdchliches MaR zwischen Tellerradachse und
Stirnseite des Trieblings im Punkt der gréBten
Laufruhe fiir diesen einen Triebsatz.

Ro—

Hypoidversatz = 10 mm [Schaligetriebe)
51 mm (autom. Getriebe)

Vo—

aufgeschrieben, Jeder Triebsatz-Triehling und Tellerrad -

Triehsdtze in der Serie
{Mur Schattgetriebe)

[34-5m8]

X = Diese Angaben werden in der Serie nicht
benotigt.
Po = Einstellmal fiir die Serie,
Achtung!

In der Serie wird die Lage des Trieblings durch
das Mal Po (Mitte Tellerrad bis Rickseite
Trieblingskopf) bestimmt (Mur Schaltgetriebe].
Es entfallt die bisher vorhandene Beschriftung
des Abmales "' auf dem Tellerrad und die
Paarungsnummer, Durch die fehlende Angabe
des Abmales , r" ist es erforderlich, dal vor
Ausbau des Trieblings, sofern Teile ausgetauscht
werden, die die Einbaulage des Trieblings direkt
hesinflussen, eine Ist-Vermessung durchgefihrt
wird. Siehe ,,\Was wird eingestellt” Seite 189,

Triebling und Tellerrad ginstallen — Allgemeine Hinweise 1 87
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Eine Meuesinstellung des Triehsatzes ist bei Reparatu- Anschliefend wird das Tellerrad eingebaut und 5o

ren am Achsantrieb im allgemeinen nur dann erforder- eingestellt, dal einmal eine bestimmte Vorspannung

lich, wenn Teile ermevert werden muliten, die die zwischen den Kegelrollenlagern vorhanden ist und zum

Einstellung direkt beeinflussen. Bei Austausch von anderen das vorgeschriebene Verdrehflankenspiel

Teilen beachte deshalb die Tabelle ,Was wird eingestellt”, zwischen Tellerrad und Triebling errreicht wird, Dazu

Seite 189 die Lagerringe auf richtige Einschraubtiefe 51 und Sg
stellen. Die Grole der Vorspannung wird Gber den

Ziel der Einstellung ist es, die Stellung der grofiten Reibwert in den Kegelrollenlagern beim Durchdrehen

Laufruhe, die auf der Prifmaschine in der Produktion des Tellerrades germessen,

ermittelt wurde, wieder zu arreichen.

£HsIEen aWeo G LTI S g A GréBtmégliche Sorgfalt und Sauberkeit bei allen

intedsn ron's Etelise e1he_p zwischen Doppelkegel- Montagearbeiten und MeBvorgdnoen sind unbe-
railepiager “..”d ser ﬁ«rlulagafiache an der Querwand des dingte Voraussetzung fur gin einwandfreies Er-
Getriebegehiuses so eingestellt werden, dall das Mal bhis
Tellerradachse/Stirnseite Triebling méglichst genau HERS:
dem wahrend der Produktion ermittelten Einbaumal
R entspricht,

1 J Zweckmikige Reihenfolge bei Meusinstellung des
Triebsatzes:

1. Gesamteinschraubtiefe , Sges™ ermitteln (Vor-
spannung der Kegelrallenlager)

Triebling einstellen {mit Kontrolle]

3. Verdrehflankenspiel einstellen.

51= Einschraubtiefe des Lagerringes
[Tellerradseite)

So=  Einschraubtiefe des Lagerringes
tgegeniber Tellerrad)

S3=  Einstellscheibe fir Triebling

1 88 Triebling und Tellerrad ginstallen — Allgemeine Hinweise

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/06/188.jpg



Schaltgetriebe 002 34

Was wird eingestelit:

BEei Montagearbeiten am Getriebe ist die Neueinstellung von Triebling, Tellerrad oder (beiden nur erforderlich,
wenn Teile ausgewechselt werden, die die Einstellung des Getriebes direkt beeinflussen,

Um unndtige Einstellarbeiten zu vermeiden, ist die folgende Tabelle zu beachten|

Schaltgabein Triebling iiber Triebling Tellerrad und
vorher ermit= ber Abmalk  Vorspannung
telte Einbau- . r* der Kegel-
lage (lst-\Ver- rollenlager
messung)

Seite 173 Seite 168 Seite 180 Seite 193

Ausgewechseltes Teil

Getriebegehduse X X X

Lagerring fiir Achsantrieb X
Ausgleichaetriebegehduse X

Deckel fur Ausgleichaetriebegehause X i
Kegelrollenlager fir Ausgleichgetriebe X
Doppelkegelrollenlager filr Triebling X

Triebsatz (Tellerrad und Triebling) x X X
Rillenkugellager fiir Antriebswelle "

Trigbling und Tellerrad ainstellen — Allgemeine Hinweise / Was wird eingestellt 1 89
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Triebling einstellen

Eine Maueinstellung des Triebsatzes nach folgender
Anleitung ist nur erforderlich, wenn der Triebsatz
selbst ersetzt wird, Werden andere ebenfalls die Trieb-
lingslage beeinflussende Teile getauscht, ist iber die
vorher ermittelte Einbaulage (Ist-Vermessung) einzu-
stellen, Seite 168, siche auch — Was wird eingestellt,
Seite 189.

Reitbmoment massen

1 — Triebling bis sinschlieBlich MNadellager fir den
1. Gang montieren, Rundmutter mit 200 Nm
{20 mkg) anziehen, aber noch nicht sichern.

2 — Vormontierten Triebling ohne Einstellscheibe
53" in das Getriebegehause einbauen, Spann-
mutter aufsatzen und mit Spannmutterschiissel
VW 381/14 und Drehmomentschlissel mit
22 mkg anziehen, |6sen und mit 22 mkg end-
gliltig festzishen.

gamoms,

FA=T43

3 — Reibmoment des Doppelkegelrollenlagers
prufen.

A = Drehmomentiehre
handealsiiblich (3 — 30 emka)

Doppelkegelrollenlager mit Hypoidgetrigbed! sindlen
und Triebling zunachst in beiden Richtungen etwa
15 — 20 mal ziigig durehdrehen. Dann unter zigigem
Weiterdrehen Reibmoment ablesen!

Prifwerte

nete Lager gelaufene Lager®

Reibmoment his 21 cmkag bis 7 cmkg

* nach mindestens 50 km Laufleistung

e

Liegt das Reibmoment unter 30 Nem {3 cmkg) und
damit aulierhalb des Melbereiches der Reibmoment-
lehre, ist ...

... am Trieblingsschaftende das Doppelkegelrollen-
tager auf K ippspiel zu priifen. Es darf kein fithlbares
Kippspiel vorhanden sein, andernfalls ist das Doppel-
kegelrollenlager zu ersetzen.

1 90 Triebling einstellen / Reibmoment messen
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Abmal , e bestimmen Hinweis:

1 — Den rechten Lagerring so weit in das Getriebe- Zum Einschrauben des 2, Lagerringes kann gin
gehause einschraubean, bis er mit dem Gehause Schlissel verwendet werden, der aus einem Sicherungs-
fluchteat, blech und einem Stuck Flacheisen nach Abbildung

anzufertigen ist.

2 — Endmafplatte VW 3B5/17 auf den Trieblings-
kopf legen.

3 — Stellring des Universal-MeRBdornes VW 385/1
auf das Mall ..3" einstellen.

. & — Einstellmeister VYW 385/11 (Ro = 63,00 mm)
39-279| auf den Meldorn aufsetzen und MeBuhr
(3 mm:-MeRbereich) mit T mm Viorspannung
2= ca. 75 mm auf 0" stellen. Einstellmeister abnehmen;

VW385[14 VW385/16

4 — Universal-Meldorn nach Abbildung kom-
plettieren. Mefuhrverldngerung VW 3B5/16 =
12,3 mm lang.

5 — MeBRdorn in das Gehduse einsetzen und 2, Lager-
ring so weit einschrauben, bis er mit dem Ge-
hiuse abschliefit, Uber den verschiebbaren
Stellring 2. Zentrierscheibe nach aullen ziehen,
bis sich der Meldorn gerade noch von Hand
drehen [agt. 7 — MeRdorn drehen, bis die Meuhrspitze auf die

Endmaliplatte am Trieblingskopf auflduft und
den max. Ausschiag (Umkehrpunkt) anzeigt.
Der gemessene Wert ist das Malk ,,e".

Triebling einstellen / Abmal ,&" bestimmen 1 91
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VW385/17

—VW385/16

_——VW385/14

N
\-\.
b+

—VY'W 385/

———VYW385/3
T
Dicke der Einstellscheibe ,S3" bestimmen Einstellscheiben an mehreren Stellen mit siner Mikro-
meterschraube nachmessen. Scheiben auBerdem auf
83 = e+r Grat beziehungsweise Beschidigungen priffen.

MNur sinwandfreie Scheiben esinbauanl

e = Ermittelter Wert (max. Ausschlag)
Abmak {auf dem Tellerrad in 1/100 mm ange-

i
geben) Achtung
Beispiel: ai-= 0:A0 mm E‘s ist zweckmalig, vor dem Einbau des Trieblings
el e dletvursp?nnung der Kegelrollenlaqar des Aus-
] gleichgetriebes einzustellen. Der Triebling wird
= danach komplett mit Wechselgetriebe eingebaut
el und braucht nach der Kontrollmessung in vielen
= 0,40 mm + 0,25 mm Eil : ) Y
53 = 0,656 mm allen nicht wieder ausgebaut #u werden.
Als Ersatzteil lieferbare Scheiben Kontrollmessung durchfiihren
Ersatzteile-hr. Dicke {rmm) Triebling mit ausgemessener Einstellscheibe 53"
einbauen und Kontrolimessung durchfiibren,
001 3113M 0,16
001 311 392 0,20 Bei richtig gewdhiter Einstellscheibe , S3" muB die
001 311 393 0,30 MeBuhr jetzt — entgegen dem Uhrzeigersinn (roter
001311 394 0,40 Zahlenbereich} abgelesen — den Wert des aufgeschirie-
001 311 395 0,50 benen Abmales . r"" mit einer Toleranz von + 0,04 mm
001311 396 0,60 ritsin.
001 311 397 0,70
001 311 398 0,80
001 311 299 0,80

Durch die Toleranzen der Einstellscheiben [a#t sich
jede beliebige Dicke fiir ,,53" ausmessen.

1 92 Triebling einstallen / ,,53" bestimmen
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Tellerrad einstellen Eine Meueinstellung des Tellerrades ist nur erforderlich,
wenn Teile ausgetauscht wurden, die die Einstellung
Gesamteinschraubticfe , Sges.’”’ ermitteln, des Tellerrades direkt besinflussen. Das sind: Triebsatz,
{Vorspannung der Kegelrollenlager ginstellen) Getriebegehduse, Ausgleichgetricbegehduse, Deckel fiir
Ausgleichgetriebegehiuse, Kegelrollenlager und Lager-
Triebling ausgebaut! ring. Siehe auch , Was wird eingestelit’’, Seite 189,

VW 381/8

2222

VW 382/7
. Fimn e
N

M’WEE?;"EJ
T DR r‘/’{ .1/-‘

_ = o =
VW 381/ 15 0 ] VW 381/5

3 — Lagerring (hinter dem Tellerrad] mit Steck-
Achtung! schiiissel VW 381/15 so weit einschrauban, dai
b f 8 : seine Oberkante 0,70 — 0,20 mm urter dar
Fiir den Meftvorgang ist es wichtig, dal die Kegel- MeRflache des Gehauses liegt.
rollenlager-Aulenringe bis zum Anschlag einge-
driickt sind, ggf. nachdricken 4 — Lagerring [gegeniiber dem Tellerrad) mit Steck-
schlissel VW 381/15 50 weit einschrauben, dak

das Ausgleichgetriebe spielfrei chne Vorspannung
gelagert ist.
1 — Ausgleichgetriebe komplett mit Tellerrad in

das Gehduse einsetzen. Das Tellerrad liegt auf 5 — Getriebe so stellen, daB das Ausgleichgetriebe
der linken Seite. oben ist, Abstandbriicke VW 381/8 auf die

Palstifte aufsetzen.
2 — MeRuhr (3 mm MeBbereich) mit Meluhrverlan-
gerung VW 382/9 (18 mm lang) in die MeBbrik-
ke VW 382/7 einsetzen und mit 3 mm Vor-
spannung auf 0" stallen.

Tellerrad einstellen / Gesamteinschraubtiefe ,',Sgas." ermitteln 1 93
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6 — Spannhillse VW 381/5 auf der Tellerradsaite Priifwerte
montieren. Sechskantmutter kontern und Dreh-
momentiehre mit Steckschliisseleinsatz 10 mm neus Lager gelaufene Lager"
aufsetzen. Ausaleichagetriebe in beiden Richtungen
durchdrehen und dabei Kegelrollenlager mit Reibmoment 3035 cmkg 3—7 cmkg

Hypoid-Getriebedl eindlen.

* mit mindestens 50 km Laufleistung

8 T

8 — Effektive Einschraubtiefen .8, und 5." (Sges.)
Achtungl der Lagerringe zur Gehidusemelfidche mit der
Die Kegelrollenlager des Getriebes dirfen MeBbricke VW 382/7 ermitteln, Werte notieren!
nur mit Hypoid-Getriebedl gingesetzt be-
zishungsweise geschmiert werden. Durch 8 — Ausgleichgetrigbe ausbauen
ungeschmierte oder mit anderen Olen ge- Lagerringe kennzeichnen,
schmierte Lager wird das MeBergebnis ver- Die Lagerringe diirfen nicht vertauscht werden.
falscht!

7 = Marspannung der Kegelrollenlager durch weiteres
Einschrauben des Lagerringes {gegeniiber dem
Tellerrad) mit dem Steckschliissel VW 381/15
unter zigigem Drehen des Ausgleichgetriebes
weiter steigern, his der vorgeschriebene Reib-
moment erreicht ist.

1 94 Tellerrad einstellen / Gesamteinschraubtiefe | Sges.” ermittein

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/06/194.jog



Schaltgetriebe 002 34

Verdrehflankenspiel einsteller.

{Wechselgetriebg eingebaut)

1 — Ausgleichgetriebe sinbauen. Lagerringe seiten-
richtig einschrauben.

2 — Abstandbriicke VW 381/8 wieder aufsetzen,
Lagerringe unter gleichzeitigern Drehan des
Augleichgetriebss (mit Kurbel von VW 294
dber Antriebswelle, 4. Gang und Trigbling)
wirder so weit einschrauben, dal die effektiven
Einschraubtiefen 3, und 5, wieder erreicht sind,

Achtung!

Dadurch wird die vorher iiber das Reibmo-
meant ermittelte vorschriftsmaRige Vorspan-
nung der Kegelrollenlager (Sges.) wieder
grreicht.

3 — MeBuhr mit normaler Verldngerung in den Mef-
uhrhalter VW 381/9 ginsetzen. Dabei mull die
Stirnkante des MeBuhrklemmzyiinders mit der
Vorderkante des MeRuhrhalters {Pfeil) biindig
stehean.

Werkzeughinweis:

Anstelle des Meuhrhalters VYW 381/9 kann auch
der Universal-MeBuhrhalter VW 387 verwendet

werden.
V'W381/7

4 — Aufsteckbriicke VW 381/7 auf zwei Tellerrad-
schrauben bis Anschlag aufdricken.

il

5 — MeBuhrhalter VW 381/9 mit Uhr auf die Abstand-
bricke VW 381/8 bis Anschiag aufschieben und
festklemmen.

38119

SEIIJ' 8 38117

[EESELE]

d' G — Tellerrad dber die Antriebswelle so weit durch-

drehen, bis die Aufsteckbricke am Melltaster dar
Uhr anliegt, und dann weiterdrehen, bis die Mal-
uhr 1,5 mm Vorspannung anzeigt. Vorsicht!
MeBuhr nicht beschadigen!

Achtung!

Die konstruk tive Auslegung von MeRuhr-
halter, Aufsteckbriicke, Abstandbriicke und
Stellung der Meluhr gewdhrleistet, dall die
MeRflache der Aufsteckbriicke in dieser
Stellung senkrecht in der Mittelachse des
Tellerrades steht,

Tellerrad einstellen/Verdrahfiankenspizl einstellen

195
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7 — Triebling mit Klemmbiigel VW 381/11 in dieser

Stellung festklemmen,

8 — Tellerrad bis Anschlag verdrehen, Meluhr auf
Mull stellen, Tellerrad in entgegengesetzter Dreh-
richtung zurickdrehen und Verdrehflankenspiel
ablesen,

Tellerrad jeweils weitere 909 drehen und Meli-
vorgang noch dreimal wiederholen,

Achtung!

Wenn bei dieser Messung die ermittelten
Werte mehr als 0,06 mm vonginander ab-
weichen, ist der Einbau des Tellerrades
ader der Triehsatz selbst nicht in Ordnung.
Montagearbeiten Uberpriifen, gegebenentalls
Triebsatz auswechseln,

10 — Lagerring gegeniiber dem Tellerrad von der

effektiven Einschraubtiefe 5. " aus heraus-

und Lagerring hinter dern Tellerrad um denselben
Wert hineinschrauben. Der Lagerring gegeniber
dem Tellerrad mul nach dern Einschrauben des
Lagerringes, hinter dem Tellerrad wegen der
Vorspannung noch einmal nachkorrigiert werden.
Diabeiist eine Toleranz vonx 0,07 Millimeter
unbedingt einzuhalten.

Achtung!

S, + 5, muB immer Sges. ergeben, nur 50 st
sichergestellt, dal die vargegebene Lagervor-
spannung nicht verdndert wird!

Lagerringe solange verstellen, bis das Verdreh-
flankenspiel 0,15=0,25 mm betragt.

Hinweis:

Damit das erforderliche Verdrehflankenspiel
schinell erreicht wird, kann fiir die 1. Verstellung
der Lagerringe das ermittelte Verdrehflankenspiel
minus 0,20 mm angenommen werden.

Verdrehflankenspiel kontrollieren.

Es soll viermal am Umfang um je 90° versetzt
gemessen werden und mull

0,15 — 0,25 mm

betragen.

Achtung!

Die einzelnen MeBergebnisse dirfen max,
0,05 mm untereinander abweichen.

1 96 Tellerrad einstellen/Verdrehfiankenspiel sinstellen
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A

Y

Kennbuchstaben und Baudatum des Getriebes
Beispiel: MNB 15 09 2

Kennbuch- Tag Monat  Jahr (72}
staben der Fertigung

197
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Kontaktiriger
s ainstellen, dall Motor
nbr e, M und P an-
gelassen - wernden kann.

Rastplatte
in der Hohe sa einstellen,
dali der Arretiernocken in
der V-formigen Raste der
Wahlhebelstellung ,, A"
anfiagr. Gof: Scheiben unter
die Rastplatte lagen,

Arretiernocken

Bolzen —

o nur van Fahrzeugunter-
u ﬂ Schaltstange vorn seite zuganglich,

%

i = p { Schaltstange hintan
T : ginstellan, Seite 200

L

Lagerbuchsen -
emnbauen .ﬁ.bh_/ ﬁ
L]

/ *‘9 %— Spannhiilse
\'/ = austraiben Ak, 2

\— Poppniet, 3.2 mm &,
7.4 mm lang, Teile-
Mr. N 16 1821 ab-

meilein Abb. 1
ginsetzen Abb. 4

WVihlhebelseilzug
Einzeliele fur Arretierung
mit MoSs-Schmierfett gin-
srtren,

s
Schutzhiille - : )

mit KIBmmsW 1 { einstellen, Beite 200

befestigen. ﬁ 37070

1 98 Sehaltbetdtigung instandsetzen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/07/198.jpg



Automatisches Getriebe 003 37

Lk

Abb. 1  Popnieten abmeifieln, (Pfeil) Abb. 3 MNocken der Lagerbuchsen in die Bohrungen
K.appe des Seilzuges abziehen. der Schaltstange {Ffeil} einzetzen.

o - _. P, 2 1}
Abb. 2 Spannhilse aus der Schaltstange heraus- Abb. 4 Kappe des Wahthebelseilzuges mit Popnieten
schiagen {(Pieil). am Fithrungsrohr befestigen.

Schaltbetitigung instandsetzen 1 99
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Schaltstange bzw, Wahlhebelseilzug einstellen

Die richtige Einstellung des Wihihebels ist fir die 5 — “ordere Schaltstange nach vorn driicken (Pfeil A),
Betriebssicherheit der Getriebeautomatik Gulierst

wichitig. Die Priifverschrift ist darum sorgfiltig zu

befalgen. Hinters Schaltstange dabei festhalten, damit sie
ihre Lage nicht verandert. Dann Schraube der
Klemmschelle (Pfeil B) Testzichen.

Achtung!

Der Wihlhebelzug darf nicht geknickt oder gebo-
gen werden. Korrosionsansatze am Zugende oder
der Seilhiille entfernen, Teile nach Einbau leicht
ginfetten.

1 — Wihlhebel in Position ,,Parken” stellen und
richtig einrasten.

2 — Klemmschelle an der Verbindungsstelle vordere
und hintere Schaltstange 16sen und beide Schalt-
stangen kraftig auseinanderziehen.

3 — Hebel am Getriebe gegen den Federdruck ganz
nach hinten bis auf Anschlag driicken, so dall
der Handschieher am Anschlag des Schieber-
kastens anliegt.

4 — Hebel in dieser Stellung festhalten (mit Schrau-
benzicher abstitzen) wnd Mutter des Klemmstickes
festziehen.

Schitissel so ansetzen, dall der Hebel beim An-
zishen der Mutter gegen den Anschlag {in
Pleilrichtung) nach hinten gedrilckt wird.

I7=0735

200 Schaltstange bzw. Wihihebelseilzug einstellen
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Dichtring fir Flanschwelle aus- und einbauen
{Getriebe eingebaut]

Gelenkwelle am Flansch abbauen

Dichtring einsetzen
Hinwwais:
Raum swischen den Dichtlippen mit Mehraweckfett

fullen,

Gelenkwelle einbauen.

Dichtring fir Flanschwelle aus- und einbauen 201
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Automatisches Getriebe 003

Funktion priifen
A — Allpemeing Prifung

B — Flissigkeitsstand in Planetengetriebe und Achsantrieb prifen

C — Funktion des Kickdown-Schalters priifen
D — Wahlhebelseilzugeinstellung priifen

E — Probefahrt

F — Festbremstest

G — Drucktest

Fiir die Beurteilung der Funktion der Getrisbeauto-
matik und fir die Fehlersuche ist eine gewisse Erfah-
rung mit automatischen Getrieben und die Kenntnis
der Arbeitsweise von Vorteil. Sollten ausreichende
Erfahrungen fehlen, ist es zweckmillig, einen Wagan
mit funktioniarendem automatischem Getrighe zum
Wargleich heranzuziehen.

Aulerdern sollte zur Fehlersuche die Stortabelle auf
Seite 209 zu Hilfe genommen werden,

Bei Storungen an der Getrigbeautomatik sollten zu-
nachst vollsténdige und korrekte |nformationen tber
den Schadensverlauf und eventuell vorausgeganoena
Reparaturen eingeholt werden.

Vor | nstandsetzumsarbeiten sind unbedingt alle Punkte
derallgemeinen Priifung und die Probefahrt sorgfaltig
durchzufihren.

Fir die Getriebefunktion ist es wichtig, dalk der Motor
einwandfrei arbeitet {Leerlauf, Ubergang, Zindein-
stellungl,

Achtung!

Alle Arbeiten am Fahrzeug, bei denen der Matar
lauft, sollen nur in Wahihebelstellung , ,N" oder
AP und mit angezogener Handbremse vargenom-
men werden. Ausgenommen sind Cruckprofungea:
unid die Priifung der Fastbremsdrehzahl.

A — Allgemeine Prifung

Folgeride Arbeiten sind vor jeder Getriebepriifung
durchzufihren, und falls Storungen festgestellt
werden, sind diese vor weiteren Arbeiten am Getrigbe
zu beseitigan.

1 — Motorginstellung prifen (Zindzeitpunkt,
Leerlauf).

2 — Auf duBere Schiden priifen: z. B. Undichtigkeit
am Getriebe [ATF) oder Achsantrieb (Hypoidal)
bzw. fehlende oder lose Befestigungsschrauben, |
verbogene Unterdruckdose usw.

B — Flissigkeitsstand in Planstengetriaba und
Achsantrieb priifen,

Der vorgeschriebene Flussigkeitsstand ist aulerst

wichtig fir die einwandfreie Funktion des automatischen
Getriebas. Darum ist die Prifung des Olstandes mit
grofter Sorgfalt durchzufihren,

1 — ATF-Stand im Planetengetriebe priifen

Bei der Priifung sind die nachstehenden Punkte genau
zu beachtan:

Der Wagen mull auf einer ebenen Fliche stehen.
Wahlhebel in ,,N"legen und Handbremse anziehen.

Motor mul wihrend der Priifung im Leerlauf
laufen.

ATF-Flissigkeit mul handwarm sein (40—602 C)

Dier Flussigkeitsstand mul unbedingt zwischen
den beiden Marken des Peilstabs liegen.

Dfferenz zwischen oberer und unterer Marke =
0.4 Liter!

Mulk ATF nachgefillt werden: Sauberen Trichter
und passenden Schlauch verwenden.

Zum Abwischen des Peilstabs darf nur ein sauberer
nicht TasernderLappen benutzt werden.

2 0 2 Funktion priifen
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Bei héheren oder niedrigeren Temperaturen kann der
Olstand dariiber oder darunter liegen. (Warmeausdeh-
nung des ATF). Eine einwandfreie Messung ist deshalb
nur in dem angegebenen Temperaturbereich méglhich

Micht Uberfulien, zuviel eingefullte Flissigkeit fihrt zu
Starungen in der Automatik.

ATF gleichzeitig auf Aussehen und Geruch prifen.
Verbrannte Reibbeldge verursachen Brandgeruch.
Durch verschmutztes O kénnen Stérungen an der
Getriebesteverunya hervorgerufen werden,

Achtung!

Es diirfen nur die vom VW-Werk freigegebenen
ATF's verwendet werden, Siehe techn. Daten
Seite 7

Alle zugelassenen ATF's lassen sich miteinander
mischen. Keine Zusatzschmiermittel verwenden.

2 — Oilstand im Achsantrieb priiffen

Das O soll bis zum Rand der Qleinfillschraube
stehen. Ein zu hoher oder zu niedriger Olstand
deutet auf einen Olaustausch zwischen Planeten-
getrigbe und Achsantrieb hin.

Papierdichtung und Dichtring zwischen Achs-
antrich und Planetengetriebe erneuern und
Dichtring fir Heglerantrieb erneuern,

C — Funktion des Kickdown-Schalters prifen:
1 — Zundung esinschalten,
2 — Gaspedal voll durchtreten. Kickdown-

Magnet im Getriebe mull anziehen
ihérbar).

D — Wsahlhebelseilzugeinstellung priiffen:

Priffvorschrift fir Wahibereiche P,R,N,D und 1

Die richtige Einstellung des Wahlhebels ist fiir die
Betriebssicherheit der Getriebeautomatik duBerst
wichtig. Die Prifvorschrift ist darum sorgfaltig zu
befolgen.

Wahlhebel in N, Motor mit etwas erhahter Leerlauf-
drehzahl {ca. 1000 bis 1200/min} laufen lassen, Wagen
mit der Bremse fiir folgende Prifungen halten:

1 — Wihlhebel in R legen, Kraftibertragung und Ab-
fall der Matordrehzahl mul spiirbar werden.

2 — Wihlhebel in P legen, Motordrehzahl mull anstei-
gen, als Leichen, dal der Ruckwartsgang aus-
rickt, Wihlhebel in Richtung R gegen Anschlag
ziehen, Motordrehzahl darf nicht abfallen,

3 — Wiederholung der Priffung 1.
4 — Wihlhebel in N legen, Losen der Kraftibertragung
und Anstieg der Motordrehzahl mull splrbar -

werden,

5 — Wihlhebel in D legen, Kraftibertragung und Abfall
der Motordrehzahl mul spiirbar werden,

& — Wahlhebel in 1 legen, der Hebel mul einrasten,
ahne dalk vor dem Erreichen der Raststellung
eine Hemmung spurbar wird.

Gg

=

. new einstellen, siehe Seite 200

Funktion priifen 203
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E — Probefahrt

Probefanrt durehfihren (nur wenn kein offensicht- Alle Schaltungen missen schnell und chne Zugkraft-
licher Getriebeschaden vorliegt). Dabei kommt es darauf  unterbrechung erfolgen, Besonders ist darauf zu

an, dall der Wagen moalichst in allen Fahrzustanden achten, ob der Motor beim SEchaltvorgang plotzlich

und in allen Fahrbereichen des automatischen Getriebes hochdreht. Das deutet darauf hin, dalk eine Bremse oder
gefahren und dabei genau beobachtet wird. Insbesondere  Kupplung durchrutseht,

sind die Schaltpunkte fiir Hoch- und Rickschaltungen

in bezug auf Geschwindigkeit und Schaltibergange Mach der Probefahrt ist das Getriebe auf Undichtig-

zu beobachten, keit zu untersuchen,

Schaltpunkte in km/h

Motor-Ausfiihrung Schaltungen Vollgas Kickdown®
1-2 30 - 41 44 — B4
2 =3 69 — 76 77 —83
=1 2327 39 —50

Unterhall des grioBeren Wertes kann, unterhalb des kleineren Wertes muld die entsprechende Riickschaltung
erfolgen. Dabei ist zu beachten, dal die Geschwindigkeitsmessar innerhalb der zuldssigen Toleranzen vom
Sollwert abweichen Kénnen,

F — Festbremstest [Stall-speed)

Driese Prifung gibt Aufschiul dber die Funktion des Festbremsdrehzahl

Drehmomentwandlers. Sie ist dann durcheufiihren, wird nicht erreicht

wienn die Spitzengeschwindigk git nicht erreicht wird

oder hei nicht ausreichender Beschleuniguna, 3 —ca. bis 200 /min  Schlechte Motorleistung
unter Soll (Ziindunag, Vergaser,

Ziindungsdrehzahlmesser am Motor anschlieBen. Motor Kompression|

starten und das Fahrzeug durch Hand- und Fullbremse

sicher blockieren, Mit dem Wiahlhebel in Stellung D b—ca, 400 /min. Freilauf fir Leitrad defekt

kurzzeitig Vollgas geben. Der Motor stellt sich dabei unter Saoll

auf eine bestimmte Drehzahl, die sogenannte Fest-
bremsdrehzahl ein.

Bei Abweichungen von der Festbremedrehzahl erge-
ben sich folgende Fehlermaglichkeiten: Achtung!

Bei der Priifung der Festhremsdrehzahl ist zu
berticksichtigen, dall sie pro 1000 m Hohe um ea.

Festbremsdrehzahl Varwirtskupplung rutscht 125 /min, abfillt. Dariiber hinaus sinkt die
wird iiberschritten durch, 1. Gang Freilauf Drehzahl bei hohen Aulentemperaturen noch
rutscht durch. gerirgflgig ab, weil die Motorfiillung verringert
wird,

Hinweis zum Festbremstest

Er mull bel betriebswarmen Motor und Getriebe durch-
gefithrt werden und darf nicht langer, als zum Ablesen
des Drehzahlmessers notwendig ist, dauern. (Max.

20 sec. sonst Uberhitzungsschaden).

204 Funktion priifen
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Festbremsdrehzahl

Modell Motor Drehzahl
1/min

alle 50 kW (68P3) 1850—2250

G — Druchtest

Mur durchiiihren, wenn die St6rung anders nicht
erkanmt wird,

Er gibt Aufschlult Gber Defekte im Olkreistauf (innere
Lndichtingkeiten, Verschlei, stockende Steuerventila,
Fremdkorper im Olkraislauf}.

Es werden swei verschiedene Dricke gemessen:

1. der Primargasdruck,

2, der Hauptdruck,

Drucktabelle, Angzben in bar Uberdruck (kg/om? )

Manometer 0—25 bar Uberdruck (Kg/em?®) an den
Prifanschlufd fir Hauptdruck (MeBanschlulf 1) Seite
207 anschliefen, Manometer 0-10 bar Uberdruck
{Kg/em?) an den Prifanschiu® (MeRBanschiul 2} fir den
Primargasdruck anschliefien,

Alle Messungen sind bei stehendem Fahrzeug durchzu-
filhren. Die Dricke wie in der Drucktabelle angegeben
messen (Mefbedingungen beachtenl).

Wahlhebel Druckart

Melbedingungen

Primargasdruck 3,2 Leerlauf aufca, 1000 /min erhéht.
Hauptdruck 6.5 Unterdruckschlauch abhgezogen®.
M
Priméargasdruck 0.35-0.45
Hauptdruck 33-35 Leerlauf auf ca. 1000 /min erhoht.
Unterdruckschlauch aufgesteckt.
R Hauptdruck 10,0—11.0
] Primérgasdruck 2.9-3.1
Hauptdruck 6,5 bei Festbremsdrehzahl {Vollgas)
R Hauptdruck 18.0-23,0 Unterdruckschlauch aufgesteckt.

* Unterdruckschlauch mit Dorn verschlielien.

Weicht der Primérgasdruck bei abgezogenem Unter-
druckschlauch vom vorgeschriebenen Wert ab, ist der
Druck durch Verdrehen der Einstellschraube im
Anschlul der Unterdrockdose zu korrigieren, bevor

mit der Messung fortgefahren wird, Unterdruckschlauch
wieder aufstecken.

Achtung!

Vollgasprifurg nicht lnger ausdehnen, als zum
Ablesen der Instrumente notwendig ist. Die Hohe
des Primargasdruckes hat auf die Hauptdruck-
regelung einen direliten Einflufl. Darum ist der
Hauptdruck erst dann zu messen ,wenn der Primar
gasdruck innerhalb der vorgeschriebhenen Werte
liegt, Gegebenenfalls ist die Unterdruckdose gegen
eine neue guszutauschen und diese dann nach
Vorschrift einzustellen.

Funktion prifen 2 05
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Bei Abweichungen des Primérgasdrucks vom vorge-
schrighenen Wert kénnen folgende Stdrungen vorliegen.

Storung Abhilfe

a — Unterdruckdose durch dullere Einwirkung Unterdruckdose austauschen
verbogen

b — Einstellschraube in der Unterdruckdose Einstellung berichtigen

falsch eingestellt

¢ — Primargasdruck-Schisber klermmi auf Fremdkdrper prisfen, gegebenentalls Primargasdruck-
schicber austauschen oder gangio machen

d = Falsche Unterdruckdoss eingebaut Unterdruclkdose austauschen

Ber Abweichungen des Hauptdruckes vorn vorgeschriebenen
Wert kénnen folgende Starungen vorlisgen:

Storung Ahhilve
a — Olpumpe defekt Olpumpe auf Verschleild prifen, austauschen
b = Olverlust an Dichtung und Dichtflichen auf Undichtigkeiten prifen, insbesondere Montage
oder durch Undichtigkeiten im Gehduse Schigberkasten-Kanalplatte
¢ — klemmends Steuerschieber Schieberkasten zerlegen und reinigen, Steuerschisber auf

Gangigkeit prifen

d — Primargasdruck nicht vorschriftsmalkig siche Primargasdruck

206 Funktion priifen
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Kennzeichnung Unterdruckdoss
Teile-Nr, ,, 003 325 381" auf der Stirnflache

1 — Hauptdruck
DG 2 — Primérgascruck
Verbogene oder beschidigte Unterdruckdosen 3 — Hauptdruek-Liseseite 2. Gangbremsa
fithren zum  Klemmen'" des Primargasdruck- 4 — Hauptdruck-Anlegeseite 2. Gangbremse
schirbers, Das ergibt schlechte Schaltungen und
zu hohe oder zu niedrige Dricke, sc dal die
Tellarfeder in der Morwartskupplung bricht oder
die Reibelermente (Kupplungen) durchrutschen.
Motord] in der Unterdruckdoses Tihrt zu harten
Schaltungen.

3 — Motor anlassen und beigrhahter Leerlaufdrei-
gahl {1000—1200/min} Primargasdruck ablesen.

Primdrgasdruck (Unterdruckdose} sinstellen

1 — Schlauch von der Unterdruckdose ahnehmen wnd
mit einem 8 mm Durchschlag verschliefen.

2 — Druckmanometer bis 10 bar Uberdruck (Kg/om?) 4 — Primdargascdruck mit der Innensechskantschraubie

am Primargasdruck (MeRanschiul 2) anschlielen (Bild unten links) miglichst genau einstellen
(2,5 mm Schlisselweite). Werte nach Tabelle

Seite 208, Unnotiges Hin- und Herdrehen ver-
meiden,

5 — Unterdruckschlauch aufstecken und Druck-am
Manometer ablesan,

6 — Druckschiauch am Getrisbe abrnehmen, Bohrung
mit VerschluBschraube verschliefen und auf
Dichtigkeit prifen.

Kennzeichnung Unterdruckdose/Primdrgasdruck (Unterdruckdose) sinstellen 2 07
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Storungstabelle

Bei der Suche nach der Schadensursache sind in den2eien der Tabelle cundchst dis mit einem Krois gﬁkemzebchﬂgften :r_»ﬁglic_hen Ursachan
zu priifen bzw. zu beheben Danach sind die mit elnem Viersck gekennzeichneten Ursaches zu pn]fm). it einem Dreieck sind dis Stellen ge-
kennzeichnet, zu daren Behebung das Aggregat auspebaut werdan mull. Sie sind daher zuletzt zu prifen.

Beiaplel:
Stéming —
Schaltilbergénge in Wihihebelstellung D, 2 zu langgezogen bai Hochschallungen 127

Ermittlung der Ursache =

1 = Oistand zu niedrig
2 = Wahlhebealseilzug falach eingestalll
3 = Unterdruckdose ven aulen beschadigt

Bedeutung der unterschiedichenSymbole:

¢ Einatellarb, bei eingebautem Getriebe
1 Instandzsetzungan bel eingebaulam Getrlebe
2 Instandsetzungen bei ausgebauiem bzw, zerlegtem Getriebe

)
[

-

Stdrung £ schadhaltes Teil Wahlnebelstellung Gang/Fehler
RG24 alle
[, 2.1 uarwartsgaﬁng?
0 1, Gang
kein Antrieh 1 . I, Gang {Schub)
D 3.Gang
R R-Gang
R.0.2.1 Fahrzaug biockiert, |58t sich nicht schieben
D2 alle Uarw'artsgén_gf_
o 1 _ 1.Gang
R R-Gang
0,2 in l;jEl'I 2 Gang
o el Kickdown inden 2, und 3. Gang
5] inden 2 Gang

Kaine Rickschallungen

i in den 1.Gang
B2 boi zu niedriger Geschwindigkeit
i’ﬁgfg?:gen D2 fiei zu hoher Gaschwindiokait
[ langgezagen haﬂgas
Rickschaltungan s | werzagert und hart
Oo.R rackartig beim Eintegen von 0 + R® &1.'1"3..”"
Schaltibergange 0.2 zu langgerogen bei Hochschaliungeni-2
D,z zu langgezogen bel Hochschaltungen 2-3
Kickdown 0.2 arbaitet nicht
Parkzparre P arbeitet nichi
Baschleunigungswerta 0,21u.R warden nicht erreichi
Hézhatogeschwindigkail ] wird nicht erreicht
Anfahren 02 kreischande Gerausche nurin D u. 2
starkes Kriechen D2 1u.R bei eingelegtem Fahrbaroich ohne Gas
Drehmomantwandier Lagerbuchse alngelaulen
Verlust — BuBerlich nicht sichibar
ATF Verust — auBarich sichtbar
Stark verschmutzt, Srandgeruch
Vorwiriskupplung YREEANr
Tellerdfeder gebrochean
0 -+ R-Kupplung verbranmnt
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T

Beim Ausbau in der Reihenfolge der Zahlen van 1-17 vorgehen.
Beim Einbau mit der Position 17 — beginnen.

Ausbauen Einbauen
1 Massekabel fir Batterie abklemman anklemmen
2 Schellen und Schlauchea
a}l am Frischluftgeblise abnehmen aufstecken
b)am T-Stiick der Tankbeliiftung  abnehmen aufstecken
3 elektr. Leitungen
al-am Regler mit
Einzelsteckverbindungen trennen verbinden
b) Leitungsverb. zum Oldruck-
schalter trennen verbinden
cl an der Ziindspule Trenner verbinden
4 Vergaserzug abklemmen einsteblen, dazu Gaspedal in Vollgas-
stallung arrotieran, Gaszug strecken
und am Gashebel am Motor in Stellung
1 mm vor Yollgas festk lemman
5 Schlauch zum ﬁinsaugluftfilt&r abhnehmen aufstecken
6 Leitung am Anlasser abschrauben anklemman
7 Heizklappenkdsten abnehmen aufsetzen
8  Gelenkwellen abschrauben und an Haken auf- neue Sicherungsscheiben verwenden,

hangen, wenn Fahrzeuyg bewegt
werden soll

Anzugsdrehmoment 45 Nm (4,5 mkg)

Motor — Getriebe — Aggregat aus- und einbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/07/211.jpg
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Ausbauen Einbauen
9 Kickdownleitung abziehen aufstecken
10 Wihihebelzug abklemmen Klemmschraube mit 5 Mm (0,5 mkg)
anzighan.

ginstellen Seite 200

Tl Unterdruckschlauch fir am T-Stiick abnehmen aufstecken
Bremskrattverstarker (Pfeil A) Klemme festziehen

12 Kraftstoffschiauch mit Schiauchklemme verschlieRen, aufstecken,
abklemmean (Pfeil B} K lemme abnelimen

13  Begrenzungsanschlag Schrauben herausdrehen Beim Einbau muf der Anschlag
(PFeil A) unten und hinten am Gummimetall-
lager anliegen
Ggf, Gummimetallager in den
Langléichern entsprechend ver-

schieben
Schrauben mit 45 Nm (4,5 mkg)
anziehen
14 Halter fiir Wahlhebelzug Schrauben herausschrauben Wahlhebelzug in das Klemmstick
{Piail B) einstecken, Schrauben mit 15 Mm

11,6 mkg) anziehen

21 2 Motor — Getriebe — Aggregat aus- und einbauen
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Ausbauen Einbauen
15 Muttern am Motortrager abschrauben, Schrawhen Muttern erneuern,
herausziehen mit 20 Nm (2.0 mkaq) anziehen

w e b il S
Wik i el Shy, = 1]
e =

16  Schrauben am Getriebetriger IGsen, jedoch nicht ganz mit 35 Mm (3,5 mkg) anziehen
herausdrehen (Pfeil)

17 Motor-Getriebe-Aggregat mit Wagenheber anheben, mnheben, Schrauben in Getriebe-
Schrauben an Getriebe- trager einschrauben,

trager herausziehen,
Angregat absenken

Befestigungsteile Getriebe

Getrichetrigar

Gummimetallager 35 Mm 3.5 mkg)

hinten

|

36 Mm (3.5 mika)

Gummimetallager
wam

3F-081]
45 Nm 4,5 mkg) :

Motor — Getriebe — Aggregat aus- und einbauen, Befestigungsteile — Getriebe 21 3
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Kennzeichnung / Drehmomentwand ler
Kennbuchstabe , E™ auf Mocken (Pfeil)

Dichtring fiirr Drehmomentwandler aus- und einbauen

Drehmamentwandler prifen

Der Wandier ist verschweilft. Bai Beschidigungen oder
Fehlern komplatt austauschen.

Bei Undichtigkeiten am Dichtring, Mabe auf Einlauf-

spuren prifen, Lagerbuchss auf einseitigen Verschleil
untersuchen,

Dichtring fiir Drehmomentwandler bis Anschlag
eintreiben,

Achtung!

Bei Montage des Dichtringes ist grifite Sorgfalt
geboten. Werkstoff ist sehr weich und daher leicht
verlatzlich. Dichtringe dirfen nicht mit Banzin
baw. Waschmittel in Beriihrung kommen,

Mabe des Wandlers auf Einlaufspuren, priifen (Pfeil).
Lifterbleche auf festen Sitz prufen.

it eingesteckter Turbinenwelle Freigangigkeit der
Turbine prifen.

21 Kennzeichnung Drehmomentwandler, Drehmomentwandler prisfen,
Dichtring fiir Drehmomentwandler aus- und einbauen
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Lagerbuchse im Drehmomentwandler priffen; aof. aus-
und einbauen

REEEERS

'l 11 Fle

Lagerbuchse bis auf Anschiag einpressen

Gegebenenfalls mit lnnenmeligerit vermessan.

Hinweis:
E::juar:jr:::i ‘:_':E?g’;}gmmk:: 34 Loamm Buchse hat Fertigmall, nicht auftreiben
Verschleifmal: 34,25 mm Einfihrfase fur Dichtring priifen, sie mufl vorn gerundet

sein. Scharfe Kanten und Grat mit feinem Schileifpapier
entfernen, Dabei Laufflache des Dichtringes nicht
beschidigen. Nabendfinung abdecken.

Achtung!

Die eingebaute Buchse mull einen Innendurch-
messer von 34,026-34,085 mm haben, Kleinstrmalk
nicht unterschreiten, da Buchse sonst fressen kann,

Lagerbuchse ausziehen

Lagerbuchse im Drehmomentwandler priifen, ggf. aus- und einbauen 21 5
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Drehmomentwandler entleeren

Bei Verschmutzung des ATF durch Abrieb oder bei
Grundiiberholungen ist der Drehmomentwandler zu
entleeren. Dazu Saugheber wie folgt anfertigen.

Pos. Benesnnung Stek. Werkstoff

1 Rohr 4 x 200 mm 1 Stahl od. Kupfer

2 Aohr 3 x 180 mm 1 Stahl od: Kupfer

2 Schlauch 6 x 350 mm 1 PVC

4 Schlauch 3 x 30mm 1 PVC

5 Verschiullstopfen 1 Gummi konisch
35 mm g

I'n das Rahr (1) ist am Ende gine Kerbe hineinzusagen,
damit die Flissigkeit in das Rohr ginstromen kanmn.

Wandler waagerecht hinlegen und Saugheber mit
Gummistopfen aufsetzen.

Saugleitung so weit in die Wandlernabe einschieben,
dall das Rohr unten am Boden aufsteht.

Saugwirkung (Siphon).durch Einblasen ven Luft in
Gang setzen,

Achtung!

Da die Fliissigkeit aus den Schaufelridern zur
Mabe hin nur sehr langsam zurickflielit, darf der
Leitungsquerschnitt des Saughebers nur sehr gering
sein, Bei zu grolten Querschnitten, wird die Mabe
awischendurch leergesaugt, so dall der Heber
imrmer wieder neu in Gang gesetzt werden mull,

Wandler iber Macht leerlaufen lassen. Es kannen bis
zu 2 | Getriebefliissigkeit abgesauvat werden.

21 6 Drehmomentwandler entlesren
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Otainfiillrohr Drehmomentwandler
nicht als Handgriff zum vor Aufsetzen Pumpenwells
Transport verwanden, bis in den Grund der Pumpen-

verzahnung stecken Abb. 1,
Kennzeichnung Drahmament-
wandler Seite 214, Lauffliche fiir
Dichtring auf Versohleif

prifen. Seite 214

Plangtengetrichs
zertagen und zusammean- | §
bauen, Seite 213

25 Nm (2,5 mky)

Fundschnurring

aul Beschidigungen
bzwe, Quetschungen
prdfen

Pumpenwaelle
Aol ! vor Autsetzen des Dreh-
EiRaRnErIah mamentwandiers biz in den

zetlegen “_r'd ZLRTTIMEN- Grund der Pumpenverzahnung
bauen, Seite 20 siecken Abb, 1

Turbinenwalle a8=150 |

-

richitig fatsch

Abb. 1 Pumpenwelle einsetzen

Planetengetriebe vom Achsantrieb ab- und anflanschen 21 7
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Einstallschraubea
Fikr 1. Gang-Briemss.
band (mit dinnem
Zapfen) einctellen
Abb, 7

Direkt- und Ruck-
wartsgangkupplung
rarlegen und zusammen-
bauen Seite 224

Anlaufscheibe

it Fett an der
Varwartskupplung
ankleben.

2. Gang-Bremsband
einstellen Abb, 7

20 Nm (2,0 mbkg)

Yorwirtskupplung
zarlegen und zusammean-
bauen Seite 222

Einstelischraube
fiir 2. Gang-Brems-
band (mit dicken
Zapfen) einstellen

Abb. 7 - ) !
| K 1 srvahe
Anlaufscheibe upplung
abgewinkalter Tedl Anlaufscheibe =
greif1 Gber Mase ariifan
dar Olpumpe. ’_,,_,-f'"
Olpumpe £
Geatrisbegehiuse Kennzeichaung Abb, 3

einbauen Abb. 4
'.:e-rll_:nuu u|'|f| ZUSEMITTEN- -
bauven Seite 227

am Maontagebock be

festinan Abh. 1 4 Mm (0.4 mkagl

= Ringrad mit Frailauf
Stiitzgabel zarlegen und zusammen:
vor dem Ausbauen bauen Seite 221
Einstallschrauben
zurickstellen,

Einstellscheibe ——
Dicke und Anzahl
Bestimmen Abb. B

Mitnehmerglocke

Sannenrad klain 1. Gang-Brems:

band

Anlaufscheibe —

:1anete n:;ragerl nach dem Messen des einstellen Abk. 7 Lauelrflansch

ann nicht zerlegt Axiatspiels sinbauen dusziahen Abb. 2
werdan, Madellager Abb & Aoialspiel messer
kanm ginzeln nicht Ablh 6

arsgtzt werden —
Parksperrenflansch
gaf, entgratan,

ainsetzen Abb. B AR5

21 8 Schaltelemente und Olpumpe fiir Planetengetriebe aus- und einbaven
http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/07/218.jpg
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Abb. 1 Planetengetriebe am Montagebock befestigen. Abb. 4 Olpumpe ginbauen.

Die Rippe (Pfeil) zeigt nach oben.
Pumpenwelle in den Mitnehmer steckan und Olpumpe
durchdrehen.

VW771
YW77113

Achtung!

Die Pumpe muli sich von-Hand ohine spirbares
Haken durchdrehen lassen.

-

Abb. 3 Nur Olpumpe mit Diisenbohrung zwischen Abb. 5 Planetentrager einsetzen.

den Ringnuten {Pfeil) sinbauen,
Die Teile sind richtig zrusammengebaut, wenn der

Parksperrenflansch und der Rasthebel auf gleicher
Héhe stehen (Pfeil),

Schaltelemente und Olpumpe fir Planetengetriebe aus- und einbauen 21 9
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Ywas2/y

Abb. 6  Axialspiel ,,x" des Getriebas messen und
ainstellen:

Sollwert von 0,45 mm bis 1.05 mm,

a — Getriebe ohne Einstellscheiben und Anlauf-
scheibe komplettieren.

Meuwe Dichtung auflegen und Lagerflansch
ginbausn,

b Getriebe waagerscht stellen, Melbricke
VW 3B2/7 mit Meluhr {10 mm MeBbereich)
und Meuhrverldngerung VW 382/8 (22 mm)
aufsetzen und Flanetentrager mit einer Siche-
rungsringzange hin- und herschieben,

¢ — Melergebnis ablesen und Einstellscheiben nach
Tabefle auswahlen und einbauen.

Dicke und Anzahl der

RrRaEK Einstellscheiben
1,895 — 2.25 mm keine

2,25 — 265 mm 1% 0,4 mm

265 —3.05 mm 2x0.4mm

3,08 — 345 mm 1%1,2mm

3,45 —3.85 mm 1%x04u 1,2mm

Kontrollmessung durchfiibrent

Abb. 7 Bremsbinder einstellan

i

— 2-Gang-Bremse {Pfeill: mit ca. 10 Nm {1 mkg)
varanziehen, losen und mit & Nm (0.5 mkg)
anziehen. Von dieser Stellung aus Einstellschraus
be genau 2 1/2 Umdrehungen herausdrehen
und Schraube kontern,

— 1-Gang-Bremse wie unter ,,a"-anziehen, jedoch
Einstellschraube um 3 1/4 — 3 1/2 Umdrehungen
herausdrehen und kontern.

Achtung!

Bremsbander nur in waagerechter Lage des
Getriebes einstellen, da sich die Bremsbander
sonst verklemmen Kdnnen.

22

Schaltelemente und Olpumpe fiir Planetengetriebe aus- und einbauen,

Axialspiel ginstellen, Bremsbinde einstellen.
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Ringrad Zylindarrolle mit
. Faderblech

A
T BN B
A

Innenring/ Freilauf

Freilauf auf den Lagerflansch stecken, Klemm-
wirkung und Richtung priifen.

A = frei (Motordrehrichtung)
B = fast

Achtung!

Der Freilauf mul das Ringrad gegen die Motor-
drehrichtung festhalten!

Freilauf zerlegen und zusammenbauen 2 21
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Sieherungsring

Dicke unterschiedlich
Axialspiel einstellen
Abb. 5

Druckplatte
{5,855, 10 mm; dick)
auf Verschigi priifen

Aulanlamallen (Stahl)
auf Verschieild prufen,
auch bei geringem Ves-
schleill (Blaufirbung)
arsetzen,

Inneanlameiien (Beleg)
mit richtigem Belag
einbauen Abb. 4.
MNeue Lamelien var
Einbau 1 Std. in ATF
legen,

Andrickplatte

Sicherungsring mit MNase
(2 mm dick) Tellerfeder
soll bei singesetztem

Fing bereits unter leichter
Vorspannung stehen, ogf,

Tellerfader Teollerfeder ersatzen.

50 ginlegen, dak die
gewdlbte Saite
{klginer @} zummi
Kupplungsboden zeigt.

Dichtringe

ersatzen, Dichtlippan
zeigen zum Boden der
Glocke, mit ATF ein-
dlen.

Kolben
bej Einbsu leicht
drehen Abb. 3

Kupplumgsglocke
Kugalventil prifen Abb. 1
kennzgichnung Abb, 2

2 2 2 Vorwirtskupplung zerlegen und zusammenbauen
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T 38-041]
Abb. 1 Kugelventil [Pfeil} auf Freigangigkeit und Abb. 4 Nur Lamellen ginbauen, deren Beldge mit

Durchgang priffen. Mit Druckluft durchblasen. Nuten wie in der Abb. gekennzeichnet sind.

Abb. 2 Kennzeichnung Kupplungsglocke: 5 mal Abb, 5 Axialspial einstellen
4 Bohrungen an der Verzahnung (Pfeil). Spisl 2:messen: Soi:'0 B—1.2'mm

F_'.'Jr die Axialeinstellung stehen folgende Sicherungs-
ringe zur Verfigung:

Dicke Ersatztaile-MNr.
1.5 mm 003 323167 D
1,7 mm 003 323 167
2,0 mm 003 323 167 A
2.3 mm 003 323 167 C
25 mm 003323157 8

Abh. 2 Kolben beim Einsetzen drehen (Pfeil).

Vorwdrtskupplung zerlegen und 2usammenbauen 2 2 3
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Sicherungsring (grof
Dicke unterschiedlich
Axialspiel ginstellen
Abb, 8

Druckplatte
16,155,530 mm dick)
auf Verschleild prifen,

Innenlamellen (Belag)
mit richtigem Belag
sinbauen Abb. 6.
Meue Lamellen vor
Einbau 1 5td. in ATF

legen. AuBenlameallen (Stahl)

suf Verschleil prifen,
auch bei geringemn Verschleif
(Blaufirbung) ersetzen.

Sicherungsring (klein)
aus: brw. einbauen Abb. 1

Faderteller

Feder

Kolben
Dicke 10,7 mm Abbh. 5
Eimsatzen Abb. 7

Dichtringa
ersetzen, Dicht-
lippen zeigen zum
Boden der Trommel.
Mit ATF sindlen.

Kupplunastrommel
Kennzeichnung Abhb, 4
K ugelventil auf Durch-
gang mit Druocklufi
prifen,

Lagerbuchsa
ausdriicken Abb. 2
einpressen Abb, 3 [3a-141

224 Direkt- und Ruckwartsgangkupplung zerlegen und zusammenbauen
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VWA09——

VW442

VW463/2—

e

Abb. 1 Sicherung aus- und einbauen Abb. 3 Lagerbuchse biindig einpressen

Federteller herunterdriicken und Sicherungsring ALIDI NSU: 20-101
abnehmen bzw. einbauen,

ALDI NSU: 32-119

Abb. 4

Mur Kupplungstromemel mit Rille in der Mitnehmer-
verzahnung {Pfeil) einbauen.

.:‘. . _ =)

Abb, 2  Lagerbuchse aus dem Hals der Kupplung
ausdriicken.

A — Innenauszieher handelsiblich
z B. Kukko Nr. 21/6 Abb. 5
RIS Mur Kolben mit Mal 2" = 10,7 mm einbauen.

Direkt- und Riickwirtsgangkupplung zerfegen und zusammenbauen 2 25
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=164 B8-05y

Abb. 6 Nur Lamellen einbauen, deren Beldge mit Abb. 8 D + R-Kupplung-Axialspiel einstellen
Muten wie in der Abb. gekennzeichnet sind.
Spiel ,,a" messen Soll: 1,7 — 2,2 mm

Fiir die Axizlspieleinstellung stehen folgende Ringe
zur Verfugung.

Dicke Ersatzteile-Mr.
1,5 mm 003 323 157D
1,7 mm 003 323 157
2.0 mm 003323157 A
2,3 mm 003 323 167 C
2,5 mm 003 323 167 B
2,7 mm 003 323 167 E

Abb. ¥ HKolben einbauen.

Eeim Einsetzen in die Trommel einen Streifen steife
Folie oder Testes Papier einlegen. Kolben laicht drehen.

2 26 Direkt- und Rilckwirtsgangkupplung zerlegen und zusammenbauen
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37

Deckplatte
auf Einlaufspuren priifen,
Mach dern Zusammenbauen
Pumpenwelle in den Mit-
nehmer stecken urd Zahn-
réder durchdrehan, Rider
missen sich von Hand und
ahne zu haken durch-
drehen lassen,

Aulenrad

auf Verschlgill und
Einlautspuren priifen,
vor Einbau einGlan,

Pumpengehiuse
auf Einlaufspuren profen,
Oikanile durchbiasen.

Kolbanringe

) 4 a4 [
‘) 2 H ! |
Enden hangen inginander,
; aushdngen und varsichtin
: abnehmen, -
Vantilfeder

Ventilkugel 11 mm ¢

Mitnehmer —)
wie aufl Abb. gezeigt
einsetzen,

Innenrad

auf Verschlgi und Ein-

Warsicht beim Heraus- lastiputen prifen, |38-054
nehmen, Ventilleder vor Einbau eindlen, g
druckt gagen Deckel,

Schlitzsehravbe:

Olpumpe zarlegen und zusammenbauen 2 2 7
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Hinwais:

Der Schieberkasten
kann -auch bei ginge-
bautemn Getriobe ausg-
gebaut werden. Bai
Ausbau daraul achien,
dal der Kolben/Erste-
gangbremse nichi her-

ausfallt, j
10 Mm {1 mkgl

Anzighvorschrift =
baschten Seite 229

Clwanne

Bei abgangmmenser O1-
warne oder ohme Gy,
Metor nicht laufen lassen
uref Fahrzeug nicht ab-
schleppan,

Dichtung
BrAEUETT
4 M (0,4 mkg)
bei Heraus- und
Hinsinschrauben Schisbarkaston

Reihenfolae be-

achien Seite 229 ausbauen Abb. 1

ginbauen Abb, 2

Dichtring/ Ak kukolben Kennzeehrnung Sei-te

arsatzen, lagerichtig
montieren Shb. ¥
mit ATF eindlan.

Sicherungsring/
VerschiuGdeckel
ausbauen Ahb. 32
K olben/Erstegang-
bremse fallt bei ain-
gebautem Getrighs und
abgenommenem Schigber-
kasten heraus.

VerschiuRdeckol
Deckal 98, amm ¢

Dichtring/ Kalben/Erste- —
gangliremse

ersetzen, neuen Lichtring
legerich tig montieren

Abb. 4,5 Mit ATF einalen,

Druckstift 4 x 35,

Stufenkolben mit
Stange

beim Einsetzen in den
Deckel, fgicht drehen,
Abb. B

Dichtring/Kolben/
Zweitegangbremsa
BESETZAN, naewen
Bichtring lage-
richtig maontieren,
Abb. B,

mit ATF gindlen,

Unterdruckdose
richtige Ausfihrung
verwenden, Bei Wechssl
Primndrgasdruck prifen
b, niew ginstellen
Seite 207
Eennzechnung Seite 207 Rilckstaltfacier/
Zweiteganglre
Alu-Dichtring gangbremse
ersetzen|

Feder/Primargasdruck-
schieher

Primargasdrick-
schieber
nicht beschidigan!

Riickstellfeder/
Erstegangbramse
Gehause

Parksperre zerlegon
und zusammenbauen
Seite 237

[38-155]

228 Schieberkasten aus- und einbauen
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Abb, 1 Schieberkasten aushauen

14 Sechskantschrauben herausschrauben und Kabel
fiir Steuermagnet abziehen.

15. Schraube (Pfeil} herausschrauben und Schigher-
kasten abnehmen,

Bei eingebautemn Getriebe kann beirm Abnehmen des

Schieberkastens der kleine Servokolben fir die 1.-Gang-

Bremse herausfallen.

Der Schiebarkasten ist im allgemeinen nur nach
Getriebeschiden durch verbrannte Reibbelage oder bei
Storungen durch stark verschmutzte Getriebeflissig-
keit (ATF) zum Reinigen zu zerlegen, Bei noch
verhaltnismilig sauberer Getriebeflissigkeit genigt

es in den meisten Féllen, den Schieberkasten unzerlegt
in sauberer Reinigungsflissigkeit zu spilen. Anschlie-
fend sorgfaltig trockenblasen.

4 16014
3 [

Betatigungshebel mull in Handschieber eingreifen
{Pfeil). Mit Pfeil Abb. 1 gekennzeichnete Schraube
als erste einsetzen.

Abb, 2 Schisberkasten einsetzen,

Olwannenschrauben anziehen

Alle Schrauben gegenziehen und lber Kreuz mit vor-
geschriebenem Drebhmoment festzighen, Die neue
Olwannendichtung setzt sich anfangs noch,

Deshalb Schrauben im 2eitraum von etwa 5 Minuten
noch zwei- bis dreimal mit demselben Anzugsdrehmo-
ment nachziehen.

Ein Uberziehen der Schrauben, um den Setzbetrag

schneller zu erreichen, bringt keinen Erfolg, sondern
schadet nur Wanne und Dichtung.

ATF auffiillen

Es diirfen nur die vom VW-Werk freigegebenen ATF's
verwendet werden. Siehe techn. Daten Seite 7.

Alle zugelassenen ATF's lassen sich miteinander
mischen, Keine Zusatzschmiermitte! verwenden.

Zundchst etwa 2.5 | ATF einfiillen. Dazu sauberen
Trichter mit Verlangerungsschlauch verweanden. Motor
anlassen und im Stand einmal alle Wahlhebelstellun-
gen durchwahlen. Durch eine kurze Probefahrt das
Getrighed! auf Handwirme bringen. Dann weiter

ATF auffillen, bis der vorgeschrisbene ATF-Stand
zwischen den beiden Markierungen liegt.

ATF-Stand priifen

Der vorgeschriebene Flissigkeitsstand ist &ufferst
wichtig fiir die einwandfreie Funktion des Getriebes.

Bei der Prufung sind die nachstehenden Punkte
genau zu beachten:

Der Wagen mull auf einer ebenen Fliche stehen.
Wahlhebel in ,,N" legen und Handbremse anzighen,
Motor mul wihrend der Prisfung im Leerlauf laufen.
ATF-Flissigkeit mul handwarm sein (40-602 C)

Zum Abwischen des Peilstabs darf nur ein sauberer,
nicht fasernder Lappen benutzt werden.

Dif}erenz zwischen oberer und unterer Marke =
0.4 Liter!

Bei héheren oder niedrigeren Temperaturen kann der
Olstand darijber oder darunter liegen. (Wirmeaus-
dehnung des ATF). Eine einwandfreie Messung ist
deshalb nur in dem angegebenen Temperaturberaich
moglich.

Micht diberfiillen, zuviel eingefillte Flissigkeit fihrt
zu Storungen in der Automatik.

Schieberkasten aus- und sinbauen / ATF auffiillen 2 29
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[s6507]

s -
Abb. 4 Dichtringe von den Kolben abnehmen. {38-004
Dichtring an einer Stelle zusammendriicken, damit Abb. 7 Meue Dichtringe auf die Kolben setzen.

sich eine Schleife bildet, dann abnehmen, Keinen
spitzen Gegenstand verwenden, da Kolben beschidigt
wird, :

Dichtlippen miissen immer zur Druckseite des ATF
TRIGEN,

[Sa=no0d |

Abb. 8 Kolben beim Einsetzen in den Deckel leicht

Abb. 5 drehen.

[3B-003]

2 30 Dichtringe fiir Kolben ersetzen
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thisiah

K reuzschlitzsehraube —
gesamt 15 Stick
4 Nm (0,4 mkg)

Kanalplatte
Kennzeichnung Abb. 2
Gemeinsam mit
Ewinschenplatie vom
Schisberkaston ab-
nehrmean und mit der
Kanalplatte nach
unten ablegen. Dann
Zwischenplatte ab-
heben, Feder/2—3 und 3—2
Ventil

Anordnung Abb, 5
Abmessungan 5,
Federtabelle Seie 235

Zwischanplatte
Gemeinsam mit Kanal-
platte vom Schisber-
kasten abnehmen und
mit der Kanalplatte
nach unten ablegan.
Dann Zwischenplatte
van Kanalplatte ab-
harbsen,

Kennzeichnung Ablb. 2
var Auflegen auf Kanal-
platte Ventilkugeln und
“fedarn in die Kanal-
plaite sinlegen. @

Alle Ventilkugeln 6 mm ¢
Anordnung Abb 4 und 5

Fader/Uberdruckventil
Anordonung Abb. 4
Abmwessungen s, Feder-
tabelle Seite 232

Schisberkasten
Kennzeichnung Abb, 1
zerbegen und Zusamimen-
bauen Jeite 233

Kanal- und Zwischenplatte aus- und einbauen 2 31
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p il [3a—oig|
AhE. 1 Kennzeichnung Schieberkasten Abb. 4 Anordnung der Ventilkugeln und Federn im
Kennbuchstabe ,,M* auf Angul (Pfeil) Schieberkasten.
1 — Ventilkugel fiir Direkt- und Rilckwirtsgang:
kupplungsventil
2 — Ventilkugel fiir 1. Gangventil
3 — Ventilkugel fir 1. und Rickwartsgangbrems-
wentil
4 — Ventitkugel und Feder fiir Oberdruckventil
(vorwarts)

Abb. 2 Kennzeichnung Zwischenplatte

Eire Kerbe eingestanzt (Pfeil)

Abh. &  Anordnung der Ventilkugein und Federn in
der Kanalplatte

Ventilkugel und Feder: fiir 2 — 3 Ventil [Pfeil A}
Ventilkugel und Feder: fiir 3 — 2 Ventil (Pfeil B)

Abb. 3 Kennzeichnung Kanalplatte
Teile-Nr. ,,003 325 283 B" im Kreis (Pfeil),

2 32 Kanal- und Zwischenplatte aus- und einbauen
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¢

@ Einstellschraube fiir
Hauptdruckschiebar
micht verdrehen, kann
nur auf Prifstand ain-
gestellt werden,

¥

[,E\J Feder Hauptdruckschisber
= Federtabelle Seite 235

=
'.j::' Hauptdruckschiaber

@ Teilgasschigber

@j Erstegangstopfan
Sekundirgasdruckschiebher

-

e
{5} fen 2—3
'\E,-f Feglerstopfen =

(16) Fader/Kickdown-Schicbor

i A i = %
I&E} Fader.FTerIagasschlebar—;__: Federtabelle Seite 235

r ra: !
™ = 11) Sekundargasdruchkschieber
@J Regler Stopfen 1—2 K

@ Kickdown-Schieber
Schieber ist 2 x
vorhanden,

{:;_;I Steuerschigber 3—2

=y

&

Schieberkasten
Kennbuchstakhe Seite 232

Wy

Irj'_,f)l Gasdruckbegrenzungs-
M schigher

Schieber ist noch

2 % worhandan,

- b
{12} Feder/Sekundirgasdruck-
II\:) schieber

Federtabelie Seite 235

23

(2_5:; Schaltsehisber 1—2
Einstellschraube/
Sekundirgasdruck
nicht verdrehen, kann
nur auf dem Priifstand
eingestellt werden)

@3} Schaltschieber 2—3

@_} Feder/Schaltschieber 2—3 I 3 ) " 'C‘D Druckstift 4 x 35
- @ Handschiaber

- Federtabelle Seite 235
N
{5_'2 Wandlerdruckschiehor

Schicber ist noch 2 x
varhanden

@:@ Feder Schaltschiebar T—2
Federtabelle Seite 235

=3

{29} Feder Gasdruckbegrenzungs-
= schieber
Federtabelie Seite 235 3
l@ Einstellschraube mit Feder-
il ey
nicht verdrehen, kann nur

auf dem: Priifstand eingestellt
wardan!

{2) Elektromagnet
Einbaulage beachtan,
Blechlasche mul hinter
Handschicher fassen.

33 ) Feder/Wandlerdruckschiober

{20} 2—2 Alku ~—" Fadertabelle Seite 235

zerlegen und S
zusammeanbauen .\Ej} Federteller/Mandlerdruckschieber
Abb, 2

3B-157

Schisberkasten zerlegen und zusammenbauen 233
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Schieberkasten zerlegen und zusammenbauen Die Zahlen entsprechen der Teile-Kennzelchnung auf
der Bildtafel und in der Tabelle. Teile, die nicht beson-

Ein Ablagebrett gewihrleistet, dall die Teile bei der ders aufgefithrt sind, kénnen in der Mulde-abgelegt

Montage wieder ihren urspriinglichen Einbauplatz werden.

erhalten, Die drei nicht numerierten Bohrungen in dem abgeteil-

ten Feld sind fiir den Primérgasdruckschiebar, die
Feder fir Priméargasdruckschieber und den Druckstift
vorgesehen.

Abb. 1
Zerlegen Zusammenbauen
Der Schieberkasten st im allgemeinen nur nach Ge- Vor dem Zusammenbau sind alle Einzelteile sorg-
triebeschaden durch verbrannte Reibbelége oder bei féltig in Waschbenzin oder Patraleurn zu waschen und
Stirungen durch stark verschmutzte Getriebeflissig- gbzublasen. Kein Wasser verwenden! Der Zusammen-
keit (ATF) zum Reinigen zu zerlegen, Bei noch ver- bau soll an einem sauberen Arbeitsplatz vorgenommen
haltnismalig sauberer Getriebeflissigkeit geniigt es werden. Keine Lappen und fusselnde Stoffe bei der
in den meisten Fallen, den Schieberkasten unzerlegt Montage benutzen.
in sauberer Reinigungsflissigheit zu spilen. Anschlie-
Bend sorgfaltig trockenblasen. Schieber und Federn miissen beim Zusammenbau in
dieselben Bohrungen des Schieberkastens wietler gin-
1 — Stirnplatte abnehmen, Schieber und Feder gesetzt werden.
nacheinander herausnehmen und im Ablagebrett .
abstellen. Feclern und Schieber erst auf der einen Seite ginsetzen
und Stirnplatte aufschrauben, dann Schieber und
2 — 3— 2 Akku und Elektromagnet abschrauben Federn der anderen Seite einsetzen, Elektromagnat
und Federn mit Schiebern nacheinander urd 3—2 Akku aufschrauben,
herausnehmen und im Ablagebrett ablegen.
Hinweis
Achtung! Alle Schiebier mit Getriebeflissigkeit einsetzen und
Klemmende beziehungsweise schwergingige auf Leichtgdngigkeit priifen. Die Schieber missen
Schieber mit einem Messingstift herausdriicken. durch ihr Eigengewicht in den Bohrungen gleiten.

234 Schisherkasten zerlegen und zusammenbauen
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Feder-Tabelle Darum Federn erst auf Grund ihrer unterschiedlichen
Drabtdicken und Gesamtwindungen unterscheiden,

Die Federtabelle dient zur |dentifizierung der Federn Falls diese Merkmale nicht ausreichen, sind der innere

nach ihren Abmessungen, Windungsdurchmesser und auch gegebenenfalls die unge-
spannte Lange mit fiir die Unterscheldung heranzu-

Windungsdurchmesser und ungespannte Linge kénnen ziehen,

zwischen neuen und gebrauchten Federn unterschied-
lich sein (Setzbetrage).

Abmessungen
ungaspannte!) innerer )

Benennungen Ersatzteile- Windungen  Drahtdicke  Linge Lo Windungs-d

MNr. {mm) {mm) [mim}
Feder / Haupt- 003 326 131 16,5 1.5 68,5 11,8
druckschieber {9)
Feder / Sekundar- 0032 325 157E 11,56 0,85 27.7 7.35
Gasdruckschieber (12)
Feder / Kickdown- 003 325 175 10,5 0,63 23,8 7.7 =
Schieber (16]
Feder [ Schalt- 003 325207 A 10 0.9 28.4 8.1
schieber 2-3 {24)
Feder / Schalt- 003 325 217 95 1,0 236 8,0
schieber 1—2 (26)
Feder / Gasdruck- 003 325 227 1256 1.0 331 7.3
begrenzungs-
schigber (28]
Feder / Wandler- 003 325 247 a5 1.26 27,3 8,13
druckschieber (33)
Feder / Teilgas- 003 325 129 6.5 0,4 18,1 B.1
schieber (35)
Feder / Uberdruckventil 003 325 267 155 08 21,7 4.7
{zwischen Schieberkasten
und Zwischenplatte)
Feder 2—3 und 3—2 Ventil 003 325 269 45 0,2 58 4.3
zwischen Kanal-
und £wischenplatte)
Feder / Primir- 003 325 295 10,5 0,63 36,3 8.0

gasdruckschisber

1y Die ungespannte Linge , Lo" ist Toleranzen und Setzbetrigen unterlegen.
%y Der innere Windungsdurchmesser liegt im Toleranz-Bereich von £ 0,3 mm.

Schieberkasten zerlegan und zusammenbauen [ Federtabelle 2 35
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3—2 Akku zerlegen und zusammenbauen

i Feder, 3=2 Akku
: Akkiu-Cehiusa

Deckel, 3—2 Akk
it 2 Kaolben, 3—2 Akku

nur Akkueinbaven, deren Deckel
mit Mulde versehan ist (Pfail). Jﬂ-ﬁﬁl

Abb, 2

Regler zerlegen und zusammenbauen

Ausgleichgewicht
nicht vertauschen
Regler ist ausge-

wuchtet.

Reglarwelle
auf Verschle prafen,

Anlaufblech kann einzeln ersetzt
auf Einlauf. Kanalplatte werden,
spuran prifen, auf Einbaulage
achien, E
(30) |38 '],??]1

Abb. 3

2 3 6 Akku zerlegen und zusammenbauen, Regler zerlegen und zusammenbauen
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Parksperre zerlegen und zusammenbauen

Hebel fiir Hand-
schigber

Einriickhebel
Zapfenschraube
5MNm (0.5 mka)

Mutter, selbstsichernd
10 Nm (1,0 mkg)
Lagerbolzen

Hebelwelle fiir Sailzug

Rasthabel
auf Verschieill
prifen,

N B

?,_ p - A i Lh, :
Abb. 1 Bolzen fur Rasthebel heraustreiben. Abb, 2 Zapfenschraube herausschrauben und Hebel-

welle fir Seilzug herausziehen.

20 Nm (2,0 mkg)

Bolzen fiir Rasthebel
austreiben Abb. 1

[38-180 ]

Parksperre zeriggen und zusammenbauen 2 3 7
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Dichtring fur Triebling
miit Darn austreiDen
einprassen Abb. 16
Dichtlippe zeigt 2um
Achsantrish.

Einstellmutter/Triekling
aus- und-ginschrauben Abkb, 4
ginstollen Seite 2435

AulBenring fur Kegelrollen-

lager

alspressen Abb B

einprassen Abb. 17
Einstellscheibe

Dicke ermitteln
Seite 245

Kegelrollenlager
nicht vertauschen,
abpressen Abb, 2
aufpressen Abb. 13

Triehling
bei fehlendar Angabe
des Abmales " aul
dem Tellerrad vor Aus-
bau tstvermessung durch-
filhren s Trigbling ain-
stellan Punkt 3—12F mit
Tellerrad gepaart gin-
stellen Geita 245

Aulenring fiir Kegal- =
rollenlager

mit Dorn austreiben
pinpressen Ahb. 15

25 tim 2,5 migh

Einstellring —
Bl Wiederverwendung
gelaufener Lager vor
Ausbau Stellung
markieren und beim
Einbau wieder aul
diege Markierung
stelien. Bei Einbau
neuer Lager Teller-
rad sinstellen Szite 248
e und ginbauen
Abb, 3

Dichtring fir Flansch-
wlle

var Einbau Raum zwischen
Dichtlippen mit Mahr-
zweckiert fillen,

Einbauen Abb, 14
Ersetzen bel gingabautam
Getriehe Saite 201

— Dichtring fiir Regler
austreiben Abb. 7
gintreiben Abb; 12
Dichtlippe zeigt zum
Regler.

Realer
zerlegen und zu-
sammenbaven Seite 234

ehduse fiir Achsantrieb
am Montagebock befestigen
Abb. Tund 2

Aulanring fur Kegelrollen-
lager

ausziehen Abb. G

f/  eintreiben Abb. 18

: Dichtring fiir Drefmomer
A wandher

ausziehen Ahb, 10
gintreiben Abb. 11

Dichtring fir Triebling
heraushebeln Abb, 5
gintreiben Abb. 19
Dichtlippe zeit zum
Drehimesmentwandler,

Ausgleichgetriabe
zerlegen und zusammen-
bauen Seite 243

Bei Einbau gines neuemn
Gehduses Tellerrad ein-
stellen Seite 248

(,.us B

Sechskantschraube
Anziehworsehrift beachten,
alle Schrauben gegenziehen
und dber Kreuz mit 1 mkg
festzichen. I Zeitraum
von etwa 5 Minuten noch
fwei- bis deeimal mit dem-
selben Anzugsdrehmoment
nachziehen.

32290

238 Achsantrieb zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1 Achsantrieb am Montagebock befestigen. Abb. 4 Einstellmutter fiir Triebling heraus- baw.
hineinschrauben,

Vor Ausbau Stellung markieren. Bei Einbau wieder
auf Markierung stellen, wenn keine Meuesinstellung
erfordarlich ist.

Y

; S ; .

LA - - 39 -254
Abb. 3 Einstellung fir Ausgleichgetricbe heraus- Abb. 6 AuBenring fur Kegelrollenlager ausziehen.
bzw. hineinschrauben. A — |nnenauszieher handelsiblich,
Vor Aushau Stellung markieren. Bei Einbau wieder z. B. Kukko 21/7, 46—56 mm ¢

auf Markierung stellen, wenn keing Neueinstellung

B — Spindel z. B, aus Kukko 22/2,
erforderlich ist. B

Achsantrieb zerlegen und zusammenbauen 2 39
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VW 248/142-

=255

Abb, 7 Dichtring filr Regler austreiben.

Werkzeug VW 248/1 mit Zusatzstiick VW 248/2
verwenden.

Abb. 9 Kegelrollenlager vom Triebling abpressen.
AUDI NSU: VW 470, 30-506

Abb. 8 Aulienring fir Kegelrollenlager austreibern, Abb. 10 Dichtring fir Drehmomentwandler heraus-

A — Innenauszieher handelsiblich hebeln.

z. B. Kukko 21/7, 4658 mm ¢

240 Achsantrieb zerlegen und zusammenbauen
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VW 2481

3P=260

Abb. 12 Dichtring fiir Regler eintreiben.

Dorn VW 248/1 ohne Zusatzteil VW 248/2
verwenden.

Abb. 15 AuBenring fir Kegelrollenlager bis auf
Anschlag einpressen.

AUD| NSU: 10-8,30-505

Abb. 13 Kegelrollenlager auf ca. 1009 C erwirmen,
auf den Triebling aufsetzen und nachpressen,

Achsantrieb zerlegen und zusammenbauen 241
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Abb. 18 AuBenring fiir Kegelrollenlager bis auf
Anschiag eintraiban.

AUDI NSU: VW 295, 108

Abb. 16 Dichtring fiir Triebling biindig einpressen.
AUDI N3SU: 10-8,30-505

A

Abb. 19 Dichtring fur Triebling eintreiben.
Dichtlippe zeigt zum Drehmomentwandler,
AUDI NSU: VW 295, 30-557

Abb. 17 Aullenring fir Kegelrollenlager einpressen.
AUDI MNSU: 10-8,30-605

24 2 Bchsantrieb zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1 Tellerradschrauben lésen und durch leichte Abb. 2 Kegelrollenlager vom Ausgleichgehause

Tollorrad

st mit Triebling gepaart - =
nur gemeinsam tousehen, Deckel firr Ausgleichgetriehe-

Einstetian gehviuse
aufnehmen Abb. 1 Ausyleichgetrisbegehiuse
aufsetzan Abb. 3 nach Erneuern Tellerrad
neu einstellen Seite 248

L

Anlaufscheibe — 50 Men (5,0 mkg)

Kegelrollenlager auf FArsse el B us-
nach Ernguern Tellerrad neu biriiche priifen.
pinstelien Seitg 248

abpressen Abb. 2

aufpressen Abb, 4

Achse fiir Ausgleichkegel-

rader

mit Daorn austreiben und ain-

treiben, bei Einbau Anlauf-

scheiben nicht beschadigen, J9-iad

Schlage auf die Schraubenkdpfe Tellerrad vom abziehen.
Gehiuse abdriicken,

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen 243
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e =, o ! SR

Abb. 3 Tellerrad auf das Ausgleichgetriebe aufsetzen.

Zur Zentrigrung Stifte in das Gehause einschrauben,
Tellerrad auf ca. 1009 C erwiirmt.

Abb. 4 Kegelrollenlager auf ca. 1009 C erwdrmen,
auf das Ausgleichgetriebe aufsetzen und nachpressen.

244 Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Triebling und Tellerrad einstellen

Der Triebsatz fiir die Getriebeautomatik entspricht
in seinem Aufbau dem des Schaltgetriebes. An dieser
Stelle sind deshalb allgemeine Hinweise [Seite 187),
die fur beide Getriebe gelten, nicht noch einmal auf-
gefithrt.

Abweichende Abmessungen gegeniiber dem
Schaltgetriebe

LHAo"  — Lange des verwendeten Einstellmeisters
der Spezialpriifmaschine ,,Ro" = 52 60 mm

w¥o" = Hypoidversatz Vo' = 51 mm

23" — Die Einstellscheibe , 53" liegt immer

hinter dem Lagerinnenring.

Triebling einstellen

1 — Aulenring fir Kegelrollenlager in das Gehause
einbauen.

2 — Kegelrollenlager hinter dem Trieblingskopf
ohne Einstellscheibe einbauen, Triehling ein-
setzen und Einstellmutter 5o weit einschrauben,
dal} kein Axialspiel mehr vorhanden ist.

Reibmoment messen

3 — Klemmstiick VW 249 im Triebling festspannen,
Drehmomentlehre aufsetzen und Triebling ca.
15 bis 20mal in beiden Richtungen durchdrahen.
Dann unter zlgigem Weiterdrehen Einstell-
mutter o weit nachdrehen, dall das vorge-
schriebene Reibmoment (siehe Tabelle) erreicht
ist.

Achtung!

Die Kegelrollenlager des Getriebes diirfen nur
mit Hypoid-Getriebed| singesetzt baw. ge-
schriert werden. Durch ungeschmierte Lager
wird das MeBergebnis verfalscht,

Reibmomaente / Triebling

Sollwerte emkg
neue Lager 14 —22
gelaufene Lager”) .

*) Lager mit mehr als 50 km Laufleistung

Bestimmung der Scheibenstarke ,, 83"

4 — Endmall VW 3B5/22 mit Federstiitze YW
385/19 auf den Triebling setzen.

\ A

. VW385/19

5 — Linken Einstellring so weit in das Gehause
einschrauben, bis er mit dern Gehause biindig
steht.

6 — Stellring des UniversalmeBdornes VYW 385/1
auf das Mall a einstellen a = ca. 57 mm.

(35775

Triebling einstellen / Reibmoment messen 245
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7 — Zentrierscheiben YW 385/2 auf den Universal-
meldorn aufschieben und StaRel VW 385/14 mit
MeRBuhrveridngerung VW 385/20 — 3 mm = in
den Dorn einschrauben,

10 —

VW385/14 ~—VW385/20

\\

YW385/1 T——YW385/2

8 — MeBdorn in das Gehiuse einsetzen und Einstell-

ring einschrauban.

11—
9 — Uber den verschiebbaren Stellring die 2 Zentrier-
scheiben so weit nach aulien ziehen, bis sich der 12—
MeRdorn gerade noch von Hand drehen 186t
13 —
14—

Einstellmeister YW 385/21 {Ro = 52,60 mm)
auf den Meldorn aufsetzen und MeBubr (3 mm
MeBbereich] mit 3 mm Vorspannung auf O stellen.

Einstellmeister abnehmen.

Meldorn drehen, bis die MeRBuhrspitze auf das
Endmal auflauft und den max. Ausschlag
{Umkehrpunkt) anzeigt.

Gemaessenen Wert " notieren und Scheiben-
starke ,,5," bestimmen.

Bestimmung der Scheibenstirke 5.

Abmali ., r" des Trieblings feststellen und vom
MeBwert &' abziehen. Die Differanz 5t ,,5,
Soll-Beraich”, nach dem die Einstellscheibe
w3a 151" aus der Tabelle ermittelt wird,

Fiir die Praxis gilt also die Formal

_ S.=e—r

Beispiel: Scheibenstirke .5, Soll” =

Melergebnis 1,64 mm
— &bmak |, r" 0,23 mm
o3 Sall™ 1,41 mm

246 Triebling einstellen / Bestimmung der Scheibenstirke ,,5,"
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Inder Tabelle unter ,,S, Soll-Bereich™ den Wert 1,41 15— Triebling ausbauen, Kegelrollenlager vom Trieb-
autsuchen und in der rechten Spalte der Tahelle die ling abziehen und ermittelte Einstellscheibe ein-
Ersatzteile-Nr. der entsprechenden Scheiben ablesen, bauen, Lager wieder aufpressen,
S+5ollmalbereiche mit der dazugehorenden Einstell- 16 — Triebling einbauen und vorher gemessenes Reib-
scheibe moment der Lager wieder einstellen.
SrSollbereich S"‘.'m +0,01 Ersatzteile-MNr,

Dicke (mm)

Kontrollmessung durchfithren

098...102 1,00 003 519 141
03 ... 107 1,05 003 519 142
1,08...112 1,10 003519 143 17 — Kontrellmessung durchfiihren, dazu Universal-
1 A3, . LT 1,15 003 519 144 meRdarn wie in Punkt 8 bis 12 beschrieben
118...1,22 1,20 003 519 145 einbauen und max, Ausschlag ermitteln,
1230027 1.25 003 519 146
1,28 ...1,32 1,30 003 519 147
| 0o T b i 1,35 003519 148
1,38 ,..1.42 1,40 003 519 149
1.43. .. 1.47 1,45 002 519 150
148...152 1,50 003 519 151 Aulitus!
1,62... 1,57 1,55 003 519 152 Der jetzt gemessene Differenzwert mul bei
158 ...1,862 1,80 003 519 153 richtig ausgewihlter Einstellscheibe, S, " dem
1,63...1,67 1.65 003 519 154 Abmall ,,r* fir denaingebauten Triebling mit
168...1.72 1,70 003 519 155 einer Toleranz von + 0,04 mm entsprechen. | ~

Eirstelischeibe an mehreren Stellen mit einer Mikro-

meterschraube nachmessen. Scheibe aulerdem auf

Grat bzw. Beschadigungen prifen. Nur einwandfreie

Scheibe sinbauen!

18 — Einstellmutter fiir den Triebling sichern.

189-283]

YW 3BSME

= Wi EESN

T
VWAES/4
T ywa3asi20

—\W3a5E2

Triebling einstellen / Kontrollmessung durchfiihren 24 7
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Tellerrad einstellan 5 — Linken Einstellring um 5 Zahnteilungen nach-
stellen (Pfeil B). Damit ist die erforderliche
1 — Auspleichgetriebe mit Tellerrad sinbauen Lagervorspannung und das vorgeschriebena Ver-

drehflankenspiel eingestellt.

2 — Rundschnurringe und Gewinde der Einstellringe
leicht mit Mehrzweckfett einstreichen, Lager
lgicht mit Hypoidal eindlen und beide Einstell-
ringe ginschrauben, bis sie mit dem Gehiuse
gleichhoch stehan,

3 — Rechten Einstellring — Hinter dem Tellerrad —
vorsichtig soweit nachstellen, bis die Verzahnung
des Tellerrades ohne Spiel am Triebling anliegt.
Linken Einstellring — gegeniiber dem Tellerrad
— soweit hineinschrauben und leicht gegen-
ziehen, dal} die Lager kein Spiel mehr haben,

fE a0-20
SN

Verdrehflankenspiel prifen

& — Triebling mehrere male in beiden Richtungen
durchdrehen.

7 — Spannhiilse VW 521/4 mit geschlitzter Hillse
VW 521/7 in das Ausgleichgetriebe einsetzen
und liber die Sechskantmutter festklemmen,

4 — HRechten Einstellring um 2 1/2 Zahnteilungen
zuriickstellen (Pfeil A)

248 Tetlerrad einstellen
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8 — MeRhebel VW 388 auf das MaR ,,a" = 80 mm
einstellen,

ST A

-
i 1f

Hinweis:
Es ist erforderlich, das Verdrehflankenspiel im

Teilkreis des Tellerrades zu messen. Das Mali
' mufl daher unbedingt eingehalten werden.

9 — Den auf Linge eingestellten MeBhebel in die
Spannhiilse einschrauben.

11 — Tellerrad verdrehen, bis der MeRhebel die Mali-
uhr auf 1 mm Vorspannung gedriickt hat,
Vorsicht, MeRubr nicht beschadigen,

10 — UniversalmeBuhrhalter VW 387 auf das Hinter-

achsgehiuse aufschrauben und MaBubr (2 mm

MeRbereich) mit MeBuhrverldngerung VW 382/10

(6 mm plan). in den MeBuhrhalter einsetzen. 12 — Klemmistiick VW 386 auf den Triebling setzen
und mit der Schraube M 6 x 30 anschrauben.
Triebling tber die Klemmschraube festklemmen.

VYW382/10

Achtung!

Die MeRuhr muly rechtwinklig zum Mel-
hebel stehan.

Tellerrad einstellen 249
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Hinweis:

Dar Wert gilt nur filr neue Lager.

Bei gelaufenen Lagern ist eine Reibmomentmessung
nicht erforderlich.

15 — Lagerringe fir Ausgleichgetriebe sichern.

16 — Einstellmutter fiir Triebling sichern.

13 — Verdrehflankenspiel viermal am Umfang prifen.
Es muf? 0,15 — 0,25 mm betragen.

Achtung!

Die einzelnen Meliergebnisse dirfen max.
0,05 mm untereinander abweichen.

Liegt das Verdrehflankenspiel auerhalb der
Toleranz, so mull es'durch gleichmakiges Ver-
drehen beider Einstellringe korrigiert werden.
Bei Karrekturen des Verdrehflankenspieles ist
darauf zu achten, dall die Lagerringe immer um
den gleichen Betrag verstellt werden, damit die
eingestellte Lagervorspannung nicht verdndert
wird,

14 — Abschliefiend Gesamtreibmoment ab Triebling
messen. Das Gesamtreibmoment mull mindes-
tens 20 Mem (2,0 emkg) dber dem Trieblings-
reibmoment liegen.

250 Tellerrad einstellen
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Aushau
1 — Abdeckblech unter dem FuBhebelwerk abbauen.

2 — Bremsschlauche am Halter fiir Bramsschiauch
abschrauben und Bremsleitungen mit Staubkappe
fir Entlifterventil verschliefen.

Fahrzeuge mit Bremskraftverstirker:
Druckstange fiir Verstarker ausbauen und Ver-
stirker an Vorderachskérper abschrauben.

3 — Am linken Vorderrad Antriebswelle fir Ge-
schwindigkeitsmesser herauszighen,

4 — Fahrzeuge mit Schaltgetriebe:

a — Vordere Schaltstange ausbauen, dazu 1.
oder 3. Gang einlegen.

b = Handschalthebel aushauen.

Fahrzeuge mit automatischem Getricbe:

b — Kupplungsseil aushingen

Vordere Schaltstange ausbauen. (Pfeile).

5 -- Kupplungsseil am FulBhebel losen.

B — Handbremsseile am Ausgleichbiigel abschrauben,

Vorderachse aus- und sinbauan 251
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40 Radaufhangung vorn

Lenkschubstange vom Lenkstockhebel abdriicken,

Lenkungsdampfer am Haltebock des Achskérpers

abschraubien und nach unten drehen.

Vorderachse am Langstriger abschrauben und
Achse abnehmen (2 Monteure erforderlich).

Hinwais:
Ausbau der Achse kann auch mit Vorderachs-

aufrahme VW 610 und einem Ranagierheber
durchgefihrt werden.

Einbau

1

Zwischenraume zwischen Langstrigern und
Seitenschildern durch Ausgleichplatten aus-
gleichen. Die Platten stehen in Starken von 0,5
urd 1,0 mm zur Verfiigung.

Achtung!

Vorderachse gerichtet einbauen. Dazu un-
teras Tragrohr bis zum Anschlag nach
hinten kippen. Dadurch wird gewidhrleistet,
dal sich die Befestigungsschrauben durch
die beim Bremsen auftretenden Krifte nicht
ldsen kinnen

10—

1 -

In dieser Lage der Achse Befestigungsschrauben
festziehen 90—125 Nm (9,0—12,5 mkag).

Lenkschubstange am Lenkhebel befestigen,
30 Mm (3,0 mika).

Lenkungsddmpfer befestigen.

Fahrzeuge mit Schaltgetriebe:

Vordere Schaltstange einbaven und mit Binde-
draht sichern, Schalthebe! einbauen und ein-
stellen,

Fahrzeuge mit Automatischem Getriebe:
Vordere Schaltstange befestigen.

Kupplungsseil befestigen, Kupplungsspiel ein-
stellen, siehe Seite 87 baw, 141,

Bremskraftverstirker anschrauben, Druckstange
einbauen und einstellen, siehe Seite 283,

Bremsschlduche nicht in sich verdreht sinbauen.
Handbremsseile befestigen.

BEremsanlage entliften, siehe Seite 302,

Antriebswelle fiir Geschwindigkeitsmesser
befestigen.

2 5 2 Vorderachse aus- und einbauen
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Radaufhangung vorn 40

Abstandsring, mit 2 Schraubenzighern
abhebeln, neuen Abstandsring verwenden,
Ausfrisungen des Abstandsringas midssén

waagerecht liegan,

Dichtring, mit neuam Div::htrirrg irmme
neuen Abstandsring einbauen, dber
Kreuz mit Gummihammear einschlagan.

Radlager innen  AyBenlawfring—
mit Kupferdorn heraustreiban, gin-
pressen Abb, &4

Bramssattal, bei Arbeiten an der
Warderradaufhingung Bremsschiauch
micht lBsen, mit Draht an gesignater
Stelle authangen.

Palschraube
g@— 170 Nm (17,0 mka)

nach dem Einstellen
des Radlagerspiels
165—20 Nm (1,5—2,0 mkg)
Abb.2

25 Mm (2,5 mkg)

el

Radnabe, sorgfaltia reinigen; auf
beschadigte Gewinde fiir dis Rad-
muttern priifen, Fetimenge ca, 80 g
Mehrzweckfett, von Bremsscheibe
trannen Abb. 5

Radlager aulen
Aulenlaufring mit

Kupfardorn austreiben,
ginpressen Abb, 3 Bremsscheibe, falls erforderlich von

Radnabe trennen Abb, 5
Druckscheibe, nicht varkan-

vem, sonst Einstalifehlar

Klemmutter fiir Radlagareinstallung,
siehe Radlagerspiel einstallen Abb, 2

Nabendeckel, mit YW 637/2 abziehen
Abb, 1
ohme Fett einbaven

Achsschenkeal mit VW 267 a von den
Achsgelenken abpressen, zuerst das
untera Gelenk Abb, 6, Sitze fur Rad-
lager und Abstandsring priifen

Abb, 7, auf Verbiegung mit Lineal,
Anschlagwinkel und Schisbelehre
priifen Abb, 8 und 9 bei Befestigung
an Achsgelonken mul Achsschenkel in
Geradeausstallung stehen (Gummi-
bélge der Achsgelenke diirfen nicht
verdreht sain)

zum Einbau Spannvorrichitung ver-
wenden Abb, 10,

Radlagerung instandsetzen 2 53
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40 Radaufhdngung vorn

Abb. 4  AuBenlaufring fiir inneres Radlager einpressen

Audi NSU: Aus- und Eindriicker 10-8, Einsteckdorn
30-505, Untersatz 40-103

Abb. 1T Nabendeckel abziehen

Abb, 2 Radlagerspiel einstellen

Das Radiagerspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die
Druckscheibe mit Schraubendreher durch Fingerdruck
— siohe Abb. — noch verschieben 1Rt (keinesfalls durch
Dreh- oder Hebelbewegung).

Abb. 5 Radnabe von Bremsscheibe trennen
L Mit Gummihammer auf die Stehbolzen schlagen
Zum Machstellen zunchst Klemmutter fest anziehen,

dabei Rad unbedingt drehen, damit sich das Lager nicht
verklemmt,

Abb. & Achsschenkel abdricken

Hutmutter VW 267/7 bis Anschlag aufschrauben (nur
leicht gegenziehen), gegebenanfalls bei gespannter
Audi NSU: Einsteckdorn 30-505, Einprefiwerkzeug Vorrichtung einige Prellschlige gegen das Auge des
30-506 b Achsschenkels (Pfeil),

Radlagerspiel einstellen
2 5 4 Radlager aus- und sinpressen
Achssehenkel ausbauen
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Abb. 7 Sitze fiir Vorderradlager auf Verschleill und
Mafihaltigkeit priifen.

Aulieres Lager Sitz A = 19,033 bis 19,045 mm ¢
Inneres Lager Sitz B = 31,733 bis 31,745 mm ¢
Abstandsring Sitz C= 38,017 bis 38,042 mm ¢

Abb. 8 Radlagerzapfen mit Anschlagmrﬁcel und
Schiebelehre priffen:

An drei Punkten am Umfang messen. Unterschied der
gemessenen Werte nicht gréBer als 0,4 mm.

Abb. 8 Lenkarm des Achsschenkels prufen
a=110,5 bis 111,56 mm

Achtung!

Verbogene Achsschenkel diirfen nicht gerichtet
werden, sondern sind zu ersetzen.

Abb, 10 Achsschenkel ginbauen, unteren Traghebel
anheben

Achsschenkel zuerst am unteren Achsgelenk leicht
anschrauben, dann mit VW 655/3 so weit anheben,
bis sich der Achsschenkel am oberen Achsgelenk

x anschrauben laft.

Achsschenkel priifen 2
Achsschenkel einbauen 55
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40 Radaufhangung vorn

Traghebel obon, mit Gummihammer
austraiben, Lagerstellen auf Ver-

schleill priifen, in Vorrichtung VW 2824
auf Verbiegung priifen, Abb, 9 und 10.

40 Mm (4,0 mkyg), Spitze des Gewinde-
stifts mull in die Ansenkung des
Federpaketes eingraifen.

Schelle, zum Befestigen des
Spannbigels Schella mit Wasser-
pumpenzange spannan, Abb. 6.

Exzenterbuchse filr Sturzeinstaellumg,
I&sen, Abb, 1, mit 2weiarmabzieher
vam obearen Achsgelenk abdrucken ader
auf Reparaturpresse abpressen, Ahb. 2
und 3, laicht gefettet in den Achs-
schankel einsetzen, Kein Fett in die
Aufnahmebohrung fir den Achsgelenk-
zapten, Kerbe in Fahririchtung vorn
{Grundeinstellunal Abh, 4 Sturz gin- .\"'-.. i
stellen 21,

'Q$—40Nmfmnmky

Zylinderkerbstift

Halter filr Bramsschlaueh, bei

Mantage gegen Achsschenkel gedriickr, Bolzen tir StoRdimpfer

abgabrochene Belzen ausbohren, Abb. |

-

Achsschankel, ”—‘W

Sicherungsblech fur Bremsschlzuch

30 — 50 Mm 13,0 — 5,0 mkal
Warschlufischeiba
Achsgelenk, gingebaut mit — fiir Traghakal
WIWN 2813 auf Verschlei prifen
Abb. 7, bei ausgebautem Trap-
hebel: Abb, 8, aus- und einpressen,
Kennzeichmung, Einbaurichtung
und verstemmen Abb, 12 s 19,

Gummilager fiir Stabilisator

Traghebel unten, Lagersteilen auf
Varschieilk prifen, in Vorrichtung
VW 2B2d auf Verbiggung priifen,
festen Sitz des Bolzens fir Stol-

80— 110 Nm (8.0 — 11,0 mky), :
dampferbefestigung priifen, Abb.9u, 10

nach Demontage immer neue Mutter
verwandan.,
Spannbiigel, abachlagen,
nach Montage des Stabilisators
durch Umschlagen der Mase
sichern, Abb. &

1} siehe Seite 253
2) siehe Seite 277

2 5 6 Vorderachse instandsetzen
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Vorderachskorper
jegliche Schweili- oder Richt-
arbaiten sind nicht zulissig,

50 Mm 15,0 mkg

Ausgleichplatte gof. zwischen
U?rdarachsa, Seftenschild und
Langstrager einlegan, 0.5 mm

Stofidiampfer, priifen, aus stark,

tauschen, aus- und ginbauen

sieho Seite 264 Metallbuchse fiir Traghebel

auf Verschlaill priffen, Abk. 20
ausbauen, Abb, 22
elfibauen, Abb. 25 und 26,

Anschlaggummi fiir Traghebel oben,
vor dem Anheben des Fahrzeugs aus-
bauen, agf. Fahreeug vorn belasten,
bei auf Radern stehendem Fahrzeug
einseten.
Madellager fiir Traghabel
ausbauven, Ablb, 21
Lagersite prifen Abb. 23
einbauen Abb, 24 und 285,
MNadeilagarsitze leicht

mit Mehreweckfett
ainfatten

Winkel-Schmiernippal

Federstab, baim Einbau
miul der weiBe Farbpunkt
in Fahririchtung links
liegen (vorgespannt),

A0 Mm (4,0 mkg}

Fassung fiir Dichtring, mit
Gummibammer herausschlagen,
beschidigte Fassung ersetzen,
Magen senkrecht (Kennzeich-
nung beachtan), Ubsrgrofie ist

mit einer Nut gekennzeichinat,
Abb. 27 und 28,

Druckschmierkopi

ginschrevhen, vor dem Ab-
schmieren (Mehrzweckfett
der vorgeschriebanen Spezl-

fikation) sorgfaltig sdubern,
Sicherungsblach

fiir Ansehlaggummi

90 — 126 Nm
(9,0 — 12,5 mkg) 40 fim (4,0 mkg), Spitze des Gewinde-
stifts mull in die Ansenkung des Feder-

Anschlaggummi filr paketes singreifen.

unteren Traghebel
50 Nm (5,0 mkg)

Dichtring fiir Traghebel
beschidigte Dichtringe ersatzen.

Buchse fiir Gummilager
aus- und einpressan Abb. 29 v 30

Gummilager fiir Stoldimpfar
ausdrucken, neues Gummilagar
mit Talkum im Schraubstock

biindig sinpressen. 40-158

Vorderachse instandsetzen 2 57
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40 Radaufhangung vorn

Abb. 1  Exzenterbuchse fiir Sturzeinstellung ldsen Abb. 4 Exzenterbuchse fir Sturzeinstellung einstellen
Befestigungsmutter fur Achsgelenk 1osen. Kerbe zeigt in Fahrtrichtung nach vorn (Grundeinstellun

Abb. 5 Spannbiigel fir Stabilisatorbefestigung
abschlagen

s

S\ Vw401 mm

Abb. 6 Schelle spannen, Spannbiigel befestigen

Abb. 3 Exzenterbuchse fiir Sturzeinstellung abpressen.

(Mutter aufschrauben, Pfail)
a = parallele Distanzstiicke, 70 mm hoch Umgeschlagens Mase des Spannbigels zeigt zum Rad.
Exzenterbuchse filr Sturzeinstellung |8sen, abziehen, abpressen, einstellen
2 5 Stabilisator abbauen, befestigen
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L o5

Abb. 7 Achsgelenke priifen (eingebaut)

Gelenkhebel VW 281a am oberen und unteren Trag-
hebel ansetzen, Schiebelshre am unteren oder oberen
Traghebel und Achsschenkel ansetzen und Mal ab-
lesen, Schiebelehre an der Stelle belassen und den
Spielbergich des Achsgelenkes aushebeln, dabei Schiebe-
lehre beobachten und Spiel messen.

Verschleibgrenze siehe unter Abb, B

Abb. 10 Traghebel priifen

1 — oberer Traghebel
2 — unterer Traghebel

Abb. 8 Achsgelenke priffen lausgebaut)

zulassiges Spiel neu — bis 0,3 mm

Verschleilgrenze — 2,0 mm [40-189]

Abb. 11 Bolzen fur StoBdampfer ersetzen

l,l—"'IfMSZCL'Q] Als Ersatzteil wird ein Bolzen mit Ubergrifie geliefert.
VW282d4/12 Dazu mul die Aufnahmebohrung im Traghebel auf-
: gebohrt und aufgerieben werden:

1 — Traghebel ausbauen, Zylinderkerbstift heraus-
schlagen, Bolzen herausziehen.
Bei abgebrochenem Bolzen, Reststiick mit Zen-
trierbohrung 3 mm @ versehen, dann mit 10,75
rm @ aufbohren (Reststick dreht sich von selbst
heraus).

2 — Bohrung mit 12,3 mm ¢ aufbohren, mit Reib-
ahle 12,5 P8 = 12,46—12,48 aufreiben.

VW 282d

40-167
3 — Ubermalbolzen so weit einpressen, daf die freie
Abb. 9 Traghebal prifen Lénge b= 45,0 bis 45,5 mm betragt.
Mefspitze in die entsprechende Bohrung der MeBplatte 4 — Inden Ubermalbolzen ein Lochvona=4,0 mme
einschrauben siehe Abb. 10, Traghebel in die Prifplatte fiir den Kerbstift bohren,

einsetzen. Die Melspitze mul innerhalb der Mefliche
des Gelenkes auftreffen (Pfeil).

o
|

Zylinderkerbstift einschlagen.

Achsgelenke priifen
Traghebel priifen 2 5
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40 Radaufhangung vorn

Achsgelenke ersetzen

Es gibt Achsgelenke in Normal- und Obergrofie (0,3 mm Rindelibermalt). Die Ubergréfe wird in Traghebel mit
entsprechendem Ubermall eingesetzt. Beim Auswechseln der Gelenke auf Kennzeichnung der Gelenke bzw. Trag-
hebel achten, damit wieder ein passendes Gelenk eingeprefit wird.

Abb. 12 Kennzeichnung Achsgelenke

NormalgriRe UbergriRe
Zwei um 1809 versetzte Nuten im Bund zur Kenn- Zwei in den Bund eingeschlagene Kerben, die zu den
reichnung der Einbaurichtung. Muten zur Kennzeichnung der Einbaurichtung um

452 yersetzt sind.

Die Traghebel mit UbermaBbohrung (ebenfalls 0,2 mm gréfer) besitzen als Kennzeichnung ein auf dem Traghebel- -
arm eingeschlagenss B,

[40-171]

¥R P

.._I :: \\u\urw_ﬂ:ﬂ m

Abb. 14 Achsgelenke auspressen Abb. 15 Exzenterbuchse fiir Sturzeinstellung abpressen.

Audi NSU: Aus und Einrlickvorrichtung VW 459 {Mutter aufschrauben, Ffeil)
und Treibhiilse 30-100 a = parallele Distanzstiicke, 70 mm hoch

260 Achsgelenke ersetzen
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Radaufhangung vorn 40

stermmkraft betragt 6 t und mul unbedingt eingehalten
werden, da sonst der Festsitz des Gelenkes im Trag-
hebel nicht gewahrleistet ist.

Audi NSU: Aus- und Eindrijckvorrichtung VW 458,
Kerbstemmer VW 471, Treibhiilse 40-20,

Untersatz 40-103

Abb. 16 Achsgelenke einpressen

Achtung!

Einmal herausgeprelite Gelenke dirfen nicht
wieder eingeprelt werden.

Audi NSU: Aus- und Eindriickvorrichtung VW 459,
Untersatz 40-103, Treibhiilse 40-20

Abb. 17 Einbaurichtung Achsgelenke habellagerstelle prifen

Aussparungen im Bund des Gelenkes miissen mit den Verschleifigrenze fir beide Metallbuchsen: 43,4 mm
Schmiedenasen am Traghebel dbereinstimmen.

Abb. 18 Achsgelenke verstemmen

Abb. 21 Nadellager heraustreiben

Gelenk am Umfang des Deckels neunmal mit Kerb- Mehraweckzeug VW 771 mit Treibscheibe VW 771-21/4
stemnmer VW 471 verstermmen (a). Der Kerbstemmer in das Achsrohr einfithren und Scheibe am Bund des
wird dazu dreimal angesetzt. Die erforderliche Ver- Madellagers zur Anlage bringen.

Achsgelenke ersetzen
Metallbuchsen und Madellager ersetzan 261
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Lagersitz Normal Ubergriike
oben und unten: 56,87 mm 57,16 mm
; 57,19
a = Kunststoffbuchse 56,99 mm 2 ' "_1;”
= Metallbuchse Madellager oben Mormal bergrole
S et und unten: 57 mm 57.2 mm

Die Madellager mit Ubergrile sind auf der nach auBlen
zeigenden, gehirteten Seite mit einem ,,0" gekenn-
zeichnet.

Sind die Lagersitze in den Tragrohren nicht mehr maili-
: haltig, 50 mull ein neuer Vorderachskdrper eingebaut
VW771-21/12 YW771 werden, da eine Bearbeitung der Sitzflichen nicht
moalich ist.

)

.._. ._ - J ..J& - - -
V==t ! I _
I | i a b [«0:479]

Abb. 22 Metallbuchsen ausbauen

Mehrzweckwerkzeug VW 771 mit Scheibe VW
T711=21/12 in das Achsrohr einfilhren und an der
Metallbuchse zur Anlage bringen,

Metallbuchse heraustreiben.

Achtung!
K unststoffbuchsen bleiben im Achskarper.

40-181|

Ahb. 24 Madellager einbauen
Mit Eintreibdorn so weit eintreiben, bis der Bund des
Dornes am Tragrohr anliegt. Kennzeichnung nach

aulien,
; 3

Abb. 23 Nadellagersitz auf Verschiei priifen. Abb. 25 Metallbuchse einbauen

Es gibt Madellager in Normal- und UbergréBe: Mit Eintreibdorn eintreiben. Buchsen so weit eintrei-
ben, bis der Bund des Dornes am Tragrohr anliegt.

262 Metallbuchsen und MNadellager ersetzen
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40
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{4 | | [40 182

Abb. 26 Nadellager und Metallbuchse einbauen
Einbaumale ohne Eintreibdorn VYW 772:

a = Metallbuchse 141—1 mm
b = Madelflager ¥ + 0,5 mm

Abb. 27 Einbaulage Fassungen
Masen senkrecht

Abb. 28 Kennzeichnung Fassung

Zu den MNadellagern in UbergréBe gehiren auch
griffere Fassungen, die durch eine Mut {Pfeil) gekenn-
zeichnet sind,

Abb, 29 Buchse und Gummilager auspressen
Audi NSU: Montagedorn 10-508

Abb. 30 Buchse einpressen
A — Buchse
Audi NSU: Aufsatz 30-23

Metallbuchsen, Nadellager und Fassungen ersetzen
Buchse und Gummilager filr StoBdampfer ersetzen
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StoBdaimpfer priifen, austauschen, einbauen

Priifung Austausch
Stofdampfer von Hand durch Auseinanderziehen und Mur Original-StoBdimpfer einbauen.

Zusammendriicken in Einbaulage priifen. Der Dampfer  gy,r4ampfer verschiedener Fabrikate, aber gleicher
r'nuLE. S'CI_'_' |.rn Zug und Druck Ube_r seinen ganzen Hub Dimpfungscharakteristik und gleicher Ersatzteile-Nr.
gleichmaBig schwer und ruckfrei bewegen lassen, sind einzeln austauschbar. Es ist nicht notig, bei nur

Ltaliis :I:;é;:;“T;g;i’;ﬁ:::;fgﬁﬂ:;‘;:f” einem defekten Démpfer beide Dampfer gemeinsam

auszutauschen.
einige Male durchpumpen.
Defekte Démpfer machen sich wahrend der Fahrt durch
Poltergerdusche bemerkbar und sind zu ersetzen, Einbauhinwais:

Fir den Einbau des Dimpfers bei angehobenem Fahr-
zeuy, also ausgefederter Achse, ist folgende Anweisung
unbedingt zu beachten.

Stoldémpfer sind wartungsfrei,

Bei geringfigigen Olspuren am Dampfer, ist ein Aus-
tausch nicht erforderlich. Bei griferem Olverlust
140t sich der StoBdampfer ruckweise zusammen-
driicken und/oder auseinanderziehen. Stoldampfersl
kann nicht nachgefillt werden.

a — StoBdémpfer auf den Bolzen des unteren Trag-
hebels aufstecken, Dimpfer oben ca. 30° nach
hinten schwenken. |n dieser Lage die Sechskant-
mutter mit vorgeschrighenem Drehmoment

) 1 | festziehen.
Kolbenstange durch Augenschein priifen, bei

Chromschaden Stodémpfer ersetzen. b —

Stolddmpfer zuriickdrehen und obere Befestigungs-
schraube fiir StoRdampfer an Seitenschild ein-
bauen,

Dadurch wird die Verdrehspannung im unteren Gummi-
lager beim Einfedern des Fahrzeuges verringert.

Steht das Fahrzeug auf seinen Radern, gilt diese
Varschrift nicht. Der Stofidampfer ist dann in
Einbaulage zu befestigen.

264 Stoldémpfer priifen, austauschen, einbauen
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Radaufhdngung hinten, Gelenkwelle 42

Hinwis:

Lésen und Anzighen der
Kronenmutter fir Hinterrad-
wialle nur bel auf den
Ridern stehenderm Fahrzeug
(Unfallgafahr!].

Abstandshiilse

2 Augflihrungen, 42 und 46 mm
AuBen @ als ET-Toil nur

46 mm @,

Bremstrommel

Bremsiriger komplett
Rillenkugellager 2!
heraustraiben,
beschadigte Lager er-
NEUErT

Splint 16 Mm{1,5 mkal

BIMELETT 20 MNm (2,0 mka)

Hintarradnabe

v

Sicherungsring

Dichtring
herausheben, erneusrn
mit VW 240 a eintreiben,

\—Z\rlindﬂrstii t

Zylinderrollenlager 2

Mit weichem Dorn heraus-
Dvichtring treiben, Auleniaufring
heratshabeln, erneuern wird dabei zerstdrt,

mit VI 240 b sintreiban ginpressen bzw, eintreiben

Radlagergehiuse il
zum Aus- und Einbau
Lege zur Federstrebe
urd zum Achslenker-

flansch markieren,

bei Ersatz: Spur einstellen.

Hinterradwalle 2
mit weeichem Dorn austreiben
oder mit Abzieher ausdricken

Kronenmutter
350 MNm {359 mkgl, und
biz Splintloch weiter-
drehen.

55 Mm (6,5 mkal

miit Zweiarmabzieher sinziehen
oder mit weichern Dorn gin-
troiben,

1) aus- und einbauen — Seite 266
2) aus- und einbauen — Seite 266

Radiagerung instandsetzen 2 65
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Radlagerung instandsetzen

Zarlegen

Montagearbeiten an der Hinterradlagerung sind am
ein- und am abgebauten Radlagergehiiuse moglich.

1 — HRadlagergehause am Federstrebenflansch in einen
Sehraubstock spannen. Schutzbacken verwenden,

4 — Beide Dichtringe mit einém Montierhebel heraus-
dricken und Sicherungsringe herausnehmen.

5 — Innenlaufring des Zylinderrollenlagers und je
nach Ausfihrung des Lagers Abstandshilse
heravusnehmen.

2 — Kronenmutter abschrauben und Bremstrommel
bew. Bremstrommel mit MNabenflansch abziehen,
Bremstrager (komplett) ausbauen,

VW244b [az-088)

6 — Rillenkugallzger mit VW 244 b heraustreiben
oder auspressen.
Audi NSU: Treibhilse 30-100

7 — AuBenlaufring des Rollenlagers mit weicham
Darn und Hammer herausschlagen,

3 — Hinterradwelle mit einem weichen Darn aus-
treiben bzw. mit Abzieher und Spannhaken
ausdriicken.

Achtung!

Zylinderrollenlager mit Blechaulenring
werden dabei zerstort, Lager erneuern.

266 Radlagerung instandsetzen
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Zusammenbauen

1 — Rillenkugellager unter der Prasse bis Anschlag
ginpressen oder mit VW 240a eintreiben.

AUDI NSU: Aus und Eindricker 10-8,
Einsteckdorn 30-505

4 — Aulenring des Zylinderrolleniager sinpressen
bis auf Anschiag, Lager nicht verkanten.
AUDI MSU: Aus- und Eindriicker 10-8,
Einsteckdorn 30-505

2 — Sicherungsring einsetzen 5 — Gehiuse mit Mehrzweckfett fiillen. Es soll so
viel Fett eingefiillt werden, dal sich die Distanz-
hulse eben noch einsetzen lakt,

6 — Hinterradwelle mit weichem Dorn gintreiben
oder mit Zwelarmabzieher ginziehan,

7 = Innenlaufring des Zylinderrallenlagers auftreiben.

8 — AuBeren Dichtring mit VW 240a bis Anschlag
gintreiben.

ALIDI MSU: Treibhilse 40-20

9 — Keilwellenwerzahnung der Hinterradwelle leicht
fetten (Graphitfert).

10 — Radlagergehause komplettieren, Kronenmutter

3 — Inneren Dichtring eintreiben, Abstandshilse aufschrauben, endgiiltig festziehen bei auf den
ginsetzen. Rédern stehendem Fahrzeug.

Radlagerung instandsetzen 2 67
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Hinweisa:

1 - Ldsen und Anzighen der Kronenmutter fir Hinterradwelle
nur bei auf dan Ridern stehendemn Fahrezeug (Unfallgefahr)

2 - Die Spur mull neu eingestellt werden, wenn folgende Teile
arsatzt werden:
Achsienker, Federstrebe und Radlsgergehause, Boim Aus-
und Einbau dagegen reicht s, wenn die Lage der Federstrebe
zum Radlagargehduse und Achslenker markinr wird,

Federsta) —————
Kennzeichnung und B0 Mm (6,0 mkgl
Stab-g¢ beachten, aus-

und ginbauen, ginstellen 1) Anschlaggummi

fiir Modelle 211—-268: groler Gum
fir Modelle 271=274; klginer Gurr

Gummilager innen
Federstrabe aus- TI_II Télku: E;m:etz;en,
s ) ein Graphitpulver
Kann auch bei eingebautam
Achslenker herausgenommen
werden, dazu Radlagergshause
arm Aufbau aufhingen.

Dackel fir Federstrobenlager
zum Einbau zum Ansetzen des :
Deckels ggf. [angere Schrauben  + |52
verwendan, W 15 mm h |

cU P

45 Nm (4,5 mkg)
SW 15 mm

©

Gummimetall;
auspressen Ab
einpressan Abl
Gummilagar auBan

G0 Mm (6,0 mkal
mitt Talkum einsetzen

Achslenker 11
Gelankwaiie

zerlegen und zusammenbauen 4]

a\ 130 Nm (13,0 mikg)

35 Nm {3,5 mka)
10.9-5chrauben verwendean

N Sicherungsscheibe

Broguérn

Untarlegplatte

s 1

B0 Mm (5,0 mkg)

Stoldampfer 3!

1} aus= und einbauen — Saite 269 1307
21 zerlegen und zusammenbauen — Seite 265 :
3) priifen und austauschen — Seile 264

4 zerlegen und zusammenbauen — Seite 273

2 68 Hinterachse instandsatzen
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b — DieSpur mul neu eingestellt werden, wenn
folgende Teile ersetzt werden:
Achslenker, Federstrebe und Radlagergehause.
Beim Aus- und Einbau dagegen reicht es, wenn
die Lage der Federstrebe zum Radlagergehduse
und Achslenker markiart wird.

— Kronenmutter losen.

2 — Gelenkwelle auf der Radseite abschrauben und
Gleichlaufgelenk mit Plastikschutzkappe abdecken.

3 — Untere Stoldampferbefestigungsschraube
herausschrauben. Kronenmutter abschrauben
und Bremstrommel abziehen. Bremsleitung und
Handbremsseil |Gsen und vomn Bremstrager
abnehmen.

Abb. 1 Gummimetallager fur Achslenker auspressen

AUDI NSU: Einsteckdorn 30-505 und Druckplatie
WV 401

4 — Einbaulage der Federstrebe zum Achslenker
und Radlagergehause mit einem Meilel oben
und unten [Pfeil) markieren.

Abb.2  Gummimetallager fur Achslenker einpressen

AUDI NSU: Einsteckdorn 30-806 und Einprefiwerk-
zeug 40-501

Achslenker mit Federstrebe und Federstab aus- und
ginbauan

- S

Ausbauen 5 — Schrauben und Mutter zur Befestigung des
Achslenkers an der Federstrebe abschrauben.

Hinwaise:

a2 — Losen und Anziehen der Kronanmutter fir

Hinterradwelle nur bei auf den Radern stehendem
Fahrzeug (Unfallgefahrl}

Gummimetallager fiir Achslenker aus- und einpressen 269
Achslenkear mit Federstrebe und Federstab ausbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/08/269.jog
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Einbauen

T — Werzahnung des Federstabes vor dem Einsetzen
einfetten.

Hinweis:

a — Beschadigte Stellen des Schutzanstriches
am Federstab wieder mit Farbe auslegen,
um Daverbriche zu vermeiden, die durch
Korrosion entstehen kénnen.

b — Federstabe sind in Lastrichtung vorge-
spannt wncl diirfen nicht vertauscht werden.
Der linke Federstab ist auf der Stirnseite
mit einem ,,L* und der rechte mit einem
R gekennzeichnet.

6 — Schraubea fir Achslenkerbefestigung am Lager-

bock herausschrauben, Achslenker abnehrmen. ¢ — Inneresund auleres Gummilager mit Talkum

einsetzen (kein Graphitpulver!}

7 — Bechskantschrauben des Lagerdeckels fiir :
Federstrebe herausschravben und Deckel ab-
nehman,

3 — Federstrebe mit duBerem Gummilager aufstecken,
4 — Foderstab ainstellen, siehe Seite 271

5 Deckel fir Federstrebeniager mit 2 Schrauben
anheften, eventuell lingere Schrauben verwenden,

Al R :
8 — Federstrebe mit einemn Mantierhebel vom
umteren Anschlag heben,

@©
I

Federstrebe herausnebimen und Federstab
herausziehen.

Hinweis:

Reststiicke von gebrochenen Federstaben mit
ginem konisch aufgedornten Rohr heraus-
ziehen oder nach Ausbau des gegeniiberliegen-
den Federstabes mit einer Stange herausstoBan,

6 — Federstrebe mit Spannvorrichtung VW B55/3
auf unteren Anschiag heben und Schrauben
des Lagerdeckels gegenziehen.

2 70 Achslenker mit Faderstrebe und Federstab einbauan

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/08/270.jpg



Radaufhangung hinten, Gelenkwelle 42

T — Original-Schrauben fur Deckel-Federstreben-
lager einschrauben und gegebenenfalls die nwei
langeren Schrauben einzeln gegen Original-
Schrauben auswechseln.

#— Achslenker am Rahmen befestigen.
Befestigunasschraube mull bei Strecklage des
Lenkers festgezogen werden (Gummimetallager
wird sonst verspannt).

9 — Achslenker und Radlagergehiuse mit Schrauben
und Muttern an der Federstrebe befestigen.
Dabei auf Markierungen achten,

10 — Gelenk leicht nachfetten und anschrauben.
Meue Sicherungsscheiben verwenden! Scheiben
lisgen mit der gewiilbten Seite am Schrauben-
kopf. Anlagefliche swischen Gelenkflansch
und Gelenkstiick fertfreil

11— Bremstrommel aufstecken und Kronenmutter
aufschrauben (Fahrzeug steht beim endgiiltigen
Festziehen der Kronenmutter auf den Radern,
dann versplinten).

12 — Bremse entliften und einstellan.

Federstab einstellen

Cer Einstellwinkel der Federstabe wird fiir den
untelasteten Stab in Grad bezogen auf die Wagen-
lingsachss angegeben. Wird das Winkelmefigerit

VW 261 verwendet, dessen Wasserwaane sich auf die
Waagerechte bezieht, ist vorher die Lage der Wagen-
langsachse rur Waagerechten zu ermitteln und beim
Einstellwinkel mit zu bericksichtigen,

Durch unterschiedliche Zdhnezahlen der Kerbver-
zahnung am Federstab,

innen 44 Zihne,
aulien 48 Zihne,

ergibit sich beim Verdrehen des Federstabes um einen
Zahn innen = 82 10"

und durch Zurickdrehen der Federstrebe um einen
Zahn aulien = 79 307

die geringste Verstelimiglichkeit von 40 Winkel-
minuten,

Hinwais:

Bei Fahrzeugen mit hoherer Laufleistung sind beide
Federstibe neu einzustellen (Setzbetrage).

1

— Lage der Fahrzeugiingsachse zur Waagerech:
tan ermitteln und Abweichung notieren,

2

— Federstrebe auf den Federstab aufstecken,
WinkelmeBgerdt VW 267 aufsetzen und Vor-
spannmwinkel messen. Federstrebe so weit an-
heben, bis das Spiel in den Verzahnungen aws-
geschaltet ist.

— Bei Abweichungen von mehr als 40 Winlkel-
minuten Einstellwinkel korrigieren,

— Je nach Abweichung Federstab einen Zahn vor-
und Federstrebe einen Zahn zurlickversetzen
oder Federstab einen Zahn zuriick- und Feder-
strebe einen Zahn varversetzen.

Achslenker mit Federstrebe und Federstab sinbauen, Federstab einstellen 2 71
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272
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Radaufhdngung hinten, Gelenkwelle 42

Hinwais: Gleichlaufgelenk
45 gr MoSs-Schmierfett von jeder Saite abpressen Abb, 4

in das Gelenk eindriicken [gesamt 80 gr). aufpressen .{h_.bb. 5
Eei Erneuern der Gelenkschutzhiille zarlegen, prifen und
Gelank ggf. nachfettan. zusammenbauen Abb. Ghis 11

Fetton s. Hinweis.

Gelenkschutzhille
auf Risse und Schewer-
stellan prifen.

Welle

Linterschiediiche Lange je
nach Getriebeaustihrung Schutzkappa
bBeachten Abb. T vom Gleichlaufgelank
abtreiben Abb. 3
Sicherungsring
ernauern, abnehmen
und aufsetzen Abb, 205
40-191]
e . =1
== o — -
[40-iw7]
Abb. 1 Linge der Welle
Getriebeausfiihrung Lange Mali ,a" Bemerkungen
Ii. re.
Schaltgetriebe 478 mm 476 mm
autom. Getriebe 4567 mm 505 mm

=004

Abb, 2 Sicherungsring abnehmen. Abb. 3 Schutzkappe vom Gleichlaufgelenk abtreiben.

Gelenkwelle instandsetzen / Gleichlaufgelenk aus- und sinbauen 2 7 3
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§40-006 |

o =

; b ;
Abb. 5 Gleichlaufgelenk auf die Welle aufpressen
und gleichzeitig Sicherungsring in die Nut
ginsetzen.
Ggf. Sicherungsring mit Zange nachdriicken,

Gleichlaufgelenk zerlegen und zusammenbauen

Das Gelenk ist zum Austausch des Fettes bei starker
Verschmutzung zu zerlegen, oder wenn die Lauffléchen
und Kugeln auf Verschlei® und Beschadigungen gepriift
werden sollen.

40-007)
Abb. 6 Kugelnabe und Kugelkifig aus dem Gelenk-

stiick herausschwenken und in Pfeilrichtung
herausdricken,

Kugeln aus dem Kifig herausdricken.

Achtung)

Kugelnabe und Gelenkstiick sind gepaart. Nicht
vertauschen.

DieB Kugeln fir jedes Gelenk gehiéren ebenfalls einer
Taleranzgruppe an.

Kugelnabe, Gelenkstick, Kugelkdfig und Kugeln nur
gemeinsam austauschen!

Abb. ¥ Kugelnabe uber die Fasen (Pfeile} aus dem
Kugelkifig herauskippen.

Gleichlaufgelenk aus- und einbauen
Gleichlaufgelenk zerlegen und zusammenbauen

27
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Gelenkstiick, Kugelnabe, Kugelkafig und Kugeln auf
kleine ausgebrochene Vertiefungen {Pittingbildung)
und Freflspuren priifen. Zu groRes Radizalspiel im
Gelenk macht sich durch Lastwechselschiagen bemerk-
bar. In solchen Fallen ist das Gelenk zu ersetzen. Glat-
tungen und Laufspuren der Kugeln sind kein Grund
das Gelenk zu ersetzen.

Fugelnabe iiber die beiden Fasen in den Kugelkifig
einsetzen. Die Einbaulage ist beliebig,

Abb. 8 Kugeln in den Kéfig driicken.

Achtung!

Fase am |nnendurchmesser der Kugelnabe (Ver-
rahinung) mul zum Anlagebund der Gelenkwelle
und zum griften Durchmesser des Gelenkstiickes
zaigan,

E J'D‘"Elﬁi

Abb. 10 Zum Einschwenken der Kugelnabe mit Kfig
und Kugeln in das Gelenkstick ist die Mabe so weit
aus dem Kafig (Pfeile) herauszuschwenken, dal die
Fugaln den Abstand der Laufbahnen haben,

Abb. 8 Nabe mit Kafig und Kugéln hochkant in das
Gelenkstiick einsetzen. Darauf achten, dal jeweils
eine weite Kugellauthahn 2" am Gelenkstick mit
einer engen Laufbahn b der Nabe nach dem Ein-
schwenken der Mabe in das Gelenkstiick auf einer
Seite zusammenliegen.

Abb. 11 Durch kraftigen Druck auf den Kafio {Pfeil)
Mabe mit Kugaln ganz ginschweanken,

Gelenk auf Funktion priifen. Das Glzichlaufgelenk ist
richtig zusammengebaut, wenn sich die Kugelnabe von
Hand fiber den gesamten Langenausgleich hin- und
herschisben iRt

Gleichlaufgelenk zerlegen und zusammenbauen 2 75

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/08/275.jpg



~d

Rader, Reifen, Fahrzeugvermessung

Rider, Reifen, Filldricke

VW-Bus Kasten-, Kranken- Feuerldsch-
Kombi-, W EN Fahrzeug
Pritschen-
L-Modelle wagen
Serienausstattung
Reifengriife 185 R14C 7.00-14 BFR 7.00-14 BPR 1B R14C 186 R 14C
Filldruck
bar Uberdruck {atii)
VT 21 2.1 | 2.1 2.1
hinten 3.1 3,1 3,25 22 3.1
Mehrausstattung
Reifengrofe 185 5R 14 185 SH 14 185 5H 14 185 SR 14 -
Reinforced Reinforced Reinforced Reinforced
Fiilldruck
bar Uberdruck {ati)
VOrn 2.1 2.1 21 2.1
himten 2.9 29 29 29
Scheibenrad BE1/20x14
Einpreltiefe 39 mm

Das Anzugsdrehmoment der Radschrauben bzw. Muttern betrégt 130 Nm {12 mkp)

276 Réder, Reifen, Filldricke
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Die Fahrzeugvermessung ist zweckmalig mit einem optischen Achsmelgerdt, das wagenunabhangig arbeitet, durch-
zufiihran, Zum Beispiel MW 1237 Spur- und Achsmelvoarrichtung. Falls ein optisches Achsmelaerat nicht zur Ver-
fiigung-steht, kann der Sturz auch mit dem Winkelmefgerdt VW 261 und der Spurwinkel mit einem mechanischen

Spurmall gepriift werden.

Fir jede Vermessung missen folgende Voraussetzunosn erfillt sein,

1 — Vorschriftmiliger Reifendruck 4 — Richtig eingestellte Lenkiing.
2 — Genau ebene, waagerechte MeBfldche. B — Kein unzulassiges Spigl im Lenkgestinge.
3 — Fahrzeug mit Leergewicht (mit Reserverad 6 — Fahrzeug richtig durchgefedert.

und maglichst mit gefiilltern Kraftstoffbehdlter),

Vorderachse einstellen ohne optisches Achsmeflgerit

Sturz priifen:

1 — Wagen auf eine ebene MeBflache stellen, Die
Vorderrader missen genau in Geradeausstellung
stehen.

2 — WinkelmeBgerst VW 261 an der Felge anlegen
und Anlagepunkie mit Kreide markieran,

o,

1 — Sechskantmutter am oberan Traogelenk [&sen
und Exzenterbuchse fiir die Sturzeinstellung
mit Sonderschlissel VW 179 so weit verdrehen,

bis der vorgeschriebene Sturzwert erreicht ist.

Ll

[#4]
|

Libellentriger so einstellen, dal die mit
JAchskorperWinkel” gekennzeichnete Libelle
in Mittelstellung steht,

4 — Sturrwert ablesen.

5 — Wagen um eine halbe Radumdrehung nach
vorne rollen.

6 — WinkelmeRBgerst VW 261 wieder an die mit
Kreide markierten Punkte anlegen und Messung
wieder holen,

Der mittlere Sturzwert ergibt sich aus der
ersten und zweiten Messung,

Hinweis:

7T =M i ST ¢
essuing: am andersn arderrad wiecerhaian: Dabei ist jedoch zu beachten, dab die Exzenterbuchse

fiir die Sturzeinstellung mit einer Kerbe versehen ist,
die in Grundstellung nach vorn zeigen muB. Sie darf
Der Sturz der Vorderrdder wird durch Verdrehen von dieser Stellung aus nur bis max, 30° nach rechts
der Exzenterbuchse eingestellt. und 900 nach links gestellt werden.

Sturz priifen und einstellen 2 7 7
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Spur priifen

T — Vorderrdder in Geradeausstellung bringen. 4 — Gesamtspurwert so aufteilen, dal beide Vorder-
rader den gleichen Spurwert haban.

2 — Spurmelgerdt vor den Vorderradern aufstellan,

3 — Tastfinger des Spurmeligerates vorn an den
Felgenhérnarn beider Vorderrader anlegen.
Skala der MeBuhr auf 0 {Null} stellen und Mef-
stelle mit einem Kreidestrich am Reifen markie-
ren.

4 — Fahzeug eine halbe Radumdrehung nach vorn
rollen,

5 — Spurmeligerit an der markierten MeBstelle an
den Felgenhdrnern anlegen,

Spur ginstellen 5 — Lenkgetriebe in Geradeausstellung bringen
{Mase der Staubkappe innerhalb der Markierung)

Diie Spur der Morderrgder wird an der rechten Spur-

stange:eingestellt. & — Indieser Position des Lenkstockhebels Lenk-
schubstange befestigen, gegebenenfalls neu
ginstellen.

Dia Schubstange mul sich ohne Spannunag in
den Lenkstockhebel ginsetzen lassen.

= /

1 — Lenkschubstange vom Lenkstockhebel ab-
dricken.

2 — Linkes Vorderrad in Geradeausstellung bringen
{Mull).

3 — Rechte Spurstange so weit verdrehen bis der
vorgeschriebene Spurwert erraicht ist,

2 78 Spur prifen und einstellen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/08/278.jpg



Rader, Reifen, Fahrzeugvermessung 44

Hinterachse einstelien

Sturz Spur

Der Sturz der Hinterrdder kann durch den Vorspann- Bei Abweichungen in der Spur Schrauben am Achs-
winkel der Federstdbe und durch Drehen des Lenkers rohrlagerflansch |sen, Spureinstellvorrichtung W 180
mit einer Rohrzange beeinflult werden. Bei zu hohem einhangen und Spur auf Sollwert ginstellen. Vor dem
negativern Sturz ist deshalb der Lenker zu verdrehen Ablesen W 160 entspannen.

bzwe. der Vorspannwinkel des Federstabes zu prifen
und gegebenenfalls neu einzustellen, siehe Seite 271

Sturz und Spur einstellen 2 79
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Radnabe
nur 2uim Augbay des
Abdeckbieches austauen

Achsschenkel

Inneansachskantschraube
Mach dem Einstellen des i

Radlagerspils mit 15 bis Rt 3ol
20 Mm (1,5 bis 2,0 mkg)

anzighemn,

Bramszattel

Mit Draht am Aufbaw be-
p festigen, Bremsschlauch
nur zur Instandsatzung
I6sen. Bremsbelige prifer
Abb, 1

Bremsbelige aus- und ein
bauven Abb, 2—7

Nahu“dad{ql Klemmutter Bremsscheiba

mit VW B37/2 Radlagerspiel einstellen Dicke: 13 mm

abiiehen D ruckscheibe mul mit einem Abdrehmalt pro
Schraubenzieher durch 25 Nm (25 mkal  Sejte: 0,5 mm
Fingerdruck ohne Hebelbe- Mindesidicke: 11,5 mm
wegung #u verschieban sein, Ausbau: mit einem Gummi-

hammer von der Vorderrad-

nabe trennen, A4-090

280 Vorderradbremse — Scheibenbramsa
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Bremsheldge priifen

Bramsbelagdicke bei angeschraubten Radern mit
Pritfwerkzeug priifen.

Prifwerkzeug von innen ewischen Radschlitissel und
Bremssattel einfuhren, auf den unteren Haltestift
setzen und Spiel zwischen Kreuzfeder und
Belagrickenplatte prifen. Lakt sich die Lehre

an dieser Stelle nicht mehr einsetzen, hat der
Bremsbelag seine VerschieiBgrenze (2 mm) erreichl.

Bremsbelige aus- und einbauen

Achtung!

Bremsbeldge grundsatziich achsweise erneuern.
Mur Bremsbelage gleicher Qualitat verwenden,

Abb. 4 Kolben mit der Kolbenrucksetzvarrichtung
Sollen die Bremsbelage weiter verwendet werden, 5o zZuriickdriicken.

miissen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden. Ein
Wechseln der Belage von der AuRen- zur | nnensaite
und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken
Rad ist nicht zuldssig und kann zu ungleichmiliger
Bremswirkung filhren. Diabei wird die im Zylinder hinter den Kolben be-
findliche Bremsflissigkeit in den Bremsflissigkeits-
behilter zuriickverdringt. Um ein Uberlaufen

des Bremsflissigkeitsbehalters zu vermeiden, mul
daher vor dem Zurtickdricken der Kolben
Flissigkeit aus dem Behalter abgesaugt werden,
Dazu ist ein Saugheber zu verwenden, der nur
mit Bremsflissigkeit in Berihrung kKommit.

Achtung!

Bremsflissigkeit ist giftig und darf auf keinen
Fall mit einem Schlauch abgesaugt werden!

Sitz und Fihrungsflachen der Bremisheldoe im Brams-
sattel reinigen.

Abb. 2 Haltestifte mit einem Durchschlag herais-
schiagen.

Bremsbeldge priifen, Bremsbelige aus- und einbauen 281
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Abb. 5 200-Kolbenstellung priifen Abb. 7 MNeuwe Kolbenverdrahsicherungen,

Stellung der Kolben wird durch die Lage der Kolben- Bremsbelage und Kreuzfeder rinsetzen. Haltestifte
verdrehsicherungen bestimmit. Sie missen plan am mit einem Hammer einschlagen.

[olben anfiegen, Die beidan angastanzten MNasan in
dar Kolbenverdrehsicherung greifen in die Aussparung
im Kolben, Sie zeigen zur unteren Fihrungsfliche im Wichtig!

Bremssattel. Bremspedal im Stand mehrmals kriftig durchtreten,
damit die Kolben und Bremsbeldge ihren dem
Betriehszustand entsprechenden Sitz einnehmen.

Abb. 6 Kolben ggf. mit Kolbenverdrehzange
ainstellen.

282 Bremsbeldge aus- und einbauen
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Buchsa
alte Buchse mit

ainarm Dorn heraus-
schlagen. Meue
Buchsa mit dar altan
eintreiben s

Lagarrohr igicht
einfetten

Rickzugfedar
mit Schraubenzieher
duss und ginhangen

Abb, 1

Bremsdruckstange so
einsteflen, daf zwischen
Kolben des Hauptbrems-
zylinders und Bremsdruck:
stange 1 mm Spiel vor-
handern ist. Disses Spial
kann auch an der Tritt-
platte des Bremspedals
gemessen werden, Es be-
trigt hier'd bis 7 mm.

Baolzen

Bramsdruckstanga lir Fahr-
zeuge mit Bramskraft-
varstarkar ginstellen

Ahb, 2

i -

Abb. 1 Riickzugfeder mit einem Schraubenzieher Abb. 2 Bremsdruckstange so weit einschrauben,
aus= und einhdngen. bis die Bohrung im Gabelkopf mit der Bohrung im
Bremspedal fluchtet.

— S
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Bremabacke mit Balag
Sekundirbacke mit Bremshebel
Bremishebel ab- und anbauen
Abb, 7 und 9.

Belagdicke 6,0 mm

Ubergréle 6,5 mm
Verschleifgrenze 2.5 mm

durch Schauloch im Brams-
tréger priifen Abb. 1.

Aus- und einbaven Abb, 5.
Bremsbeldge ersetzen Abb. 7-8
Achtung! Bremsbeldge grund-
satzlich achsweise ersetzen. Mur
Bremsbaeldge gleicher Qualitit ver-

20 Nmi (2,0 mkg)

Machstallschraube

Machstallmutter
Hinterradbremse einstellen Abb, 2

65 Nm (6,5 mkg)

Bremstrommel 252 mm @
Ausdrehmall 253 mm @
VerzchleiBgronze 263,56 mim @
Bei ausgedrehten Brems-

Kronanmutter — %
350 Mm (35 mka)

Fahrzeug mull zum
Ligen oder Anziehen

dar Kranenmutier trommeln Bremsbelige mit
auf den Radern stehan. Ubergrife verwendan. Wor
Mit newemn Splint Bushau Bremse zurlickstellen
sichern. Abb. 2. Mit Finfarm-Ab-
|46-102 E

nizher abziehen Abb. 3

2 84 Hinterradbremse
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20 Mm (2 mkal

Radbremszylinder 23,81 mm @

Druckstangs mit Hiilso
und Machstellritzel
Grundeinstailung
Seite 286

Bremsbkacke mit Belag
Sekundarbacke mit Bremshabel
und Machstelihetel

Meontage. Abb 10

Belagdicke &0 mm

OpergroBe 6,5 mm
Verschleifgrenze 2.5 mim

durch Schauloch im Brems-
tréger priffen Abb. 1.

Aus- und sinbauen Abb. 6.
Bremsbeldge ersetzen Abb. 7=10
Achtung! Bremsbelige grund- -
satzlich achsweise ersetzen, Mur
Bramsbelage gleicher Qualitdl ver-
wenden,

Bremstrommel 252 mm @
Ausdrehmat 253 mm @
VerschlelBgrenze 2535 mm O
Bei ausgedrehten Bremstrommeln
Bremsbelige mit UbergroBe ver-
wenden. WVor Ausbau Handbrems-

Kronanmutter
350 Nm {35 mkg)

Fahrzeug mul zum
Lésan oder Anziehen

der Kronenmutter seile 19sen, Bremshebel durch
auf den Radern stehen, Loch im Bremstriger dber den
Mt neuem Splint Anschlag an der Bremsbacke
sichern, hinwegdriicken Abb. 4, baw. Loch
in Bremstrommel bohren Abb. 5
umd Ritzel zunickstellen. Mit E

Funfarm-Abzigher abzichen Abb, 3.

Hinterradbremse, automatische Nachstellung 2 8 5
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Bremshelagdicke priffen Bremstrommel aus- und einbauen

Bremsbacken zurickstellen

g L

Abb. 1 VerschleiBzustand der Sekundirbacke durch
Schauloch im Bremstriger kontrollieren.

Abb. 3 Bremstrommel mit Hinterradnabe von der
Keilverzahnung der Achswelle abzighen,

Hinterradbremse einstellen

Bremstrommel aus- und einbauen

Fahrzeuge mit automatischer Nachstellung:
Ist von aullen durch die fehlenden Lacher im Brems-
triger zum Bremsbacken einstellen zu erkennen.

Handbremssaile varn |Gsen.

Ty, i - ™ 5 R

Abb. 2 Machstellritzel beider Bremsbacken abwech-
selnd nachstellen bis die Bremsbacken an der Brems-

trommel anliegen. Machstellritzel wieder abwechselnd
zuriickdrehen, bis sich das Rad frei van Hand drehen

lait,

Fahrzauge mit automatischer Nachstellung

Grundeinstellung

Mur erforderlich, wenn Linge der Druckstange ver-
andert wurde.

Machstellhebel vom MNachstellritzel abheben, Druck-
stange durch Drehen des Machstellritzels so weit ver-
langern, bis sich die Bremstrommel gerade noch
aufsetzen ldRt. Bremstrommel aufsetzen und Brems-
pedal etwa 10 mal kraftig in langsamer Folge betatigen.

Bremsbelagdicke priifen
2 Hinterradbremse einstellen
Bremstrommel aus- und einbauen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/08/286.jpg
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Bremsbacken aus- und einbauen

Abb. 4 Bremshebel (Pfeil] mit einem Schrauben-
zieher durch das Loch im Bremstrager Gber den ? ;
Anschlag an der Bremsbacke hinwegdriicken. Abb. 6 Handbremsseil am Bremshebel aushéngen.

Bremsbacken komplett von Hand abnehmen. Bei
Bremstrommel mit Hinterradnabe abziehen, Fahrzeugen mit automatischer Nachstellurg vorher
sishe Abhb, 3 Druckfedern und Spannstifte aushauen,
iRt sich die Bremstrommel nach dieser Vorarbeit Machstellmuttern und -schrauben leicht einfetten,
nicht abziehen (kann nur bei aulergewohnlich hohem Bremshacken montieren. -

Verschleill vorkommen) ist ein Loch 14 mm ¢ nach
den in der Abb. angegebenen Malien zu bohren,
Durch dieses Loch Machsteliritzel der Druckstange
zuriickdrehen, bis sich die Bremstromme| abziehan
laRt.

Bramshelige ersetzen

Abb. 5 Sechskantschrauben — Bremstrommel / Abb. 7 Bremshebel von den Sekundérbacken ab-
Radnabe — mittig ankdrnen. Mit einemn Zirkel 2wei bauen. Mietkopf abschleifen.

K reisbégen anreifen, 90 mm Radius. Schnittpunkt

ankarnen und 14 mm ¢ Loch bohren,

a = Bmm
5] 14 mm ¢

Bremstrommel aus- und einbauan 2 8 7
Bremsbacken aus- und enbauen
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Bremsbelage abnieten, Mietlocher entgraten.

Abb. 8 Neue Belige von der Mitte aus aufnieten.

Achtung: R il

i i . Abb. 10 Bremshebel (Fahrzeuge mit automati-
Bremsbelage grundsatzlich achsweise erneuern. sohiar Nachstalluna)
Mur Bremsbelage gleicher Clualitat verwendsn, g

1 — Lagerbolzen 4 — Federscheibe
2 — Machstellhebel 5 — Sicherung
3 — Bremshebel

ETE

Abb. 9 Bremshebel lagerichtig mit neuem Lagerbolzen

befestigen.
1 — Lagerbolzen 3 — Federscheibe
2 — Bremshebel 4 — Sicherung

2 88 Bremsheldge ersetzen
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Handbremshebel
Alle Gelenke und Lagerstellen
feicht einfetten,

i\
ﬁaﬁirﬁul:m

Ausglaichbigel

Einstellmutisr _,,/

Handbremsseile einstellen Abb, 1 tl

Handbremsseil

4&-—!13!

Handhr&mshehalzag

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rif/08/289.jog
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Handbremse einstellen
Hinterradbremss einstellen.

Handbremshebel 6 Zihne anzighen,

Abb. 1 Machstellmuttern soweit anziehen, dall sich
beide Rider gerade noch von Hand durchdrehen
lassen.

Handbremshebal 16sen und prifen, ob sich baide
Rader frei von Hand durchdrehen lassen.

290 Handbremse einstellen
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Achtung! Himwais:

Bel Instandsetzung des Haupi- Betm Einbau der Kolben
bremszylinders grundsitziich sind die Lippen der Man-
den Reparaturgatz komplett schetten vorsichtig mit
einbauen. Alle Manschetten und einem stumpfen Hilfswerk-
Kolben vor der Montage hauchdinn zewy [(Schraubenzieher oder
mit Original-VW-Bramszylinderpaste dghnliches) in das Gehaduse
winstreichen, einzufiihran,

Bremslichtschalter, zweipolig
bei'Fahrzeugen mit Kontroll-
fampe fur 2weikreisbremsaniage
2 dreipalige Bremslichtschal ter,

Anschlagschraube, vor
Ausbau des Sicherungs-
ringes herausschrauben,
beim Einbau Zwischen-
kalben im Zylindar ver-
schigben,

Dichtungsstopfen, mit
Bremsflissigkait zn-
feuchten und Ausaleich-
behalter eindrocken.

Hauptbremszylindergehiuss
bei Reifen oder Rostnarben
Hauptbremseylinder komplett
arsetzan,

’_._.___...--—"""Hr Fwischonkolben | Zusammenbau )

Vor Einbau komplettieran, beim

Einbau Hauptbremszylindergehiuse

mit der {Mfrung nach unten halten
Abb. 4

Druckfeder, konisch @ ]
picht mit der sylindrischen ‘_?m
| j

Druckfeder verwechseln,
Stiitzring
Fedortellar
Primarmanschette
Flllscheibe
Zwischenkolban
Trennmanschette mit Montage-
Hubbegrenzungsschraube / hiilse aufziehen, Dicht-
fest anzighen lippen voneinander ab-

gekehrt  Abb, 3

Druckstangenkotben | Zusammenbau)
Vor Einbau komplettioren.

Druckfeder, zylindrisch
nicht mit der konischen

Druckfeder vensechssln, Fiillscheibe

Anschlagschaibe
Federteller

Primirmanschetta
Druckstangenkolben

Schutzkappe

Sekundarmanschaette,

mit Montage-

hiilse aufziehen Abb,

Sicherungsring,
mit Schraubenzieher

heraushebeln  Abb. 1 47050

Hauptbremszylinder instandsetzen { Fahrzeuge ohne Bremskraftverstirker) 291
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Abb. 1 Sicherungsring mit Schraubenzieher
heraushebeln.

o

— Abb. 4 Einbau des Zwischenkolbens.

- Hauptbremszylindergehiuse mit der Offnung nach
unten halten,

T o —
et Tty el

47057

Abb. 2 Sekundirmanschette mit Montagehiilse
aufzichen. Himweis:

Mach Einbau des Hauptbremszylinders Bremsanlage
entliften, gaf. Spiel der Bremsdruckstange einstallen
{Seite 302 und 283).

L

Abh, 3 Trennmanschetten mit Montagehiilse
aufziehen.

29 2,-Hﬂupthremszvlind-er instandsetzen {Fahrzeuge ohne Bremskraftverstarker)
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Achtung!

Bei Instandsetiung des Hauptbremszylinders
grundsatzlich den Reparatursatz komplett
einbauen! Kolbenschaft des Druckstangen-
kolbens und Sekundirmanschetten mit Sili-
konfett, das dem Reparatursatz beiliegt,
einfetten! Alle anderen Manschetten und

Kolben vor der Montage hauchdiinn mit Origi-

nal-VW-Bremszylinderpaste einstreichen.

Dichtungsstopfen
mit Bremstliissigke
anfeuchten und
Ausgleichbehaltar
eindriicken,

Hauptbremszylindergehiduse
bei Hieten odar Rostnarben
Hauptbremszylindar komplett
ersetzen.

Bremslichtschalter,
Twaipalig

el Fahrzeugen mit Kan-
troll-Lampe fir Zweikreis-
bremsaniage 2 drespolige
Bramslichischalter.

{r:(r 06 000
Druckfeder, konisch Mﬁ@?ﬁ

nicht mit der zylindrischen

Druckfeder verwechseln.

G
Stiitzring

Primdrmanschette

Fllllscheibe

=

J

Druckfeder, zylindrisch

nicht mit der konischen

Druckfeder verwechsaln,

Hubbegrenzungsschraub
Fest anziehen.

Anschiaghiilse

S0

Prima@rmanschette

Hinwais!

Beim Einbau der Kolben
sind die Lippan der Man-
schetten vorsichtig mit
einem stumpfen Hilfawerk-
zeun (Schrauvbenziehar oder
dhnliches) in das Gehduse
einzufihren,

Anschlagschraube,

wor Ausbau des Sicharungs-
rimges herausschrauben,

beim Einbau Zwischenkolben
im Zylinder verschieben.

Drichtring

Dichtring

Zwischenkolben (Zusammenbau)
Vor Einbau komplettieren, beim
Einbau Hauptbremszylindergehau-
sa mit der Offnung nach unten
halten  Abb, 3

Zwischenkolben

J@{

Trennmanschette mit Montagehiilse
aufzighen. Dichtlippen von-
ginander abgekehrr. Abb. 2

Druckstangenkolben (Zusammenbau)
Vor Einbau komplettieren

Flllscheibe

Upiq

= Kunststofischeibe

Stirtzring

/ Schaoibe

N

|47-093

Druckstangenkolben

Dichtlippe zeigt
zum Lylinder

Sicharungsring
mit Sicherungsringzangse
aus- und einbauen Abb, 1

Hauptbremszylinder instandsetzen (Fahrzeuge mit Bremskraftverstirker) 2 93
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Abb. 1  Sicherungsring aushauen

=

4

{0 O]

Abh. 2 Trennmanschetten aufziehen. Abb. 3 Einbau des Zwischenkolbens.

Hauptbremszylindergehiduse mit der Offnung nach
unten halten.

Hinweis:

Mach Einbau des Hauptbremszylinders, Bremsaniage
entliften (Seite 302).

294 Hauptbremszylinder instandsetzen {Fahrzeuge mit Bramskraftverstarker)
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Achtung!

Bei Instandsatzungen Heparatursatlz
Dichtungen fur Bremssattel
komplett einbavean.

T ———

Bremssattelgehiuse
Gehausehilften durten nicht
getrennt werden, Bei Un-
dichtigkeiten Bremssattel
urpeuerm,

o Kolbenverdrehsicherung
Aussparung im Kolben zeigt
genan die Drehrichtung
der Bremsschaibe bei Vor-
wartsfahrt,

Masen in der Kolbenver-
drehsicherung greifen in
die Aussparung im Kolben.

Schutzkappe
mit Schraubsnzighaer
ausbauen  Abb, 1

mit Druckstilck YW 442
eindriicken  Abb. B.

O Dichtring
it Schraubenzicher
ausbauen Abb. 3
wvon Hand ginsetzen,

Kolben e
mit Drucklult aus iramstelagn, ZWhok

dem Zylinder driicken millig nach Einbau des

Abh. 2 Bremssatels einbaven.

Einbau Abb. 4, —
O = im Reparatursats 14_?—0?.3;}
enthaltene Teile ==

Bremssattel instandsetzen 2 95
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Bremssattel instandsetzen

Abb. 1 Schutzkappe vorsichtig mit einem Schraubean- Abb, 3 Dichtring vorsichtig mit einem Schrauben-
zieher ausbauen, zieher ausbauen.

Meven Dichtring mit Original-VW-Bremszylinderpaste
hestreichen und von Hand einsetzen.

|

Abb. 2 Kolben mit Druck|uft aus dem Zylinder Abb. 4 Kolben mit Kolbanmontagsbigel gin-

driicken, driicken.
Hinweis:

Zweiten Kolben mit Kplh&nmﬂnt&gﬂhﬁgel halten.
Holzplatte in den Gehiuseschacht einsetzen, damit
der Kolban nicht beschadigt wird.

296 Bremssattel instandsetzen
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. . )
Abb. 5 Innenlippe der Schutzkappe bei noch nicht Abb. 7 Vorgeschriebene Stellung der Kelben durch
ganz eingedriicktem Kalben von Hand einsetzen. Anlegen der Kaolbenverdrehsicherungen prifen, Aus-

sparung im Kolben (Pfeile} zeigt gegen die Drehrich-
tung der Bremsscheibe bei Morwartsfahrr,

—

Abb. 6 Schutzkappe mit Druckstick VW 442 sorg- Abb. 8 Kolben gof. mit Kolbenverdrehzange sinstellen.
faltig auf den Sitz des Gehduses driicken. Dabei wird
gleichzeitig der Kolben ganz eingedriickt.

Audi NSU: Druckteller 30-205

Zweiten Kolbenaus dem Bramssattel herausdriicken und
Arbeitsginge der Reihe nach wiederholen.

Bramssattel instandsetzen 2 9 7
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Achtung!

Bei Instandsetzungen Reparatur-
Atz komplett einbauan,

O Schutzkappe © Manschetta
mit Original YW--Brems-
ylinderpaste einstreichen. ’— © Staubkappe

Radbremszy lindergehiuse
bhet Risfen oder Rostnarben

Radbremszylinder komplett : Mot
Bt Kolben mit Original Wiy-
Bremseylinderpaste ein-
setzen,
O = i Reparatursatz
enthaltene Teile. [,_17_].:.4-]

298 Radbremszylinder instandsetzen
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Bremskraftregler priifen

Der Bremskraftregler ist am vorderen L#ngstrager an-
geschraubt,

Achtung!

Einbaulage beachten. Schraubenkdpfe zeigen in
Fahrtrichtung.

1 — Vor Beginn der Druckpriifung ist die Hinterrad-
bremse einzustellen.

2 — Fahrzeug anheben und Manometer am Erems-
sattel varn links und Radbremszylinder hinten
links anschlieffan.

5 — Befestigungsschrauben fiir Bremskraftregler
herausschrauben.

& — Bremspedal soweit belasten, dall beide Mano-
meter einen Druck von B0 atl zeigen.

T
oy

7 — Bremskraftregler unter dieser Belastung vorn
um ca. 30 Grad (Winkel &) nach unten neigen.

Achtung!
Bremsleitungen nicht Knicken,

8 — Bremspedal weiter belasten, bis das Manometer
vorn einen Druck von 100 bar (100 atd) anzeigt.
Hierbel mul hinten ein Druck von B5—65 bar
{55—65 ati) herrschen.

Radbremszylinder hinten links Achtung!
: . Liegt der Prifdruck nicht innerhalb der
G B e NG pcre SREu: vorgegebenen Toleranz mull der Bremskraft-
) regler ausgetauscht werden.
4 — Bremspedal mehrere Male kriftig betdtigen.

O — Bremskraftregler wieder in Einbaulage bringen
und Befestigungsschrauben fir Bremskraftregler
festziehen.

10 — Manometer abbauen und Bremsanlage entliften.

Bremskraftregler 2 99
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Bremskraftverstirker priifen

Bremspedal bei stehendem Motor mehrere Male kraftig durchtreten, Dadureh wird der im Gerét vorhandena
Unterdruck abgebaut.

Bremspedal jetzt mit mittlerer Fukraft in Bremsstellung halten und Motor starten.

Bei ginem einwandfrai funktionierenden Bremskraftverstarker gibt jetzt das Bremspedal unter dem Ful
spirbar nach (Verstirkung wird wirksam),

Bremskraftverstarker aus- und einbauen
Der Bremskraftverstirker wird zweckméRig mit Hauptbremszylinder aus- und eingebaut. Anzugsdrehmoment der
4 Befestigungsmutiern 13 Nm (1,3 mkg),

Hauptbramszylindar

Diehtring
arneuarn

= 13 Nm (1,3 mkgl}
micht herziehen, wenn ¢in
Stehbolzen Gberdehnt wird
oder abreilit, Bremskraft-
verstirker unbedingt
austauschen

Fiitar‘\
Diampfungsscheibe
erneéuern, Schlitze der
Dampfungsscheibe und des
Filters um 1802 varserzt
montieren

Bramskraftverstirker
ber Stdrungen komplett
austauschen

AuBenluftanschiul

Hinweis:

Bei dem Bremskraftverstirker kann beim Bremsen gelegentlich bei abgebautem Unterdruck im Leerlauf des Motors
ein Knacken im Bremspedal spirbar werden. Dieses Knacken ist konstruktionsbedingt. Es wird durch eine Ande-
rung an der Steuerung im Bremskraftverstirker hervergerufen und auf das Bremspedal Gbertragen. Die Brems-
wirkung wird dadurch in keiner Weise beeinflulit,

300 Bremskraftverstirker
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Stortabelle

Storung

Ursache

Ahhilfe

1 - Pedalkraft ungewdohnlich grofi,
keine Unterstitzung durch das
Gerat

2 - Pedaldraft wird ab giner
bestimmten Pedalstellung sehr
grof

3- Bremspedal 136t sich bis zum
Anschlag durchtreten — keine
Bremswirkung —

Austritt von Bremsflissigkeit
aus der Beliftungsbohrung

a - Anschliisse fiir Unterdruck-
leitung lose

b - Rollmembrane undicht

c- Ahdichtung am Tandem-Haupt-
bremszylinder defekt

d - Vakuumriickschlagventil in der
Vakuumleitung arbeitet nicht
{davernd geschlossen)

Druckstangenkolben hat an einer
Stelle eing Riefe. Hat diese Stelle
die Dichtmanschette passiert,
dringt iiber die Beliiftungsbohrung
Aufanluft in den Verstirker ein.

Sekundirmanschette undicht

Klemme nachzighen

Bremskraftverstiarker erneuarn

Grofen Dichtring und Manschetten,
erneuern. Schaftkolben suf Beschi-
digung priffen und gegebenenfalls
Brmeuern.

Wakuumriickschiagventil auf Funk-
tion priifen. Dazu in Pfeilrichtung

in das Ventil hineinblasen, Blattventil
mull vom Sitz abheben, Gegen Pfeil-
richtung mull das Ventil dicht sein.

Hauptbremszylinder instandsetzen

Hauptbremszylinder instandsetzen

Bremskraftverstirker 3() I
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Eremsanlage entliiften und Bremsflissigkeitswechsel mit dem Bremsenfill- und Entliftungsgerat VW 1238

t
[aE-ia]
A = Funktionshebel D = Druckminderer
B = Flissigkeitsinhaltsanzeige E = Entlifterflasche
C = Druckmanometer F = Bremspedaldriicker
Vorbereitung des Gerites

Bei neuen Gerten ist erstmalig der Arbeitsdruck einzustellen,

1 — Bremsfliissigkeit nach Bedarf einfiillen.

Achtung!

Mur neue, ungebrauchte Original VW-Bremsfliissigkeit verwenden, Bremsfliissighkeit ist giftig. Sie darf
aullerdem wegen ihrer tzenden Wirkung nicht mit Lack in Beriihrung kemmen,

Bremsfliissigkeit ist hygroskopisch, das heift, sie nimmt aus der umgebenden Luft Feuchtigkeit auf und
ist darum stets in luftdicht verschlossenen Behiltern aufzubewahren.

2 — Gerdt an das Stromnetz anschlieBen, Kontrolleschte mull aufleuchten.
3 — Funktionshebel auf|. Arbeitsdruck am Druckminderer auf 2 bis 2,5 kp/em? einstellen.

4 — Funktionshebel auf 0.

302 Bremsanlage entliiften, Bremsflissigkeit wechseln
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Bremsanlage entliiften und auf Dichtigkeit priffen

1 — Bremspedaldriicker zwischen Fahrersitz und 2 — Passendes AnschluBstiick auf das Gewinde vom
Bremspedal einsetzen und so weit wie miglich Bremsflilssigkeitsbehdlter schrauben.
vorspannen

3 = AnschluBschlauch des Gerites herausziehen, am AnschluBstick befestigen. .

4 — Furktionshebel auf |. Pumpe erzeugt Druck auf die Bremsflissigkeit im Fahrzeug. Entlifterschrauben in
der vorgeschriebenen Reihenfolge &ffnen und Bremssattel und Radbremszylinder entliften. Dabei die
verbrauchte Bremsflissigkeit mit der zum Gerdt gehdrenden Entlifterflasche aufnehmen.

Entliiftungsreihenfolge
1 — Radbremszylinder hinten rechts

2 — Radbremszylinder hinten links
3 — Bremssattel vorne rechts
4 — Bremssattel vorne links
& — Dichtigkeit der Bremsanlage priifen: Roten Kantrollzeiger am Manometer einstellen. Funktionshebel auf

[l. Manometer darf danach keinen Druckabfall anzeigen.
6 — Bremspedaldricker ausbauen.
7 = Funktionzhebel auf 0. Erst nachdem das Manometer keinen Druck mehr anzeigt, Schlauch ldsen.

8 — Flissigkeitsstand im Bremsflissigkeitsbehalter prifen, gof. zuvial eingefillte Bremsflissigkeit mit giner
Absaugflasche absaugen.

Bremsanlage entlifften 303
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Bremsfliissigkeitswechssl

Gerat wie zum Entliften|vorbersiten,

Mit einer Absaugflasche so viel Bremsflissigkeit wie moalich aus dem Bremsfliissigheitsbehilter absaugen,
(Damit wird die verbrauchte Bremsfliissigkeit im Behilter nicht mit durch das Bremssystem gepumpt).

Bremspedaldriicker zwischen Fahrersitz und Bremspedal einsetzen und vorspannen.

Passendes AnschluBstiick auf das Gewinde vom Bremsfliissigkeitsbehilter schrauben.

AnschluBschlauch des Gerites herausziehen, am AnschluRistick befestigen.

Funktionshebel auf |. Entiiifterschrauben nach den Angaben der folgenden Tabelle 6ffnen und die ent-

sprechende Bremsflissigkeitsmenge ausflielen lassen. Dabei wird die verbrauchte Bremsfliissigkeit durch
Einpumpen neuer Flissigkeit aus derm Systern herausgedriickt.

Reihenfolge Radbremszylinder bzw. Bremssittal Bremsflissigkeitsmenge, die aus den Radbrems-
zylindern bzw. Bremssdtteln ausfliefen muli:
hinten rechts 500 cm?
hinten links 500 cm?
vorne rechts unten 500 em?
vorne rechts oben 100 em?
vorne links unten 500 em?
vorne links oben 100 cm?

Dichtigkeit der Bremsanlage priiffen: Roten Kontrollzeiger am Manometer einstellen. Funktionshebel auf
. Manometer darf danach keinen Druckabfall anzeigen.

Funktionshebel auf 0. Erst nachdem das Manometer keinen Druck mehr anzeigt, Schlauch 1&sen.

Flissigkeitsstand im Bremsflissigk eitsbehdlter priifen, ggf. zuviel eingefiilllte Bremsfliissigkeit mit einer
Absaugflasche absaugen.

304 Bremsflissigkeit wechseln
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Entliften der Bremsanlage und Wechseln der Bremsfliissigkeit ohne Bremsanfiill- und Entliftungsgerat.

Diese Methode sollte nur angewendet werden, wenn kein Bremsenfill- und Entliftungsgerdt zur Verfugung steht,

Entliften

Durch Pedalpumpen Druck im Bremssystem aufbauen. Entlifterschraube bei aufgestecktem Schiauch der
Entliifterflasche 6ffnen, Bei niedergetretenem Pedal Entlifterschraube schlieen. Vorgang wiederholen bis keine
Luft mehr austritt, Entliftungsreihenfolge siehe Seite 303,

Bremsfliissigkeitswechsel

Mit einer Absaugflasche so viel Bremsfllissigkeit wie maglich aus dem Bremsflissigkeitsbehalter absaugen. Durch
Pedalpumpen bei gedffneter Entliffterschraube die Bremsflissigkeit aus allen Bramszylindern auspumpen. Meug
Bremsfiiissigkeit auffiillen und Bremsanlage wie oben beschrieben entliften.

Bremsanlage entliiften, Bremsflissigkeit wechseln 305
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48 Lenkung

Lenkrad
van Hand abzighen

50 Nm (5,9 mkgl

10 Nim (1,0 mkg) ——s,

Lenkstockkombinations-
schalter, Abstand swischen
Lenkratdnabe und Kombi-
nationsschalter ginstellen
12—3 mm) erst dann
AbreiBschraube festziehen,
Abreifischraube, nach dem Einstellen
dis Abstandes zwigchen Lenkradnabe
und Kombinationsschalter o lange
anzighen, bis Schraubenkopf abreifit.

Scheibe

15 Nm (1,5 mkg) —&"

Mantelrahr Lenksiula

Sechskantmutter, seibsisichernd,
nach jeder Demontage erneuern

Sechskantschraube, nach jeder
Demontage érnausrn

Lenkstockhebeal, abzighen, Abk, 1
Einbaulage beachten, Hebel hat

zwei Kerben, die mit den Buch-

staben "L* fur Linkslenker und

"R fir Rechislenker gekenn-

zeichnet sind, Die entsprechende

Ferbe mull baim Aufstecken des

Hebels mit der Kerbe an der Lenk-
rallenwelle uberéinstimmen, Abb. 2 u, 3

Sicherungsscheiba, nach dem
Festziehen der Befestigungs-
i mutter Lappen um 1809 yer-
/ setzt umschlagen, Abb. 4.
’ L Befestigungsmutter filr Lenk-
Lenkaetriahe, kaine‘_lnstand- stockhabel, 140 Nm {14,0 mkg)
setzung, bei Schaden komplett

austauschen, Spiel prifen, Seite 307
nachstellen, Seite 308

45 Mm (4.5 mkqgl

WVarstirkung fiir Lenkgetriebo 48-0372

306 Lenkung instandsetzen
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= [

Abb. 4 Befestigungsmutter fur Lenkstockhebel sichern.

Lenkgetriebe priffen und nachstellen (eingebaut)
A — Prifen

[as Priifen der Lenkung erfolgt bei auf den Ridern
stehenderm Fahrzeug.

1 — Vaorderriger in Geradeausstellung bringen.

1 . &l 2 — Lenkrad am &uBeren Ende der Lenkradspeiche
|1|."I"I!~' _ ! Imf:ht h_m- unid hert.J:e.weg;-erL bis Wlderst{mcs Zu
| i i spiiren ist (Vorderrdder beobachten). Dieser

Spielbereich wird von der Einstellung der Len-
kung und von den Ubertragungsteilen (Gelenk-
scheibe, Spurstangen, Lenkschubstange) bestimmt.
Es darf — am Lenkradurmfang gemessen — max.

15 mm betragen.

Abb. 2 Lenkstockhebel einbauen

Kennzeichnung beachten, siehe Abb. 3, Kerbe auf
Lenkstock hebel mufd mit Kerbe auf Lenkrollenwelle
liberginstimmen,

Abb. 3 Kennzeichnung Lenkstockhebel
L = Linkslanker R = Rechtslenker

Achtung!

Lenkstockhebel nicht mit dem Hammer auf-
treiben, nur durch Anziehen der Befestigungs-
mutter aufziehen.

Lenkstockhebel aus- und einbauen 307
Lenkgetriebe prifen und nachstellen
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B — Nachstellen [Spiel der Lenkrolle zur Lenkspindel)

Die Einstellung der Lenkrolle zur Lenkspindel erfolat
bei angehobenem Fahrzeug. Die Lenkrolle soll in der
Mittelstellung der Lenkung spielfrei an der Lenkspindel
anliegen. Dazu muf das Reibmoment im Bereich der
Mittelstellung gemessen werden,

1 — Lenkschubstange vom Lenkhebel abdriicken.

2 — Lenkrad — am Lenkradumfan gemessen —
180°-2000 nach links oder rechts einschlagen.

3 — Kontermutter der Einstellschraube |Bsen und
Einstellschraube etwa um 1 Umdrahung heraus-
drehen.

4 — Eimstellschraube so weit in den Lenkgehause-
deckel hineindrehen, bis am Lenkhebel kein
Spiel mehr fihlbar ist { Lenkhebel hin- und
herbewegen).

5 — Einstellschraube festhalten und Kontermutter
fastziehan,

& — Lenkrad bis dichtan die Mittelstellung des
Lenkgetriebas drehen, Drehmomentlehre mit
entsprechendem Sechskanteinsatz auf dis Be-
festigungsmutter fir Lenkrad an Lenksdule auf-
stecken und Reibmoment des Lenkgetriebes
iber die Mittelstellung prifen. Das Lenkgetriebe
ist richtig eingestellt, wenn sich die Lenkspindel
mit B—12 emka tiber die Mittelstellung drehen
[GEt (newe Lenkgetriebe 10—16 cmkg). Gegebenen-
falls Einstellung karrigieren.

Hinweis:

Bei Mittelstellung der Lenkung zeigt die an der Staub-
kappe fiir Lenkspindel angebrachte Mase auf eine ca.
7 mm breite Erhohung auf dem Abschilufdeckel. Fir
Arbeiten, die bei ,,Lenkgetriebe in Mittelstellung”
durchgefithrt werden missen, ist die Lenkspindsl

s0 #u drehen, dalt sich die Nase der Staubkappe inner-
hatb der Markierung befindet.

308 Lenkgatriebe nachstellen
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Achtung!

Verbogene Spurstangan nicht richten,
sondern ersazan!

Lenkstockhebal,
Aus- und Einbau 1l

Lenkschubstange, ausdricken
Abb. 1, sinstellen, Rader und
Lenkgetriehe in Geradeaus-

- stellung.

B

LY
30 Nm (3,0 mkal
und bis Splintloch
weiterdrehen

Lenkhebal, zum
Aus- und Einbau mit
Schraubzwinge vorspannen, =
Abb. 3 :

30 Nim (3,0 mkal :
und bis Splintioch Tw
weriterdrehen

Smaiha-——.,,,_{. , ey

Dichtring——

Schutzkappe __.,‘9 J

=
Gleitschelbs, — ——_£7__#
kunststoffbeschichtets S
Seite nach oben

Schmiernippel,
vor dem Ausbau der
Lagerbuchse heraus-
schrauben, grund-
satzlich einschrauben

Spurstange links,
nicht einstellbar,
ausdriicken, Abb, 2

Anschlagschraube,
Radeinschiagwinkel
einstallen, Abb, & u. 7

30 Nm (3,0 mikg), —
und bis Splintioch
weiterdrahen

30 Mrn (3,0 mkaol,
und bis Splintloch
weiterdrehen

a 15 Nm (7,5 mkg)
[ "E:x. m

Lenkungsdampfer,

durch Auseinanderziehen und
Zusammendriicken prifen,

in Einbaulage halten, mulsich
iHber seinen ganzen Hub
gleichmalig schwer und ruck-
frei bewegen lassen, ggf, mit
newen Dampfer vergleichen,
Zug- und Druckdémpfung mul
bis.zur Endstallung deutlich

spirbar sein, sonst austauschen, Buchss fiir Gummilagar,

Sicherungsmutter Gummilager

biindig indricken

Ne
Fedarscheiba —— "

45 Nm (4,5 mkg]EE'

Klemmschealle, var
i dem Festziehen miissen
F beide Spurstangenkopfe
nach einer Saite zur An-
lage gebracht werden

ﬂ—ﬁ'u mmimetallager,
aus- und einpressen, Abb, 8

Lenkspurstangenkopf
Linksgewinde

20 Nm (2,0 mkg) —= |
Spurstangenkopf =
Rechisgewinde

30 Nm (3,0 mka),

und bis Splintloch
weiterdrehen

Spurstange rachts,
ginstelibar, ausdriicken,
Abb. 2

Lagerbuchss,

vor dem Ausbad Schmier-
nippel hersusschraubean,
herausschlagen und gin-
treiben, Abb, 4 und &

Federscheibe

Lenkhebalwelle,
auf Verschileily prifen

=) VerschiuBdeckal,

1) Seite 307

mit Schraubenzigher heraws-
hebeln oder mit Hammer

und Meiel abschlagen, neuen
Deckel venwenden

48-038]

Lenkgestange instandsetzen 309
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é
Abb. 4 Obere und untere Lagerbuchse aus- und sin-
bauen, siehe auch Abb. &

Abb. 2 Lenkschubstange ausdriicken
Guimmibalg nicht beschidigen,

Abb. 5 Einbauhinweise fir Lagerbuchsen

Mewe Buchsen mit VW 771 in Merbindung mit VW
771/16 von oben nach unten eintreiben,

Untere Buchse zuerst eintreiben, bis sie unten biindig
abschligfit,

Die obere Buchse soll a = 0,8 bizs 1,1 mm iiberstehen.

Abb. 3 Lenkhebel aus- und einbauen
Mit Schraubzwings vorspannen

31 0 Lenkgestinga instandsetzen
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i {0k
Abb. & Radeinschlag einstellen

Die Sechskantschrauuben sind $o weit n die Backe
hinein- oder herauszudrehen, bis bei vollem Lenkein-
schlag und ausgefederter Achse zwischen Reifen und
Stabilisator ein Freigang von 20 mm vorhanden ist,
siehe Abb. 7

Abb. 8 Gummimetallager aus- und sinpressen

Audi-NSU: Einsteckdorn 30-506 und Montagehiilse
40-13.

Radeinschiag einstellen 31 1
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82 Zusatzheizung, Heizungsverstarker

Sicherheitsschalter

Habal fiir Warmluftverteiler
priffer - Abb: 22, ersetzen - Abb, 23 L

Hauptsicherung (16 Amperal B .
Abb. 24 Hebel fir Heizklappen und Masseschalter

{Hauptschabtar)

bis-zum Anschlag nach unten dricken

Tamparaturfiiler

Hebel fir Frischluftvertailung priffen - Abb. 14

s ..—Temperntur regelschaltar
M= ersetzen - Abb, 12
prifen - Abb. 13

fiir Fosette VIV 674/1

Uberhitzungsschalter
prifen - Abb, 7, 8
ersetzen - Abb. 9

Brennwachter
priifen - Abb. 10
ersetzen - Abb, 11

Relais
mit Vorwiderstand 15 fiir Umlufigeblise

— Imjektar

Abb, 1

saubarn
Umluftgeblase
prifen - Abb, 20
ersetzen - Abbo 21

Ubsarhitzunpssicherung {8 Ampare)
Abb. 25

Warmluftverteilar
Klappen verstelibar
mit Hebal fir Warmlufiverteilér.
Bowdenzug am Warmluftverteiter
ginstelthar,
Starungstabelle

= Heizklappe
- Storungstabelie

Verbrennungsluftgeblase Kinppenkasten

priifen - Abb. 4 : / Starungstabellz
ersetzen - Abb. 5, 6 Sn!lalauch fiir Virbrennungsluft
Glihzindkerze —/ Storungstabielle
pritfen - Abb. 2 Filter als Wasserabscheider
arsetzan - Abb, 3 und Schmtzfinger
Evil, Wasser auskippen. Beim Einbau
Einfillstutzen fiir Brannstoff Pleilrichtung beachten,
Krahstuflscl'!lau ch — Brennstoffpumpe
mit Schelle sichern ginstellen — Abb. 15; Abb. 16
Ziindspule Heizgerdt BA 6
arsetzan - Abb. 17, 18 priifen - Abb. 1

31 2 Heizungsanlage BA 6 instandsetzan
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Relais fur Heizluftgeblise®
Storungstabelle

r Sicherung fir Heizluftgeblise

{16 Amperel
prufen - Abb. 26

— Heizluftgeblise™
priifen - Abb, 19
Stdrunistaballe

Heizluftschlauch*
Starungstabelis

Wirmetauscher
Starungstabellg

Sperrklappe®
Storungstaballe
Kithlluftgeblise®
Starungstabelle,
Abgasrohr
siubern baw, ersetzen lBTaDTIJ

Stromlaufplan und Funktionsbeschreibung: Seite 320
Storungstabelle: Seite 323, 324

* nicht im VW Typ 2/1 600 eingebaut

Heizungsanlage BA 6 instandsatzan 31 3
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82 Zusatzheizung, Heizungsverstarker

7 S

Abb. 1 Heizgerat priifen
1 Kerzenstutzen, verrulit — ggf. mit £ahnbiirste

sgubern —

2 Leitschaufelgehduse, verbrannt — ggf. ersetzen —

3 Brennkammer, verrufit — gof. sdaubern —

4 Abgasrohr, teerartige Ablagerung — ggf. ersetzen
{Heizgerit nicht ausbrennen) —

5 Injektar, verschmutzt — ggf. siubern —

6 Mantel des Heizgerites, verformt durch Uberhitzung

— ogf. ersetzen —

7 Dichtungen, zerstéirt durch Uberhitzung — gaf.
arsetzen —

Abb. 2 Glihziindkerze prifen

A — Hochspannungsanschiul3
B — Gliihspiralenanschiuld

C — Masseanschiuf

Elek trodenabstand:
Entstorwiderstand:
Mennspannung:

Stromaufnahme;

a=2,5mm
4kQ bisgkQ
12 Vot

des Glihwendels bei 12 V
=102 A

Abb. 3 Glihzindkerze ersetzen
k. — Kraftstoffeinfillstutzen

G — Glihwendelanschiuf, plus
M— Masse-Anschiull

H — Hochspannungsstecker

AnschluBklermnmen G und M diirfen wie Abbildung
zeigt, nicht Hochspannungsstecker H beriihren!

Zundkerzenstecker wird dureh Funkendurchschlag
zerstort; Folge: Zundschwierighkeiten.

Abb. 4  Verbrennungslufrgeblise prifen

1 = Auf Schaden durch zu hohe Temperaturan
priafen,

2 — Lager auf Freigdngigkeit priifen,

3 — Drehzahl zahlen

Der im Verbrennungsluftgeblisemotor aingebaute
Unterbrecherkontakt fiir die Brennstoffpumpe

gibt bei jeder 33. Umdrehung des Geblisemotors ainen

stromimpuls, der einen Hub der Brennstoffpumpe
harbar auslast,

Hubzahl der Brennstoffpumpe in einer Minute x 33
= Drehzahl,

Sellwert bei 12 V Nennspannung nach 10 Min, Lauf-
zeft: 6400/min bis 7000/min

31

Heizgerat prifen
Glilhziindkerze priifen

Glihziindkerze arsetzen
Verbrennungsiuftgeblise priifen
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Abhilfe:

— ggT, ersetzen —

Abb, 7 Uberhitzungsschalter priifen eingebaut

1 — Heizgerat einschalten
{Fahrzeugmotor abgestellt)

2 — Anlaufzeit abwarten. {weniger als 70 Sekunden)

Abb. 5 Verbrennungsluftgehldse ersetzen
Ablaufloch fiir Kondenswasser unten (Ffeil)

Abb. 8 Uberhitzungsschalter priifen
3 — Umluftgeblése abklemmen.

4 — Zeit massen:
Viom Moment, in dem das Umnluftgeblase abge-
klemmt wird, bis zum Zeitpunkt, in dem die
Brennstoffpumpe nicht mehr tickt.
] ; . ({Oberhitzungssicherung ist durchgebrannt),
Abb. & Verbrennungslufigeblise ersetzen Sollwert: von 60 Sekunden his 140 Sekunden.

Der Ansaugschlauch filr Verbrennungsluft mul auf dem Abhilfe:
Verbrennungsluftgeblésestutzen und in der 2wischen-
stiftze hinten fest sitzen. (Falltider Schlauch ab, zerstén
die Flamme im Heizgeriit das Gebildse des Verbren-
nurgslufigeblises).

Uberhitzungsschalter und Sicherung ersetzen

Abb. 9 Uberhitzungsschalter ersetzen

An Anschlul A grine Leitung, an Anschlulf B braune
Leitung anguetschen und verldten, Radiolot venwvenden.

Verbrennungsluftgeblase ersetzen
Uberhitzungsschalter priifen 31 5
Uberhitzungsschalter ersetzen
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82 Zusatzheizung, Heizungsverstarker

Abb. 10 Brennwiichter priifen, eingebaut
Kontaktbezeichnungen:

€ — Comman

MO — Normally open

MNC — Mormally closed

Abb. 12 Temperaturregalschalter ersetzen

Achtung!
Anlaufzeit (sighe auch Stromlaufplan und Funktions- 1 — Wahrend der Montagearbeit Batterig-Massa-
beschreibungl. Weniger als 70 Sekunden bei Raum- band abklemmen.
temperatur. 2 — MNeben dem Steckoehiuse des Temperatur-

reglerschalters sind zwei Steckzungen der
Klemme 31 und K ausgefiihrt. AnschiulR-
leitungen der Klemmen nicht vertauschen
sonst Kurzschlulk im Temperaturregel-
schalter.

Machlaufzeit (siche auch Stromlaufplan und Funktions-
beschreibung)
80 bis 160 Sekunden bei Haumtemperatur

Abhilfe:
aof. ersetzen

Abb. 13 Regelfihigkeit des Temperaturregelschalters
priffen: eingebatit

Heizung einschalten

5 Temperatur- | Am Temperaturfiihler | Brennstoff-
Abb: 11 Brennwiichter ersetzen regelschalter | durchfiibren:

pumpe
Der Brennwachter hat ein Fiiklrohr, das in den Brenn- priifen auf:
raum hineinragt. - = 3] =
Das Rohr ist empfindlich gegen Seitenkrifte. Einschalten | elektrisch kurzzeitip | mul fordern
ablklemmen, andern-
Deshalb ist zu beachten: Falls spricht Ubear-

Ly Pl hitzungsschalteran
1 — Gummitiille sorgfiltig aufkrempeln, Kraftan-

strengungen vermeiden,

Ausschalten | Kontakte elektrisch muld
2 — Zum Ausbauen Uberwurfmutter abschrauben iiberbriicken Abb, 13 | abschalten
und Brennwichter senkrecht herausziehen.

31 6 Brennwachter priffen Temperaturregelschalter arsetzen
Brennwiachter ersetzen Regelfdhigkeit des Temperaturregelschalters priifen
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Abhilfe:
ggf. ersetzen

Wenn der Temperaturregelschalter arbeitet,
Temperaturfihler priifen.

Abb.

14 Temperaturfithler prisfen leingebaut)

Widerstand:

in BO2 C warmem Wasser priifen
Sollwert: 3,5 k2 bis 5 kK

Abhilfe:

ggf. ersetzen,

I

A

Abb. 15 Brennstoffpumpe einstellen {eingebaut)

Durehflulrichtung

Kraftstoffschlauch vom Druckstutzen der
Brennstofipumpe abziehen.

Kraftstoff in einem Melglas auffangen.
[Sehlauch verwenden)
Heizung einschalten.

Zweihundert Hibe der Brennstoffpumpe
zihlen und gefdrderten Kraftstoff im MeBglas
auffangen.

[B2-pis

Sollwert 18,4 em3 bis 21,7 cm= pro 200 Hiibe.

Abhilfe:
— ggf. einstellen —

Hinweis:

Es ist schwierig 200 Hibe fehlerfrai zu zdhlen, darum
dia Zahlen 1 — 20 aufschreiben und nach je 10 Hiiban
1 Zahl abstreichen.

Fee-ona

e s )

Abb. 16 Brennstoffpumpe einstellen

Einstellung:

Verbrauch erhahen
= Druckstutzen C nach links {Pfeil B)

Verbrauch verringern
= Druckstutzen C nach rechts (Peil &)

Fontern und mit Lack sichern,

Temperaturfiuhler priifen
Brannstoffpumpe einsteilen
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82 Zusatzheizung, Heizungsverstarker

Stromaufnahme: G bis 7 Ampere bei 13 Volt und
Legrlaufdrehzahl des Fahrzeugmotors

Abhilfe:
—agf. ersetzen —

Abb, 17 Ziindspule ersetzen

A — Hochspannungsanschiull
B — Klemme 15

Ahb. 20 Umluftgeblise priffen (eingebaut)
C — Klemme1

Stromaufnahme:
{bei stehendem Fahrzeugmotar)

I. Stufe {mit 182 Vorwiderstand)
32bis3,7 Abeil13V

Il. Stufe
6.8 his 7,2 Abei 13V

Abhilfe:
— ngf. ersetzen —

Abb. 18 Zindspule ersetzen

2 — Zindspule
M — Masseanschlulh des Heizgerites

Abb. 21 Umiluftgeblise ersetzen

Ablaufloch filr Kondenswasser unten [Pfeil)

Abb. 19 Heizluftgebldse prifen (eingebaut)

31 8 Ziindspule ersetzan Umluftgeblise priffen
Heizluftgeblase priifen Umluftgehlase ersetzen
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Zusatzheizung, Heizungsverstarker 82

Abb. 22 Sicherheitsschalter priifen (ausgebaut)

1 — Widerstandsmesser an die Klemmen A legen,
2 — 12-VoltSpannung an Klemmen NO legen.

3 — Zeit messen vom Moment der Spannungsver-
sargung bis zur Kontaktunterbrechung der
Klemmen A.

Schaltverzbgerungszait:

150 bis 230 Sekunden bei Raumtemperatur und
12 Valt,

Abhilfe:
— ggf. ersetzen —

Abb. 23 Sicherheitsschalter arsetzen

Achtung!

Batterie-Masseband abklemmen!
Temperaturregelschalter wird durch Kurzschlul-
strom zerstort, wenn abgeklemmte Leitungen
gegeneinander oder gegen Fahrzeugmasse stolien.

Sicherheitsschalter priifen
Sicherheitsschalter ersetzen

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/rlf/09/319.jog
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82 Zusatzheizung, Heizungsverstarker

Stromlaufplan und Funktionsbeschreibung

fo. = rot br = braun

ow = gchwarz we = el

ge = gelb gn = grin

bl =  Blau gr = -grau

Benennung in Strompfad

B* — zum Anlasser — Klemms 30 1

Ot  — zum Spannungsreglor 2

E™  — Klemme 58b bleibt unbelegt 3

ER — Temperaturregelschalter (Schalterteill &

EB8  — Temperaturregelschalter |Regeleil) &

EBP  — Temperaturregelschalter [Elekrr.) 6.7

E¥  — Hauptschaltar 8

F* = Brennwichtar 14 Abb. 24 Sicherheitsschalter (A}
Fi7 = Uberhitzungsschalter 15 Hauptsicherung (B} — 16 Ampere —
Mo o Benautiauinpe L Sicherung (C} — 16 Ampere
Jea Relais 7:14:186

J*0 _ Ralais B;9; 15

J*e  — Relafs B: 15

Jre — Sicherheitsschalter B: 10

JH= —  Relois fur Heizluftgeblise 152

Kit — Kontrollamps 5

MW — Temperaturfihler G

Wit — Zindspule 13

al = Linterbracherkontakt im Verbron-
nungslufigeblise fur Zindspule
teing Unterbrechung pro Umdrehungl 13
02 — Unterbrecherkontakt im Verbren-
nungslufigeblase fir Dosierpumps
[wine Unterbrachung pro 33 Umdreh-

hungen} 16
Q'8 — Glihaindkerze — Glithsplrale i1
Q™ — ‘Glihzindkerze — Elektroden 12
g* — Meumie Sicherung in der Sicharungs-
daose 16
8"  — Zehnte Sicherung in der Sicherungs-
dose 4
5"  — Uberhitzungssicherung — 8 Ampera 5
iSchwebesicher ung) 186 Abb, 25 Uberhitzungssicherung (D) — 8 Amp. —
5 - H ich - ! At ;
mﬁm‘i;ﬂ‘ﬁm}a Apipeta 15 (Schwebesicherung mit griinen Anschlulleitungen)
8%  — Sicherung — 18 Ampere —
fur Heizlufegetlise 1
T — Leitungsverteller
{Sitz: Schalttafel] a
T'®  — Flachsteckerfiihrung, sinfach
{Sitz: Schaltrafel) 2
T — Flachsteckerfihrung, weifach
fam Heizluftgeblbse) 1
T — Steckverbindung am Verbrennungs-
luftgeblbase 13:14: 16
" — Flachsteckerfihrung, achtfach
{Sitz: am Halter fur Wasserbehilter} B G:11:
14; 16
W — Heizluftgebiase 1
W — Verbrennungsluftgeblase 14
V¥ — Umluftgeblase 15
(@  — Massaschraube fiir Helzung am
Zindspulenschaltar 11;15:17
Abb. 26 Sicherung (E) — 16 Ampere
fiir Heizlufigeblise
* nicht im Typ 2/1600 eingebaut {nicht eingebaut in VW Typ 2/1600)

320 Stromlaufplan und Funktionsbeschraibung
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Machfolgend sind die Schalt- und Regelvorgénge der Zusatzheizung in der zeitlichen Reihenfolge: einschalten —
Bnlauf — Helzzeit — Regelvorgang — ausschalten und Nachlauf beschrieben. Es ist ferner angegeben, welche
MeRdaten bei einem intakten Heizgerdt an den elektrischen Bauteilen erreicht werden rissen.

Helzung einschalten:
a — Fahrzeugmotor starten, mit 2000/min laufen lassen.

Spannung melbar an:
Klemme D + am Regler

Relais fiir Heizluftgebldse [J 11) zieht an.
Das Heizlufigeblase (V 4) fardert,

b — Hebel des Hauptschalters (E 16) bis zum Anschlag nach unten driicken. Heizklappen sind gedffnet.
Motorheizung heizt.

¢ — Temperaturregelschalter (E 13) einschalten und regeln. Die Kontrollampe (K 11) leuchtet auf, die benzin-
elektrische Heizung heizt.
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Zusatzheizung, Heizungsverstarker 82

Regelvorgang:

An der Klemme 5 des Temperaturregelschalters (E 13b) sind wihrend des Regelvorganges zwei Spannungszu-
stande melbar, die abhangia von der Temperaturverwah| durch die elektronische Schaltung (E 13b) und den
Temperaturfiihler (N 10) gestouert werden. Erreicht die Heizung den hohen Heizleistungswert, fihlt der
Temperaturfiihler (M 10) hohe Temperatur, dann regelt der Temperaturregelschalter (E 13b) an der Klemme 5
hohe Spannung als Schaltwert fiir das Relais [J 8a) ein.

Spannung melbar an:
Klemme b des Temparaturregelschalters (E 13h)

Klemme B am Relais [ 8a)
Das Relais unterbricht die Kontaktverbindungen E=~F und D=C.

Spannungslos wird:

Klemme F am Relais [ Ba)
Klemme der Uberhitzungssicherung (S 17)

Die Brennstoffpumpe (G 6) fardert nicht mehr — der Warmetauscher
kiihft ab. Die Temperatur der Heizluft fallt ab. Der Wirmetauscher
wird jedoch wahrend des Regelvorgangs so weit ausgekiihit, dat der
Brennwachter die Kontaktverbindung C—MNO weniger als zwei
Minuten lang schalten kann, denn vorher fiihlt der Temperaturfiihler
(M 10} die fir den Einschaltvorgang notwendige niedrige Temperatur,
Kontakt 5 am Temperaturregelschalter (E 13b) erhilt niedrige
Spannung als Schaltwert fiir das Relais (J 8a). (Auf Grund des
Innenwiderstandes der Elektronik (E 13b) kann Klemme 5 nicht

das Massepotential errgichen.)

Keine Spannung bzw. niedrige Spannung melbar an:

Klemme 5 am Temperaturregelschalter (E 13b)
—a. 3 V Spannung —

Klemme B am Relais {J 8a)
—ca, 3 V Spannung —

Relais {J 8a) verbindet die Kontakte E—F und D—C.

Spannung melbar an:

Klamme F am Relais {J 8a)
Die Brennstoffpumpe (G 6} fordert.

Funktion des Uberhitzungsschutzes

Bei Uberhitzung schlieft der Uberhitzungsschalter (F 17), und die Sicherung (S 17} — B Ampere — brennt auf
Grund des geschalteten Kurzschlusses durch. Der Uberhitzungsschalter (F 17) spricht an, wenn nicht geniigend
Heizluft liber den Warmetauscher streicht oder die Regelung des Temperaturregelschalters {E 13b) ausbleibt.

Spannungslos wird:

Klemme der Brennstoffpumpe (G 6)
Die Flamme erlischt — der Nachlauf beginnt.

Funktion des Sicherheitsschalters {J 10)

Der Sicherheitsschalter {J 10) spricht an, wenn der Brennwéchter (F 16) langer als ungefihr zwei bis vier
Minuten die Kontaktverbindung C—NO hilt, weil in der Heizung kein Verbrennungsvorgang stattfindet, die
Wiederziindung im Regelbetrieb nicht stattfindet oder aber der B rennwiéchter (F 16) nicht schaltet.

Stromlaufplan und Funktiuns-heu:hrﬂihung
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9121516 1213 2021 14 24 26 27 29 28 32 31 25

Storungstabelle
Stdrung Einstellung der Heizungsanlage
Zehnte Sicherung (168 Ampere) in der Sichgmngsdﬁse spricht an Fahrzeugmotor lauft
Hauptschalter im Hebel (3) geschiossen
(= Al Temperaturregelschalter eingeschaltet
Schwebesicherung (16 Ampere) fir das Heiziuftgeblase (34) | Hauptschalter im Hebel (3) geschlossen s
sprichtan Fahrzeugmotor [auft
Hauptsicherung (8) spricht an Temperaturregelschalter (1) eingeschaltat
Hauptzchalterim Hebel (3) geschiossen
Sichaerheitsschalter (5) spricht an Temperalurregelschalter (1) eingeschaltet =p
o ) Hauptschalkter im Hebel (3) geschlossen
[lberhitzungsschalter (17) und B-Ampere-Sicherung (7) Temperaturregealschalter (1) eingeschaltet
sprichi an Hauptschatter im Hebel (3) geschlozzen
Heizung hat keinan Nachiauf Heizung und Fahrzeugmotor ausschalten Yo
Umluftgeblase |auft nicht zweistufig Temperaturregelschalter (1) singeschaltet " Al
Hauptschalter im Hebeal (3) geschlossen
oy Ziindung ein- und avsschalten
Heizleistung zu niedrig bzw. Heizanlage bendtigt zuviel Fahrzeugmotor lauft s
Kraftstoff Heizung eingeschaltet
Umluftgeblase (23) und Verbrennungsiuftgeblise (12) Fahrzeugmaotor Euft
I5uft Ober die Nachlautzeit, obgleich Heizung Haupischalter im Hebel (3) geschlossen
nicht eingeschaltet ist Temperaturregelschalter (1) war eingeschaltet
Heizluftgeblise (30) lGuft weiter Helzung war eingeschaltet
Fahrzeugmaotor war gelaufen
Heizung qualmt Temperaturregelschaltter (1) eingeschaltet
Hauptschalter im Hebel (3} geschlossen

Die Symbole in der Priftabelle ordnen die Prifarbeiten nach wahracheinlicher Schad ensursache:
() = sehr wahrscheinlich
D= wenigaer wahrseheinlich
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82 Zusatzheizung, Heizungsverstirker

Heizluftgeblase

Klappenlkastan Sperrklappen

Abb, 28

Storungstabelle

Heizklappen

Bowdenzuq

.
‘f

Kihllufigeblase

Sperrklappe

[28-028]

Beanstandung

Fehler

Fehlerauswirkung

Abhilfe

zu hoher Krafttstoffverbrauch

[Heizgerit erganzt fehlende
Wérme vom Fahrzeugmotor)

Sperrklappen fir Kihl-
luftgeblise schliefen
nicht

Vom Heizluftgeblase ge-
fordarte Luft entweicht
durch Kihlluftgeblgse-
schacht

{Auswirkung im Leerfauf
des Fahrzeugmotors)

Sperrklappen fur Kihl-
luftgebliza ersetzen

Sperrklappen fiir Heiz-
luftgebldse gebrochen

Vom Kithiluftgeblase ge-
forderte Luft entweicht
durch Heizluftgeblise
{Auswirkung im
Fahrbetrieb)

Gehduse und Sperrklap-
pen fir Heizluftgeblase
ersetzen

Bowdenzuge fur Heiz-
klappen nicht eingestallt

Heizluft entweicht
durch Heizklappen

Bowdenzige
ginstellen

Rostschaden am Warme-
tauscher

Heizluft entweaicht

Warmetauscher
ersetzen

Uberhitzungssicherung
(B-Ampere) spricht an

Klappe im Klappen-
kasten sperrt Heizluft
vom Umluftgeblise

Heizluftrmangel (Aus-
wirkung bei stehendem
Fahrzeugmotar)

Klappenkasten
ersetzen

3 24 Storungstabelle
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Klimaanlage 87

SicherheitsmaBnahmen bei Arbeiten an klimatisierten Fahrzeugen bzw. mit Kaltemittel

Die Aggregate und das Leitungssystem (siehe Seite 326) der Klimaanlage sind mit Difluordichlormethan (CF2 CL2)
als Kélternittel gefiillt. Das Kéltemittel ist unter den Handelsbezeichnungen Frigen R 12 bzw. Freon R 12 bekannt.

Fiir dieses Kaltemittel sind folgende Sicherheitsmalnahmen zu beachten: (in einzelnen Lindern konnen zusétzliche
Worschriften gelten)

1 — Bei Reparaturarbeiten(siche Seita 327) jede Beriihrung mit flissigem Kiltemittel oder Kiltemittelddmpfen
vermeiden!

Deshalb Hinde durch Gummihandschuhe und Augen durch Schutzbrille schiitzen.

Begriindung:
Durch intensive Einwirkung von Kiltemittel auf ungeschiltzte Korperteile entstehen Erfrierungen.

Achtung!

Es wird empfohlen, eine Augenspiilflasche bereitzuhalten. Sollte flissiges B 12 in die Augen geraten,
sind die Augen mit Wasser etwa 15 Minuten lang griindlich zu spiilen. Anschliefend Augentropfen in
die Augenbindehaut eintraufeln und sofort ginen Arzt aufsuchen, salbst wenn die Augen nicht schrmer-
zen. Der Arzt mull unterrichtet werden, dall die Erfrierungen durch Kiltemittel B 12 verursacht
wurden.

Gelangt trotz Beachtung der Sicherheitsmalnahmen Kiltemittel auf andere Kdrperteile, so ist eben-
falls sofort mindestens 15 Minuten lang grindlich mit kaltern Wasser zu spiilen,

2 — Kiltemittel darf nicht in geschlossenen oder in schlecht beliftbaren R3umen abgelassen werden.
Begriindung:

Frigen R 12 ist farb- und geruchlos. AuBerdem ist es schwerer als Luft und verdrangt somit Sauerstoff. Da-
durch besteht eine vorher nicht wahrnehmbare Erstickungsgefahr in schlecht beliftbaren Réumen bzw. in
Montagegruben.

Abhilfe:

Das Kaltemittel sollte nur in gut belifteten Rumen und méglichst nur dann abgelassan werden, wenn sich
das Fahrzeug auf einer Hebebiihne befindet. Dabei ist zu beachten, dal sich im Umkreis von & i keing
Montagegruben, Schichte oder Kellereingange befinden, Vorhandene Absauganlagen sind einzuschalten.

3 — An Teilen der gefiiliten Klimaanlage darf weder geschweifit, noch hart- oder weichgeldtat werden. Das gilt
auch fiir SchweiB- und Létarbeiten am Fahrzeug, wenn die Gefahr besteht, da sich Teile der Klimaanlage
erwirmen. lm Rahmen einer Reparaturlackierung diirfen im Trockenofen oder in seiner Vorwdrmzone
Objektiemperaturen bis lediglich 509 C auftreten.

Begriindung:
Durch Erwarmung entsteht ein starker Uberdruck in der Anlage, der zum Platzen der Anlage filhren kann.

Abhilfe:
Klimaanlage Gffnen und entleeren siche Seite 327

4 — Obwoh! Frigen nicht feuergefihrlich ist, darf in einem mit Kiltemittelgas durchsetzten Raum nicht geraucht
werden,

Begriindung:

Durch die hohen Temperaturen der brennenden Zigarette wird Kiltemittelgas chemisch gespalten. Inhalieren
der dann entstehenden giftigen Spaltprodukte filhrt zu Reizhusten und Ubelkeit!

SicherheitsmaBnahmen bei Arbeiten an klimatisierten Fahrzeugen bzw. mit Kaltemittel 3 25
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87 Klimaanlage

Instandsstzungen an der Klimaanlage, die nur in speziell dafiir ausgeriisteten Werkstatten durchgefilhrt werden
konnen

Folgende Teile der Klimaanlage kénnen nur in Werkstdtten repariert werden, die (ber geschultes Personal und iiber
den erforderlichen Umfang an Werkzeugen und Werk stattausriistung verfiigen.

Abb

O 0| e
|

.1 Prinzip eines K3ltemittelkreislaufs

Verdampfer komplett

= Kompressor

Kondensator
Fliissigkeitsbehdlter

=N B k=

Verdampferexpansionsventil

Fihler des Verdampferexpansionsventils

Steuerleitung fiir den inneren Druckausgleich

Fill- und Entleerungsventile

Magnetkupplung

Uberdruck-Berstplombe (wenn vorhanden, fehlt Teil 7)
Hochdruckschalter {wenn vorhanden, fehlt Teil B)

32 6 Instandsetzungen an der Klimaanlage
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Hinweise zu allgemeinen Reparaturen an Fahrzeugen mit Klimaanlage

1 — Wenn die Sicherheitsmalnahmen (Seite 325) das Entleeren der Klimaanlage erfordern, so ist der Kaltemittel-
kreislauf zu Sffnen (siehe unten).

Ein Offnen des Kiltemittelireislaufes ist auch dann erforderlich, wenn in der Nahe der Kaltemittelsehlaucha
elektrisch geschweilt werden mull. Wahrend des elektrischen Schweilens werden unsichtbare ultraviolette
Strahlen frei, die die Kaltemittelschiiuche durchdringen und das Kiltemittel zersetzen.

Bai allen anderen iiblichen Fahrzeugreparaturen bleibt der Kiltemittelkreislauf geschlossen.

2 — Folgendes ist beim Aus- und Einbau des Motors zu beachten:

Kiihlgeblaserad mit Keilriemenscheibe einbauen.
Kompressor von den Haltern abnehmen.

#fnen urd Entleeren der Klimaanlage

Die entieerte Klimaanlage kann nur von Spezial-Werkstatten gefiillt werden.

Deshalb ist die Anlage nur dann zu 6ffnen, wenn es nach Punkt 3 der Sicherheitsmalnahmen {siehe Seite 325)
erforderlich ist.

Hinweise zu allgemeinen Reparaturen an Fahrzeugen mit Klimaanlage 3 27
Offnen und Entleeren der Klimaanlage
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87 Klimaanlage

am Beispiel Passat

K. — Schutzkappe
Vo — Ventiléffrer (Schutzkappe fir Reifenventile)

1 — Schutzkappen von den Ventilstutzen am Kom-
pressor-abschrauben, Mit einem Autoschlauch-
Ventildffner die Ventile nur so weit 6ffnen, bis
gerade horbar und am Finger spidrbar immer
nach unsichtbares, gasformiges Trigen austritt.

Hinweis:
Der Entleerungsvorgang soll ca. eine halbe Stun-
de dauern. Ventile niemals ganz herauschrauben.

2 — Ventile wieder schliefen und Schutzkappen auf
die Ventilstutzen schrauben.

3 — Restgase aus der Anlage entweichen lassen!
Hierzu am Flissigkeitsbehilter eine Schlauch-
verbindung offnen.

4 — Anlage wieder sorgfiltia verschlieBen.

Achtung!

Eine Klimaanlage, die tiber mehrere Stunden
gecffnet war, kann nicht wieder gefiillt werden,
ohne Teile der Anlage austauschen zu missen,
Deshalb sind beide Ventile nach dem Entleeren
wieder bis zum #nschlag zuzuschrauben und
mit Schutzkappen zu verschliefien,

5 — Keilriemen fir Kompressor abbauen, andernfalls
wird der Kompressor beschadigt, wenn die
Klimaanlage versehentlich eingeschaltet wird.,

E 30
E 32
432
M 25
Sa
Sh
T1
T3

V2
V7

Stromlaufplan

re = rot

ge = aelh

bl = blau

ws = weild

W = schwarz
ar = orange
qn = ariin

gr = grau

zur Batterie

Anlasser

zum Ziindanlalischalter Klemme 50
Gebliseschalter

Hockdruckschalter (siehe Seite 326)
Temperaturschatter

Relais

Magnietkupplung

Sicherungsdose Klemme 15
Stromkreisunterbrecher |Uberlastungssehutz)
Steckverbindung, einfach

Steckvarbindung, dreifach (am Verdampfer-
gehiuse)

dreistufiges Geblase fir Verdampfer
Geblise fir Kondensator

328

Offnen und Entleeren der Klimaaniage
Stromiaufplan
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Reparaturleitfaden
VW-Transporter, Typ 2

Ausgabe Januar 1975

Dieser Reparaturleitfaden gilt fiir VW-Transporter ab Modelljahr 1875 (August 1974}, Er beschreibt alle
wesentlichen Arbeiten, deren fachgerechte Ausfilhrung besonderer Hinweise bedarf, beriicksichtigt jedoch nicht
die besonderen Ausstattungen fir USA und Canada.

Der Reparaturleitfaden gehort unbedingt in die Hand der Melster und Monteure, denn die sorgfiltige Beachtung
der gegebenen Hinweise ist Voraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit der Fahrzeuge,
Daneben gelten selbstverstindlich uneingeschridnkt die bei der Instandsetzung von Kraftfahrzeugen allgemain
iiblichen Grundregeln der Sicherheit.

Der Reparaturleitfaden ist nach der Arbeitspositions-Numerik in Reparaturgruppen gegliedert. Er besitzt
2 Inhaltsverzeichnisse:
Ein ,,Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen”
fiir diejenigen Markte, in denen die Werkstattauftrige unter Verwendung der
Arbeitspositionen erstellt werden.
Ein , Stichwortverzeichnis™

filr Mirkte, die die Arbeitspositions-Mumerik noch nicht fiir die Erstellung der
Werkstattauftrage benutzen.

Dig Reparaturgruppendbersicht neben den | nhaltsverzeichnissen und das Sichtregister erleichtern das
Auffinden der | nformationen.

Soweit fiir die beschriebenen Arbeiten Sonderwerkzeuge zu verwenden sind, werden YW-Sonderwerkzeuge
in der Anwendung gezeigt. Bei einigen |nstandsetzungen ist es alternativ maglich AUDI/NSU-Sonderwerkzeuge
zu verwenden, Diese Werkzeuge sind dann unter ginem entsprechenden Hinweis aufgefibrt,

Hinweise fiir VW-Diagnose und Wartung enthilt der Leitfaden Diagnese und Wartung.

VOLESWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT - WOLFSBURG
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Inhaltsverzeichnis

Allgemeines

Typ- und Meodellbezeichnungen 1

Abschleppen 3

Anheben der Fahrzeuge 4

Typschild, Fahrgestell- und

Meotornummer 5

Technische Daten

— Maotor 6

— Gatriebe fi

— Bremsen, Rader, Reifen B

— Fahrwerk, Lenkung, Elekr.

Anlage 9

— Gewichte 10

Reparatur-Gruppe 10 —

Motar — Zylinder, Kurbelgehiuse
Toleranzen und
Verschleifgrenzen
s 1,6 -Motor 10
e 1,8 -Motor 89

1001 19. . Motor aus und
ginbauan
e 1.6 -Mator 15
e 1.8 |-Motor 92

1001 37 . . Motor zerlegen und
zusammenbauen
& 1,6 |-Motor 18
e 1.8 (-Motor a5

10 30 55 . . Motortrager ersetzen
e 1,6 -Motor 18
& 1.8 I-Motor 100

Reparatur-Gruppe 13 —

Motor — Kurbeltrieb

13 1019 . . Kolben aus- und

1310 20 . . einbauen
e 1,6 |-Motor 22
e 1.8 |-Motor 100

1318 20 . . Kolbenringsatze aus-
und sinbauen
e 1,6 |-Motor 27
e 18 -Mator 108

13 29 55 . , Pleuelbuchse
ersetzen
¢ 1.6 |-Motor 20
@ 1.8 -Motor 109

13 48 15 . . Kurbelwelle:

Axialspiel einstellen
o 1.6 |-Motor 26
¢ 1,81-Motor 104

1348 33 . . Kurbelwelle
komplettieren
e 1,6 |-Motor 30
e 1.8 |-Motor 108

1359 19 .. Dichtring fir Kurbel-
welle Schwungrad-
seite aus- und
einbauen
® 1.6 [-Motor 23
s 1.8 I-Motor 1m

1360 19 . . Schwungrad aus-
und ginbauen
8 1.6Motor 23
e 1,8 -Motor 101

1363 19. . Mitnehmerscheiba
fiir Wandler
aus- und ginhauen

e 1.8 |-Motor 101

1367 19, . Lager in Kurbelwelle
aus- und einbauen
e 1,8 -Motor 101
1374 19, . Dichtring fir
Kurbelwelle

Riemenscheibenseite
aus- und einbauen
e 1,8 -Motor 101

Riemenscheibe
aus- und einbauen
e 1.6 |-Motor

Keilriemen
aus- und einbauen
& 1,6 -Motar
e 1,8 -Motor

137619, .

22/49
137818 ..

19/48
96122

Reparatur-Gruppe 15 —
Motor — Zylinderkopf, Ventiltrieb

15 01 06 . . Ventilspiel prilfen
und einstelien
e 16 |-Motor 44
e 1.8 -Motor 118

16 42 19, . 5tolelstangen

1542 20, aus- und einbaugn
e 1,6 -Motar 22
& 1.8 [-Motor 100

15 44 51 . . StéBelschutzrohre

15 44 52 | . abdichten
s 1,6 -Motor a3
s 1,8 -Motor 100

1554 19. . Kipphebel

16 54 20 . . aus- und einbauen
e 1,6 [-Motor 358
e 1.8 [-Motar 113

15 56 BE . . Ventileinstell-
schrauben ersetzen

e 1.6 -Motor 39

e 1.8 FMotor 113
16 87 26 . . Ventilkappen

einbauen

e 1.6 -Motor 41

15 65 19 . Ventilfedern
aus- und einbauven
e 1,6 |-Motor 39
e 1.3 |-Mator 113

15 7019 . . Zvlinderkopf
15 70 20 . . aus- und sinbauen

e 1,6 -Motor 23/39
e 1.8 -Motor 101/113
16 70 41 . . Zylinderkopf
15 70 42 . . instandsetzen
e 16 |-Motor 39
e 18 |-Motor 113
18 7055 .. Zylinderkopf
15 70 56 . . arsetzen
» 1.6 -Motor 23
& 1.8 |-Motor 101

15 80 56 . . Dichtungen fir
Zylinderkopfdeckel

ersetzen
& 1,6 |-Motor 23
s 1.8 -Maotor 1o

Reparatur-Gruppe 17 —
Motor — Schmierung

170301..

Oldruck priifen

e 1,6 -Motor 4

¢ 1.8 |-Motor 121
17 05 19 . . Oldruckschalter

aus- und einbauen

e 1,6 -Motor 45

& 1.8 |-Motor 119
17 15 198 . . Oleinfillistutzen

aus- und einbauen

& 1.6 [-Motor 45

e 1,8 |-Motor 119
17 20 19.. . Olpumpe

aus- und einbauen

o 1.6 [-Motor 45

e 1.8 |-Mator 119
17 24°41 . . Oliiberdruckventil

instandsetzen

e 1,6 |-Motor 45

e 1.8 -Motor 118
17 26 41 . . Oldruckregelventil

instandsetzen

e 1.6 [-Motor 45

e 1.8 -Motor 119
17 33 19 . . Flansch fur Olfiiter

aus- und ainbauen

e 1.BI-Motor 119
17 40 01 . . Glkiihler prifen

e 1,6 -Motor 45

e 1.8 |-Motor 120
174018, . Olkiihler

aus- und einbauen

e 1,6 |-Motor 45

& 1.8 |-Motor 118
17 55 19, . Dichtung fiir

VerschluRdeckel

aus- und einbauen

e 1.8 -Motor 119
Reparatur-Gruppe 19 —
Motor — Kiihlung
1905 19 . . Kihlgebldserad

aus- und einbauen

s 1,6 -Motor 48

e 1.8 1-Motor 122
18 1515 . . Thermostat einstellen

e 1.6 |-Motor 20/48

s 1.8 |-Motor 97/122

1916 19 . . Zug filr Kihiluft-

regulierung

aus- und einbauen

& 1.8 |-Motor

19 2019 .. Kiuhigeblasegehause
aus- und einbauen

e 1,61-Motor
s 1.8 I-Motor

Reparatur-Gruppe 20 —
Kraftstoffversorgung

20 10 19. . Kraftstoffbehilter
aus- und sinbauen

# 1,6 -Motor
# 1.8 -Motor

122

48
122

125
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. Geber fir Kraftstoff-
vorratsanzeiger
aus- und einbauen 333
. Siab fir
Kraftstaffbehalter
aus- und einbauen
e 1,6 |-Motor 83
e 1.8 -Motor 125

. Kraftstoffpumpe
priifan
e 1,6 1-Motor 55
e 1.8 |-Motor 126

. Kraftstoffpumpe
aus- und einbauen
8 1,6 -Motor 1]
a 1.8 |-Motor 126

. Kraftstoffpumpe
instandsetzen
e 1,6 |-Motor bb
o 1.8 -Mator 126

Membranventil
aus- und einbauen
e 1.8 -Motor 126

201519,

203018.

20.4501.

204519,

204541,

20571 19..

Reparatur-Gruppe 22 —
Kraftstoffaufbereitung — Vergaser

2205 65 , , Gaspedal ersetzen
® 1.6 -Motor 61
e 1,8 |-Motor 135

2216 19, . Vergaserzug
aus- und sinbauen

o 1.6 |-Mator 61

e 1.8 Motor 135
224015, . Vergaser einstellen

& 1,6 -Maotor 56

& 1.8 |-Motor 128

22:4018 . . Vergaser

224020 . . aus- und einbauen
o 1.6 |-Motor 5
¢ 1,8 -Motor 128

22 40 37 . . Mergaser zerlegen

22 40 38 . .und zusammenbauen
e 16 -Motor i
& 1.8 |-Motor 128

22 45 19 , . Vergaseroberteil
aus- und ginbauen

& 1.6 |-Motor i

e 1,8 Motor 128
22 55 55 , . Leerlaufabschaltventil

grsptzen

s 1.8 -Mator 128

22 6955 ., Deckel fir Start-
automatik ersetzen
& 1,6 -Motor b6
e 1,8 1-Motor 128

22 62 55 . . Umluftabschalt-
ventil ersetzen

e 1.6 |-Motor o6

s 1,8 |-Motor 128
22 68 41 . . Beschleunigungspumpe

instandsetzen

¢ 1,6 |-Motor 56

e 1.8 -Motor 128

22 6955 . . Membrane fir
Eeschleunigungspumpe

ersetzen
e 1,6 I-Motor 56
e 1.8 I[-Motor 128

Reparaturgruppe 26 —
Abgasanlage

26 02 01 . . CO-Gehalt priifen

268 02 15 . . CO-Gehalt einstellen
® 1,6 |-Motor 53
e 1.8 |-Motor 130

26 3019 . . Auspufftopf
aus- und einbauen
e 1,6 |-Motor 62
# 1,8 [-Motor 136

26 3319. . Endrohr
aus- und einbauen
& 1,6 FMotor 62
e 1.8 |-Motor 136

Reparatur-Gruppe 27 —
Anlasser, Stromversorgung

Priifanleitungen

& Anlasser draht
sich nicht G5
e Anlasser dreht sich
sich zu langsam
und gight nicht
durch G4
8 Kaontrollampe
fiir Drehstromaene-
rator brennt nicht
bei eingeschalte-
ter Zindung 70
e Kontrollampe
fiir Drehstromge-
nerator verléscht
nicht bai Drahzahl-
steigerung P

27 2201 .. Drehstromaenerator
prifen
& 50 A-Generator 72
e 55 A-Generator 72
e 70 A-Generator 72

27 2219, . Drehstromaenerator
aus- und einbauen
¢ 50 A-Generator 49
¢ 55 A-Generator 81
® 70 A-Generator 81

Drehstromgenerator
zerlegan und
zusammenbauen

o 50 A-Generator 73
e 55 A-Generator 75
e 70 A-Generator 79

27 36 66 . | Lager fiir Drehstrome-
generator
aus- und einbauen
o 50 A-Generator 73
® 55 A-Generator 75
# 70 A-Generator 79

27 37 55 . . Burstenhalteplatte
aus- und ginbauen
# 55 A-Generator 75

Allgemeines:

Typ und Modellbezeichnung,
Abschieppen, Anheben des Fahrzeugs
Typenschild, Fahrgestell-

wnd Motor-Mommer

Technische Daten

}

REPARATUR-GRUPPEN
Antriebsaggregat:
Motor-Zyi., Kurbelgehause 1,6 | 10
Motor-Kurbeltriet 1,6 1 13
Motor-Zylinderkopf, Ventiltrieb 1,6 | 15
Motor-Schmierung 1,6 1 17
Motor-Kihlung 1.6 | 19
Kraftstoff-Aufbereitung
Vergaser 1.6 | 22
Abgasanlage 1,6 | 26
Anlasser, Stromwversorgung 1,6 u. 1,81 27
Ziindantage 1,6 | 28
Mator-Zyl,, Kurbelgehduse 1,8 | 10
Motor-Kurbeitrieb 1,8 | 13
Motor-Zylinderkopf, Ventiltrieb 1,8 | 15
Motor-Schmierung 1,8 | 17
Motor-Kiihlung 1,8 | 18
Kraftstoff-Aufbereitung- 1,8 |
Vergaser 1,8 | 22
Abgasanlage 1,8 | 26
Anlasser, Stromversorgung siehe 1,6 | 27
Ziindanlage 1,8 | 7 28

Kraftiibartragung:

Kupplung, Betitigung
Schaltgetriebe 002

{beinhaltet Rep.-Gr, 35 und 39)
Automatisches Getriebe 003
{beinhaltet Rep.-Gr. 32, 28 und 39)

30

37

Fahrwerk:

Radaufhangung varn,
Radaufhangung hinten, Gelenkwelle
Rader, Reifen,

Fahrzeugvermessung
Bremse-Mechanik

Bremse-Hydraulik, Regler, Verstarker
Lenkung

42

46
47
48

Heizung, Liiftung:

Heizungsanlages
Klimaanlage

82
87

Fahrzeug-Elektrik:

Armaturen, Instrumente, Radio
Scheithenwisch- und -waschanlage
Leuchten, aulfen

Leitungen

90
82

a7
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Kohlebirsten

Reparatur-Gruppa 28 —

Reparatur-Gruppe 32 —

aus- und ginbauen Ziindanlage | Drehmomentwandier
® 50 A-Generator 73 28 04 55 . Ziindanlalschalter 32 47 55 ., Dichtring filr
e 70 A-Geperator 79 aus und sinbauen 330 Wandler ersetzen 214
2741585. . Dlﬂdﬂf‘g'ﬂ,ﬂg 28 07 55 . . SchiieRzylinder fiir 32 50 19. . Drehmomentwandler
ius'_.i;l é‘ﬁ“ EEI'::H = Lenkschlof aus- und ginbauen 217
-Generator :
e 70 A-Generator 79 SRAT S :us—kun:la;;bauen s
: - .. Lenkschlo
E'“E'?;Epg;t: par:;'?" =5 aus- und einbauen 339
-Generator ; =
® 70 A-Generator 3] 28 29 05 . . Zindzeitpunkt He;;_!_ar_atur Grum_:!ne i
b priffen und einstellen Betatigung, Gehduse
Dioden - s 18 LMotar 24 Schaltgetriebe 002
i:ﬂé EUTEEI é:ﬁhaufn = s 1.8 |-Maotor 134 Kennzeichnung
-Generator e
Diod if 28 3001 . . Zindverteiler priifen £E5 DethIEhEs Lo
|05591FE” en . e 1,6 -Motor BE | 3405 15. . Schalthebel
. Lengrator i e 1,8 -Motor 139 einstellen 146
274655, -EDWT? fur 28 30 19 . . Ziindverteiler 3405 19, . Schalthebel
renstromgenerator aus- und einbauen aus- und einbaven 145
aus- und einbauen s 1.6 1Motor 4
® 50 A-Generator 73 o 18 1-Motor 138, | 330685, . Faltenbalg fir
» 56 A-Generator 75 4 Schalthebel
e 70 A Generator 79 aus- und einbauen 145
Sténder fiir Drehstroms 34 17 19. . Schaltstangs, vorn
generator prifen Reparatur-Gruppe 30 — | aus- und einbaven 145
e B0 A-Generactr 73 Kupplung — Betatigung | 341918, . Schaltstange, hintan
® 55 A-Geneartor 75 30 05 19 . . Kupplungspedal aus- und einbauen 145
® 70 A-Generator 79 aus- und einbauen 34 25 19, . Schaltstangen-
27 47 56 , , Laufer fiir e 1,6 |-Motor 87 kupplung
Drehstromoenerator e 1.8 -Motor 141 aus- und einbauen 145
E'”s;&g'f é'“m“*” 30 12 15 . . Kupplungsseil 34 35 19. . Getricbe
® -Generator 73 einstellen aus- und einbauen 149
o bb A-Generator 75 s 16 -Motor a7
e 70 A-Generator 79 51 34 35 35 . . Getriebe zerlegen
e 1.8 -Motor 141
Laufer fiir Drehstrom- 30 12 19 . . Kupplungsseil i prifed 132,186
generator prifen e 34 37 85 . . Getriebagehduse
e 50 A-Generator 73 e 18| Matar 87 grsetzen 170
s 55 A-Generator 75 e 1.8 |-Motor 141 34 4519, . Schaltgehiuse
e 70 A-Generator 79 o aus- und ginbauen 166
055 30 35 55 . . Riickzugsfedear | 4
2790 85 . . Spannungsregler fiir Kupplungshebel | 344756 . .2 Buchsen fiir
aus- und einbauen arsetzen Schaltgehause
® 50 A-Generator 73 e 1,6 FMotor 156 ersetzen 169
# 55 A-Generator 81 s 18 |-Matar 156
e 70 A-Generator 81 i
3037 19. . Ausriickwelle
Sp?fnnungsreg!er aus- und einbauen
priifen e 16 |-Motor 156 Reparatur-Gruppe 35 —
e 2 ‘sl 156 | Rier ot
8 T0A Generatar: 7% 3045 19, ﬁusrﬂnl;lage[) Schaltgetrieba 002
! Aus- Und einbauen 3505 19. . Radersatz aus- und
27 60 41. . Anlasser s 1,6 |-Motor 156 einbauen 178,182
instandsetzen o 1 B EMotor 156 !
® Schaltgetriebe 66 2 35 10139 | Inrenenschalthebel
e automatisches 3050 19. . Kupplung aus- und einbauen 169
Getriebe 67 aus und einbaven | 351820 . Alle Schaltstangen
27 64 19 . . Magnetschalter fiir o 18 | -Motor 140 aus- und einbauen 175
Anlasser !
l 35 20 16 . . Alle Schaltgabei
aus- und ginbauen 30 56 01 . . Kupplungsscheibe ein:teﬁes LA 173
e Schaltgetricbe 66 prifen
® automatisches e 1,6 [-Motor 86 | 352020 .. Alle Schaltgabeln
Saariaha 67 e 1.8 -Motor 140 aus- und einbaven 172
27 67 19. . Ritzelgetriebe fir 3065 19 . . Kupplungsgehiuse 35 50 56 . . Dichtring fiir
Anlasser aus- und einbauen Antriebswelle
A LR e nb e e 1,8 |-Motor 152 ersetzen 156
® Schaltgetriecbe 66 e 1,8 FMotor 152 | 355719, , Welle fir Riicklauf-
L autt;-_matlwhes 30 65 55 . . Kupplungsgehéuse rad aus- und
Getriebe G7 ereetzen ginbauen 170
[ ] 1,6 [-Motor 166 25 B8 56 La £ T
. . Lager fiir Ricklauf-
e 1,81-Motor 156 welle ersetzan 171
IV
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Reparatur-Gruppe 37 —

387719 . . Schieberkastan

Allgemeines:
Typ und Modellbezeichnung,
Abschleppen, Anheben des Fahrzeugs

Betatigung, Gehause aus- und einbauen 228 | ¢ oncchild, Fahrgestell-

Automatisches Getriebe 003 38 80 55 ., Unterdruckdose und Motor-Nummer

37 05 19. . Wahlhebel ersetzen 207 | Technische Daten
aus- und einbauen 198 98 89 19 . . Elektroma

il gnet

37 07 19. . AnlaBsperrschalter aus- und einbauen 233 REPARATUR-GRUPPEN
(K ontakttrager)
aus- und einbauen 198 % Antriebsaggregat:

. . Reparatur-Gruppe 39 — Mator-Zyl., Kurbelgehiuse 1,6 | 10

371518 .. Waninebelsellzig | Achsantrieb, Ausgleichgetriebe Motor-Kurbeltrieb 1,6 | 13
ginstellen Schaltgetriebe 002 Mator-z'.,rﬁnr_jerkapi, Ventiltrieb 1,6 | 156

37 15 19 . . Wihlhebelseilzug Automatisches Getriebe 003 Motor-Schmierung 1,6 | 17
aus- und einbauen 198 s Maotor-Kihlung 1.6 | 19

3901 41 . . Achsantrieb zerlegen Kraftstoff-Autbereitung

37 17 19. , Schaltstange vorn und zusammen- Vergaser 1.6 | 99
aus- und einbauen 198 bauen 238 | Abgasanlage 1,61 26

37 19 19 . . Schaltstange hinten 30 05 55 . . Gehduse fiir Achs- ;&T;l:js:ﬁ:ré 3:1'10%”1-'3?504' gung 1,6 u. 1,81 %g
aus- und einbauen 198 antrieh ersetzen N

: { Automatisches

37 35.05 ... Getriebe priifen 202 & Gstri;nhz Iﬂﬂg 238 | Motor-Zyl, Kurbelgehduse 1,8 | 10
und einstellen HPES Motor-Kurbeltrieb 1,8 | 13

37 35 19.. . Getriebe 3906 55 . . Lager fir Triebling Motor-Zylinderkopf, Ventiltrieb 1,81 15
aus- und einbauen 211 Er&;tzl'?:}t S Motor-Schmierung 1,8 | 17

" el L L Motor-Kilhlung 1,8 | 19

A1 Earletangetiiohe 002 - 182 | Kraftstoff-Aufbersitung- 1,8 |
zerlegen und » Automatisches Vergaser 1,8 | 29
Zusd rjmrr‘l&nb&iuen 218 Getriebe 0032 238 | Abgasanlage 1.8 1 %

37 37 55 ., . Getriebegehiuse 39 08 55 . . Triehsatz ersetzen Anlasser, Stromversorgung siehe 1,6 | 27
ersetzen 218 e Schaltgetriehe Ziindanlage 1,8 | 28

37 5155 .. Dichtung fir Lager- ooz 187
flansch ersetzen 217 & Autqmatisches

37 56 55 . . Dichtung fiir Getlebe 03 el
Olwanne ersetzen 229 39 10 5% . . Gehduse fir gung:

Ausgleichgetrieha Kupplung, Betatigung 30

Reparatur-Gruppe 38 — ersetzen Schaltgetriebe D02 34

Rider, Regelung # Schaltgetrigbe {beinhaltet Rep.-Gr. 35 und 39)

Automatisches Getriebe 003 002 _ 158 | Automatisches Getriebe 003 37

38 15 55 . . Freilauf & Automatisches (beinhaltet Rep.-Gr. 32, 28 und 39)
aus und einbauen 221 Getriebe 003 243

38 18 65 . . 1. Gang: und 3912 66 . . Ausgleichkegelrader
Riickwartsgangbrams- ersetzen :
band ersetzen 218 = gﬁgﬁltﬁemem See Fahrwerk:

38 35 41 . Vorwidrtskupplung s Automatisches Radaufhingung vorn, 40
zerlegen und Getriehe 003 243 R?daufh.'a'r_'lgung hinten, Gelenkweile 42
zusammenbauen 222 39 16 56 . . Kegelrol lenlager Réder, Reifen, 44

.. Kege

38 44 41 .. Direkt- und Riick- fmgﬁuggm'..:h. E':‘i‘;f;;‘_‘fﬂ“:{mﬁ““g i
wartskupplung getriebe ersetzen Bremse-Mydraulil, Regler, Werstarker &7
zErlEQEn und . Sthangetngbg Lenkung 48
Zusammenbauen 224 0oz 158

38 53 55 . . Brernsband fir e Auvtomatisches
2. Gangbremse Getriebe D03 243
ersetzen 218 | 392255 .. Dichtring fir

386619 . . Olpumpe Flanschwelle , )
aus und ginbauen 218 ersetzen - Heizung, Liftung:

3856 41 . . Olpumpe zerlegen . gggal‘tgetrle 2 L :szungslanlage Eg
End FUSATITIEDN- 5553 s Altamitieshes imaanlage

BHET Getriebe 003 201

e LU 39 25 55 . . Flanschwelle

SueHa ersetzen 238
2. Gang-Bremse ; ; :
ersetzen 230 39 28 55 . . Dichtring fir
Triebling im

3863 19.. Regler ; !
aus- und einbauen 238 fﬂhﬁsz't‘;;ﬂt:;fg’ﬂ” Fahrzeug-Elektrik:

38 71 65 , . Dichtring fiir Regler Getriebe 003 238 | Armaturen, Instrumente, Radio 20
arsatzen 238 39 32 55 . . Dichtring fii Scheibenwisch- und -waschanlage gﬁ

3874 41 . . Parksperre zerlegan - 'Triebling ersetzen LEE.IL"htEI‘I, ausen

g Leitungen a7
und zusammen- e Automatisches g
bauen 237 Getriebe 003 238
A"
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Reparatur-Gruppa 40 — 42 66 19 ., Dichtringe fir A6 30 56 | . Bremsbelage hinten
Radaufhangung vorn 42 65 20, . Radlager ersetzen 265 ersatzen 287
40 05 19, . Vorderachse 426919 .. Drehstab aus-und 268 Bremsbelage  vorn
aus- und ginbauen 251 42 69 20 . . einbauen 268 priifen 281
40 07 55 . . Vorderachskdrper 42 74 19 . | Federstrebe aus- 46 36 20 . . Bremsbelige vorn
arsetzen 256 42 74 20 , . und einbauen 268 aus- und einbauen 281
40 09 56 . . Nadellager und 42 93 19 . . StoRdampfer aus- 45 46 19 . . Bremstrommeln
Metallbuchsan 428320 . . und einbauen 68 46 46 20 , . hinten aus- und
ersatzan 258 ginbauen
40 2701 . . Traghebel pruf & Fahrzeuge ohne
('rr:agg:et?e!pm i Reparaturgruppe 44 — automatische
ausgebaut) aEE Rider, Reifen, Machstellung 284
4G 2TAG . Tradtiabl Fahrzeug-\ermessing & Fahrzeuge mit
.. Traghebe o automatischer
40 27 20 . . aus- und einbaten 256 4405 19 ., Rader aus- und
R Aaaei 4405 20 . . ginbauen 276 flachetaliong™ & 22615
o elen
A0 35 o R A4 10 55 . . Schalbenradar 46 4644 . ,E_mmstrummeln
- - Brsetzan 6 AR 1056 iidotien 996 hinten ausdrehen 284
40 34 55 . . Achsgelenk oben ) ; 46 50 19 . . Bremsscheiben vorn
40 34 56 . . ersetzen 256 g’ﬂ' :g gg - Beraifung ersetzen. 276 46 50 20 . . aus- und einbaven 280
40 36 55 . . Achsgelenk unten i ;
AD 3B RE .. Erse‘:gen 756 44 8503 . . Fahrzeug vorn X 465044 . Sés!:;shs:smb&n s
Vermessen
4053 01 . . Achsschenlkel
priifen 953 44 B5 15 .. Fahrzeug vorn:ein- LR Ej;it;rgr:;h;:ﬂn 289
4053 19 . , Achsschenkel el 2%
. HSCNENKE 46 69 19 . . Handbremshebel
4053 20 .. aus und einbauen 263 | 4488 03..Spur der Vorder- serlankriiang
4057 15 . Radl | rader vermessen 278 iRt 289
. Radlagerspie
40 67 16 . . einstellen 253 | 448815. -S.F:j“' der V‘:Tdﬂf' o35
40 57 55 . . Radlager ersetzen 253 el GIHHE‘: i
4057 66 . 44 90 03 . . Fahrzeug hinten
ermesss 279
40 60 55 . . Dichtring fiir Ao ;r Eﬁ L s
4060 56, , Radlager ersetzen 253 = gi?g:gltzn R 279 | Heparaturgruppg F, by =
40 6419 . . Radnabe aus- und Bremse — Bremshydraulik, Regler
40 64 20 . . einbauen 253 | 449503, -Eﬂhrzeug vorn und g;g Verstirker
t —
40 64 b5 . . Radnabe arsetzen 253 i g 47 01 67 . . Bremsanlage
40 64 56 .. entliften a0z
40 71 20.. . Federstibe aus- 47 08 55 . . Bremsflissigkeit
und einbaven 256 Reparaturgruppe 46 — ersetzen 304
. Bremse — Bremsmechanik :
40 77 19 . . Stabilisator aus- ’ 47 1541 . . Hauptbremzylinder
und einbauen 256 46 08 55 . , Buchse filr Brems- instandsetzen
4019019 . . StoRetimpfer aus- pedal ersetzen 283 & Fahrzeuge ohne
40:9020°. . ind-sinbausn 266 46 Q9 55 . . Riickzugfeder fiir Er__emskmftuera
0L EE .G ) 4 Bremspedal ersetzen 283 starker 201
- - laummilager un i . @ Fahrzeuge mit
Biichise fir StoR- 451519.. Hremstrag?r hinten Bremskrr:;fwar-
dampfer ersetzen 256 i”t;f{:fj;}gﬁfﬁfz starker 203
Reparatur-Gruppe 42— automatische 47 37 13 . . Radbremszylinder
Radaufhingung hinten, Gelenkwelle Machstellung 284 473720.. hl'me“ aus- und
42 11 19, . Achslenker aus- » Eahrzetge'mit i L 2
421120, und ginbauen 268 ﬁJU[DI‘I‘IEhSEhE!’ 47 37 42 . . Radbremszylinder
e L achstellung 285 hinten instandsetzen 208
. Gummi Br
fiir _ﬂghﬂgnkeriug. 461719 “ﬁ'bdﬂckhl?ﬁh vorn 47 39 18, . Bremssattel vorn
und einbatien 268 aus-und einbauen 280 | 4739 20 .. aus- und einbauen 280
: 46 23 16 .. Bremsbacken hinten 47 39 42 . . Bremssattel vorn
gin:
42 24 55 . . Gleichlaufgelenke Handbremse 47 50 05 . . Bremskraftregler
ersetzen 273 einstellen priifen 299
42 28 55 . . Gelenkschutzhiille 46 22 19, . Bremsbacken hinten 47 7001 . . Bremskraftverstarker
4228 56 . . fir Gleichlauf- 46 23 20 . . aus- und einbauen priifen 300
gelenk ersetzen 273 ® Fahrzeuge ohne 47 7019 . . Bremskraftverstarker
42 51 19... Radlagergehiuse automatische aus- und einbauen 300
aus- und einbauen 285 i ?:ﬁ?;;igﬁ':ﬁlt 284 47 70 41 . . Bremskraftverstarker
42 59 19 .. Radlager ersetzen 265 R Instandsetzen 300
4259 20.. Nachstellung 285
Wi
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Allgemeines:
Typ und Modellbezeichnung,

Reparatur-Gruppe 48 — 82 37 01 .. Temperatu gl-
Lenkung schaipter prur;:ﬁ 312 ?b;‘;h:;ﬁ‘ﬁﬁj”‘:*Eh'?bi:"dﬂﬂ Fahrzeugs
. yper , Fahrgestell-
4808 16. . Fl_adetnsc:htag B2 37 19 .. Temperaturregel- und Motor-Nummer
einstellen 309 sa:l;hgiter aus- und Technisehe Daten
48 10 19.. . Lenkrad aus- und CIFRIHEt) 312 !
ginbauen 306 82 40 01, . Uberhitzungsschalter REPARATUR-GRUPPEN
48 14 19, , Lenksdule aus- E]rﬂfen 312
und einbauen 306 82 40 19, . Uberhitzungsschalter Antriebsaggregat:
4817 19.. M aus- und einbauen 312 | Motor-2yl, Kurbelgehiuse 1,6 | 10
ol antel-!ruhr aus- i Motor-Kurbeltrieb 1,6 1 13
und einbauen 2306 B824101.. Brlr.f,-;mwachter 512 mutnr-gyﬁingerkupt gentimieh 1.6 15
48 33 19. . Gelenkscheibe T prorSehmiziing 1,01 17
Lenkungskupplung 824119 ., Brennwichter aus- Notoe Sun et 50 i
: : Kraftstoff-Aufbereitung
aus- und einbauen 306 und ginbauen 312 Niargaser 3 611 92
48 40 15 . . Lenkgetriebe BZ 45 05 . . Brennstoffpumps. Abgasanlage 1,86 | 26
ginstellen 206 pritfen und Anlasser, Stromversorgung 1,6 u. 181 2
e ARINE instellen 712 Ziindanlage 1,6 | 28
.. Lenkgetriebe aus-
F g2 45 19 . . Brennstoffpumpe
und einbauen 306 als- Lnd Eiﬂﬂauin 312 Motor-2yl., Kurbelgehiuse 1,8 1 10
4862 19 Lenkstockhebel ; £ Motor-Kurbeltrieb 1,8 | 13
aus- und einbauen 308 §25001. ‘ﬁlrfj';:rheltsmhahm 31 Motor-Zylinderkopf, Ventiltrieb 1,8 15
n Motor-Schmierung 1,8 | i
48 65 15 . . Lenkschubstan - 4 e
ainst:ﬁerljls o 300 82 50 19 . . Sicherheitsschalter Motor-Kiihlung 1,8 | 19
48 65 19 . . Lenkschubsta aus- und einbaven 312 Eraf_tﬁtnff-gufbereiI_'ung- 181
. . Lenkschubstange ; ergaser 1.8 | 22
48 67 19. . Lenkhebel aus- und Anlasser, Stromversorgung siehe 1,6 | 27
s 209 82 60 19 . . Abgasrohr aus- Zindanlage 1,8 | % 28
e und einbauen 312
.. Lagerbuchsen fiir
Lenkhebelwells
St ;rseuen 309 Kraftiibertragung:
19 . . Spurstange aus- ail
: Kupplung, Betdtigung 30
AR78:20,1 cund ainbaien 309 | Reparatur-Gruppe 90 Schaltgetriebe 002 34
A2 8119, .Spurﬂangr_znkopf Priifanleitung {beinhaltet Rep.-Gr.-35 und 39)
488120 . . aus- und einbauen 308 ® Signalhornanlage Automatisches Getriebe 003 a7
48 88 19 ... Lenkungsdimpfer defekt 335 | Ibsinhaltet Rep.-Gr. 32, 28 und 38)
aus- und einbauen 309 | 0005 19. . Geschwindigkeits-
48 89 19 . . Gummilager und messer aus- und
Buchse fiir Lenkungs- ginbauen 331
dampfer ersetzen 309 | 9023 19.. Kraftstoffvorrats- Fahrwerk:
anzeiger aus- und Radaufhingung vorn, 40
ginbauen 331 Radaufhingung hinten, Gelenkwelle 42
Reparatur-Gruppe 82 — Kraftstoffvorrats- Réder, Reifen,
Zusatzheizung — Heizungsverstirker anzefger priiffan 331 Eahfz&uﬁdverﬁes_?ng i‘é
= ramse-Mechani
Storungstabelle 323, 224 Bremse-Hydraulik, Regler, Verstarker 47
Stromlaufplan a Lenkung 48
82 20 19 ., . Heizgerdt aus- und
einbauen 312 Reparatur-Gruppe 92
B2 24 01 . . Umluftgeblase Priifanleitungen
priifen 312 ® Scheibenwischer-
82 24 19 . . Umluftgeblse MOIOTI VB TIENG o | [Heicsns Rifing
. n
aus- und einbaven 312 o BeEsibawischst Ha_izungsanlage az
82 27 01 . . Verbrennungsluft- motor auft in Klimaaniage 87
gebldse prifen 312 keiner Schalter-
82 27 19 .. Verbrennungsluft- stellung 336
geblase aus- und 92 05 19 . . Schalter fir Scheiben-
einbauen 312 wischer aus- und
8229 19. . Zindspule aus ainbauan 339
und einbauen 312 g7 25 56 . . Scheibenwischerarme ;
82 31 01 . . Glihziindkerze aus- und einbaven 337 :““"E““'E'T'“"'" St =
priifen 317 S Rairmerers rmaturen, Instrumente, Radio
82 31 19 . . Glilhzindkerze aus Reinigungsanlage ?_th'ft‘:':,wfjg;}:"d achEn e gi
und einbauan 312 instandsetzen 337 Laitungen 97
Vil
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Reparatur-Gruppe 94
84 15 20 , . Scheinwerfer aus-

und einbauen 341

|

94 42 19, ., Blinkerschalter aus- |
und einbauen 3359

84 54 20, . Blinkleuchte vorn
aus- und einbauen 341

94 65 &5 | | Fenster fiir Blink-
leuchte varn aus-
und: einbauen 341

Reparatur-Gruppe 97 — |
Leitungen

¢ Stromiaufplan
VW Typ 2/1800 344

& Zusatzstromlauf-
plan — Schein-
werfer-Reinigungs-
anlage 346

o Zusatzstromlauf-
plan — Mebelschein-
werfer und Mebal-
schluBleuchte 347

VI
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Stichwortverzeichnis

Abdeckblech vorn aus- und

ginbauen 280
Abgasrohr aus- und ein-

bauen

a Heizung BA 6 313
Abschleppen 3
Achsantrieb zerlegen und
zusammenbauen

# Automatisches Getriebe 003 238
Achsgelenke

® duspressen 256
& einpressen 256
@ ersetren 256
& verstemmen 266
Achslenker aus- und einbauen 268
Achsschenkel aus- und

ginbauen 253
Achsschenkel priifen 253
Allgerngines 1
Anheben der Fahrzeuge 4
Anlasser instandsetzen

8 Schaltgetricbe 002 G

# Automatisches Getrighe 003 67

Anlalsperrschalter

{Kontakttriger) aus- und

ginbauen

# Automatisches Getriebe 003 198

Antriebswelle aus- und

einbauen 172
Antriebswelle, hinten:
Kennzeichnung 154
Antriebswelle zerlegen
und zusammenhauen 178

Ausgleichgetriebe aus- und
ginbauen
® Schaltgetriebe 002 152

# Automatisches Getriebe 003 238

ATF auffillen 229
ATF-5tand prifen 202
Axialspiel fiir Ausgleich-

getriebe einstellen
Schaltgetriebe 002 161

Axialspiel baw. Radialspiel

am Schaltrad fur Riickwarts-

gang einstellan

Schaltgetriebe 002 177

Axialspiel des Zahnrades fir
1. Gang einstellen
Schaltgetriebe 002 185

Axialspiel des Zahnrades fiir
3. Gang einstellan
Sechaltgetriebe 002 185

Beanstandungen an der

Scheinwerferreinigungsanizge 338
Beschleunigungspumpe,
Einspritzrnenge sinsteilen

& 1,6 |-Motar it
e 1,8 -Motor 128
Beschlaunigungspumpe
instandsetzen

e 1,6 -Motor 56
e 1,8 -Motor 128
Beschleunigungspumpe,

Membrane ersetzen

e 1.6 I-Motor 56
e 1.8 I-Motor 128
Blinkleuchte vorn

aus- und einbauen 341
Bremsanlage entliiften 302

Bremsbacken hinten

aus- und einbauen

e Fahrzeuge chne automatische
Machstellung 284

e Fahrzeuge mit automatischer

Machstellung 285

Bremssattel vorn aus- und

ginbauen 280
Bremssattal vorn instand-
satzen 295

Bremsscheiben vorn abdrehen 280
Bremsscheibe vorn aus- und

einbauen 280
Bremstrager hinten aus- und
ginbauen 284

Bremstrommeln hinten aus-
und ginbauen
& Fahrzeuge ohne
automatische MNachstellung 284
& Fahrzeuge mit
asutomatischer Machstellung 285

Bremstrommeln hinten
ersatzen 286

Brennstoffilter aus- und

einbauen, Heizgerdt BA B 312
Brennstoffpumpe aus- und
ginbauen, Heizgerdt BA 6 312

Brennstoffpumpe prifen
Heizgeral BA B 312

Brennwachter aus- und

ginbauen Heizgerdt BA G 312
Brennwachter priifen
Heizgerdt BA 6 nz2

Buchse fiir Bremspedal ersetzen 283

Birstenhalteplatte aus- und
ginbauen
e Bb A-Generatar s

Co-Gehalt priifen und

einstellan
e 1,6 1-Motor 58
& 1.8 -Motar 130

Decke| fiir Ausgleichgetriebe-

Ausgleichgetriebegehiuse Bremsbacken hinten einstellen I gehduse ersetzen 158
ersetzen {schlielt gin: Handbremse | o ik
e Schaltgetriebe 002 158 Shttellont 286 | Deckel fir Startautomati
; - ersetzen
® Automatisches Getriebe 003 243 Bremsbiard — 1 und Rk o Tt Motor 56
Ausgleichgetriehe zerlegen und wirtsgangbramse ersetzen e 1.8 I-Motor 128
zusammenbaten Automatisches Getriebe 003 213 Dichtring filr Antriebswelle
& Sobaigelrsibe DIl Au Bremsband — 2. Gangbremse ersetzen 156
® Automatisches Getriebe 003 243 S use i P
Ausgleichkegelrider ersetzen Automatisches Getriebe 003 218 Eﬁﬁ:{;?‘i:gf L?_Ir,ﬂ?:l?}? uaer:: 2 714
& Schaltgetriebe 002 158 % : &
e Automatisches Getrighe 003 243 Féf;”r:i‘ifﬁ'li?;:':jzgef)’;jffe”- og7 | Dichtring fir Flanschwelle
A aus- und einbauen
Auspufftopf aus- und einbauen Bremsbeldge vorn aus- und # Automatisches Getriebe
e 1.6 I-Motor 62 s 281 003 201
® 1,8 I-Mator 136 sittiabt 3 s
At ickiager At i Bremsbelége vorn priiffen 281 D:crts;n:g, fur Gelenkflansch
einbauen 156 Bremsdruckstange einstellen 283 'iﬂ;ch‘:nge e 002 147
i : issigkei 04 :

ﬂ:usmckwelle ays- und Bremsflissigkeit ersetzen 3 Dichtring fir Kolben 1. Gang-
einbauen 156 Bremskraftregler priffen 208 bremse, 2. Gangbremse und
Austauschmotor, Montage- Bremskraftverstirker Akku ersetzean
hinweise aus- und einbauen 300 o Automatisches Getriebe
e 1.6 1-Motor 35 i 003 230
Austrittstutzen mit Klappen S 00 | Dichtring fir Kurbelwelle
aus- und einbauen Riemenscheibenseite aus- und
e 1,6 -Maotor 62 g2 Bremskraftverstarker prifen 300 einbauen
Automatisches Getriebe 003 Bremspedal aus- und e 1,81-Motor i
Kennbuchstabe 7 einbauen 283

|
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Dichtring fir Kurbelwelle
Schwungradsaite aus- und

einbauen

e 1.6 -Motor 23
e 1,8 -Motor 101
Dichtring fir Radlager

arsetzen

# ‘Vorderachse 253
# Hinterachse 265

Dichiring fiir Regler ersetzen
# Automatisches Getriebe
003 238

Dichtung fir Lagerflansch
arsetzen
8 Automatisches Getriebe
003 218

Dichiring fiur Triebling
ersetzen
e Automatisches Getriebe 003 218

Dichtung fiirr Olwanne ersetzen
@ Automatisches Getriebe 003 228

Dichtung:fir Zylinderkopt-

deckel ersetzen

e 1.6 -Motor 23
e 1.8 -Motor 101
Direkt und Rickwartsgang-
kupplung aus- und einbauen 218
Direkt- und Riuckwartsgang-
kupplung zerlegen und
zusammenbauen 224

Dioden fiir Drehstromaenerator
aus- und einbauen

e 55 A-Generator 75
Dioden fir Drehstromgenerator
priifen

e 55 A:Generator 75

Diodanplatte fir Drehstrom-
generator aus- und einbauen
e 50 A-Generator 73
e 70 A-Generator 79

Diodenplatte fir Drehstrom-
generator priifen

# 50 A-Generator 73
o 75 A-Generator 79

Doppelkegelrollentager ersetzen 182

Drebhmomentwandler aus- und
ginbauen 217

Drehmomentwandier entlesren 216
Drehmomentwandler —

Kennbuchstaben 214
Drefmomentwandler — Laoer-
buchse aus- und einbauen 215
Drehstab aus- und einbauen

& Vorderachse 268
# Hinterachse 268

Drehstromagenerator aus- und
einbauen

Drrehstromgenerator zerlegen
und zusammenbauen

e B0 A-Generator 73
8 55 A-Generator 78
e 70 A-Generator 79
Dirosselklappe, Grundeinstellung

s 1,6 |-Motor a6
s 1.8 -Motor 128
Drosselklappenspalt einstellen

e 1.8 |-Motor 128

Einbaulage des Trieblings
ermitteln (1st-Vermessung)

# Schaltgetriebe 002 168
Endrohr aus- und einbauen

s 1,6 -Motor 62
e 1,B |-Motor 136
Entliftung der Scheinwerfer-
Reinigungsanlags 338
Elektromagnet aus- und

ginbalen

® Automatisches Getriebe 003 233
Fahrzeug hintan vermessen 278
Fahrzeug vorn und hinten

VErmessen 270279
Fahrzeug vorn einstellen 277
Fahrzeug vorn vermessen 277
Faltenbalg fir Schalthebel

aus- und einbauen 145
Federstdbe aus- und einbauen

8 “Vorderachse 256
#® Hinterachse 268

Federstrebe aus- und einbauen 268
Felgenabmessungen 276

Flansch fiir Ofilter aus- und
einbauen
e 1,8 -Motor 119

Flanschwelle ersetzen
# Automatisches Getrishe 003 238

Freilauf ersetzen
& Automatisches Getriebe 003 218

Freilauf zerlegen und zu-

sammenbauen

e Automatisches Getriebe 003 221
Filldruck, Reifen 276
Fillmengen:

Getriebe 7
Matar G
Gangarretierung einbauen 176
Gaspedal ersetzen

# 1.6 |-Motor 61
¢ 1,8 -Motar 1356

Geber fur Kraftstoffvorrats-
anzeiger aus- und einbaugn 333

Gelenkfiansch aus- und
einbauen, Schaltgetriebe 002 152

Gelenkscheibe (Lenkungs-
kupplung) aus- und einbauen 308

Gelenkschutzhulle fir Gleich-
laufgelenk ersetzen 273

Gelenkwelle aus- und ginbauen 268
zarlegen und
rusammenbaven 273

Getrieba aus und einbauen
e Automatisches Getriebe 003 211

#& Schaltgetriebe 002 149
Getriebegehiuse ersetzen
Schaltgetriebs 002 170
Getriebegehiuse instandsetzen
Schaltgetriebe 002 170
Getriebe in Montagebock

spannen

Schaltgetriebe 002 153

Getriebe prifen und einstellen
e Automatisches Getriebe 003 202

Getriebetriger aus: und

ginbauen

Schaltgetriebe 002 150
Getriebe zerlegen und prifen
Schaltgetriebe 002 162, 172
Gleichlaufgelenk ersetzen 273
Glihzindkerze aus- und

einbauen 312
Glilhzindkerze prifen 312

Gummilager und Buchse flr
Lenkungsdimpfer ersetzen 309

Gummilager und Buchse fiir
Stoflidampfer ersetzen

Gummimetallager fir Achslenker

ersetzen 268
Gummimetallager fiir
Lenkungdampfer ersetzen 3048
Handbremse einstellen 290
Handbremshebe| aus- und

ginbaen 289
Handbremshebel zerlegen und
zusammenbauen 289

Hauptbremszylinder instand-
setzen
# Fahrzeuge ohne Bremskraft-

verstirker 291
# Fahrzeuge mit Bremskraft-
verstarker 293
Heizgerat BA G
# aus- und einbauen 313
# Storungstabelle 323

Hinterradbremse 2instellen 286

e 50 A-Generator 49 Gehause fiir Achsantrieb

e 56 A-Genarator 81 ® Automatisches Getrieba 003 238

N 81 | Gehiiuse fiir Ausgleichgetriebe

Drahstromgenerator prifen arsetren Innenschalthebel aus- und

s 50 A-Generator ;g e Automatisches Gestriebe 003 243 ginbauen 169

; ?g E:g::g;::g; 77 Gehiuse fiir Planetengetriebe Ist-Vermessung (Einbaulage
ersetzen 218 des Trieblings ermitteln) 168

X
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Kegelrolienlager fiir

Krafistoffvorratsanzeiger aus

Lager fiir Ausgleichgetrisbe

Ausgleichgetriebe ersetzen und einbauen 33 ersetzen o
e Automatisches Getriebe 003 243 Kraftstoffvorratsanzeiger ] g:;;mziﬁzgiﬁn%?rlﬂbE155 i
e Schaltgetriebe 002 155,158 | puijfen 331 | @ Schaltg .
Kegelrollenlager fiir Triebwelle Kiihlgablasegehiuse aus- und Lager F;ra?r:z:zt;:mgmﬂratur
S, i aiphAusen EUZUU ;-Generatar 73
s Automatisches Getriebe 003 238 e 1.6 I-Motor 48 : =R e =
I{eilrie:r'nen al.illﬁ- und einbauen/ e 1,8 1-Motor 122 =0 K Genrator 79
prifen/einstellen Kithlgeblaserad aus- und einbauen A
a 1.6 |-Motor 19, 49 e 1,6 -Motor 48 Lager fiir Trltebl.-.le!ée er.'s.eézenﬂﬂa i
o 1,8 |-Motor o6, 122 e 1.8 I-Motor 199 » Automatisches Getriebe
s i legen und
Kennbuchstaben Kupplung aus- und einbauen/ Rchtinge T2k
o Schaltoetriebe 002 7 priifen zusammenbauen 155
e Automatisches Getriebe 003 7 & 1,6 -Motor 86 Lagerschild ersetzen 175
Kennzelchnung — » 1,3 :Motar (i Lagerschild instandsetzen 175
DR ITOn eI ONEnher 2t ‘rﬁupplungsg&hﬁuse aus- und Leerlaufabschaltventil
Kennzeichnung — einbauen 152 ersetzen
Schieberkasten 32 K upplungsgehiuse s 1.8 |-Motor 128
Kennzeichnung der Antriebs: instandsetzen 166 Learlaufdrehzahl pritfen und
welle, hinten 154 Kupplungspedal aus- und ginstellen
Kennzeichnung der Synchron- ginbauen e 1,6 I-Maotor 133
ringe fiir 1.+ 2. Gang 184 e 1,6 -Motor 87 o 1,8 -Motor
1.8 -Mot 141 5
Kannzeichnung des Schalt- ® 1.8 HMotor : L_enkgetneb-e aus und
: Kupplungsscheibe prifen ginbauen 206
getriebes 002 143 B Motor ok
« 161 : ity
Kennzeichnung Unterdruck- e 18 I-Motor 140 Lenkgetriebe einstellen _ 306
dose 207 ! : : Lenkhebel aus- und einbauen 308
i Kupplungsseil aus- und einbauen ;
Kipphebel aus- und einbauen s 1,6 |-Motor 87 Lenkrad aus- und einbauen 306
= :g t.muiﬂr 1?3 e 1.8 -Motor 141 Lénksiule aus- und einbauen. 306
s 1.8 -Motor S
2 y Kupplungsspiel einstellen LenkschioR aus- und
Klimaanlage/Kreislauf 325 e 1,6 -Motor g7 il 339
Klimaanlage/Offnen und e 1.8 -Motor 141 i ubeoe A
Entleeren 325 Kurbelwelle aus- und GhbAben 400
Klimaanlage/Sicherheitsmaii- einbaven/komplettieran ; i 309
1.6 |-Motor a0 Lenkschubstange einstellen
nahmen 325 . 1, Mﬂ 1] P o e :
1.8 |-Mot toe aus- un
Klimaanlage/Stromlaufplan 325 .18 i o ;if-.r::aiwn S 306
pe : Kurbelwelle, Axialspiel einstellen
Kohlebiirsten aus- und einbauen = e 1.6 -Motor 26 s LI B
& 50 A-Generator e 18 -Motor 104 SSE 339
& 70 A-Generator 78 = A I
: nosdampfer aus- un
Kolben aus- und einbauen Laufer fir Drehstromgenerator e.;';;:ﬂa B Shg
e 1,6 |-Motor 22 aus- und einbauen
e 1,8 |-Motor 100 e 50 A-Generator 73
b iifen # 55 A-Generator 75 Magnetschalter fiir Anlasser
fﬂ‘l gr?-lf'lgtor 27 e 7O A-Generator 79 aus- und einbauen
A -Motor Laufer fiir Drehstromgenerator : |
e 1,81-M 108 g o Schaltgetriebe 002 g?
Isenrinae:aus- und einbauen! priifen ® Automatisches Getriebe 003
gr?ifen - o 50 A-Generator 73 Mantelrohr aus- und ginbauen 306
¢ 1,6 |-Motor 27 @55 A-Benermtor 75 Metallbuchsen (Traghebellagerung)
¢ 18 -Motor 105 s 70 A-Generator 78 arcetibe 256
Kraftstoffbehalter aus- und Lagerbuchse fir Anlasser ersetzen itnshmersehalbe Hir
einbauen arperzen L Drehmomentwandler aus- und
e 1,6 |-Motor 53 Lagerbuchse fir Drehmomeant- einbauen 101
e 18 o 122 wandler ersatzen 215 Motor-Getrisbe-Aggregat
Kraftstoffpumpe aus- und Lagerbuchse fiir Ausriickwelle sinstallen
einbauen ersetzen 156 ® Schaltgetriebe 002 151
s :g :_mﬂ:m 123 Lagerbuchse fur Innenschalt- Motor aus- und einbauen
i A ) hebel ersetzen 169 e 1,6 -Motor 18
_Kraﬂstoﬁnumpe priten Lagerbuchse fiir Schaltgehduse s 1,8 |-Motor 92
Lns{agcll_s:qt;fgr BE ersetzen 169 Motor am Montagestand
® 1,8 Motor 126 Lagerbuchse fiir Schaltstange s t:“ﬁsﬁt'l?:;;‘mm e
Kraftstoffsieb aus- und einbauen ersetzan e 18 I-Motor a5
& 1,6 I-Motor 55 Lagerbuchsen fiir Lenkhebel-
e 1,8 1-Motor 126 welle ersetzen 304
®l
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Madellager fir Ricklaufwalle

ersetzen T
Madellager (Traghebellagerung)
grsetzen 286
Mockenwelle ginbausn/prifen

e 1,6 I-Motor 20
e 1,8 |-Motor 108

Oidruck priifen

e 1.6 I-Motor 46
o 1,8 |-Motor 121
Oldruckregelventil instand-

setzen

e 1,6 -Motor 45
e 1,8 |-Motor 119
Oldruckschalter aus- und
einbauen/priifen

e 1,6 -Motor 45
& 1.8 -Motor 118
Oleinfiillstutzen aus- und

ginbauen

& 1.6 -Motor 45
e 1,8 I-Motor 118
Olkihler aus- und ginbauen/

prisfen

e 1.6 I-Motor 45
e 1,8 -Motor 119

Olpumpe aus- und einbauven
e Automatisches Getriebe 003 218

Glpumpe aus- und einbaven/

pritfen

e 1,6 -Motor 45
e 1.8 |-Motor 119
Blpumpe zerlegen und
zusammenbaten

Automatisches Getriebe 003 227

Gliiberdruckventil instandsetzen
® 1,6 |-Motor 45
e 1,8 |-Motor 114

Parksperre zerlegen und

zusammenbaien 237
Planetengetriebe zerlegen wnd
zusammenbauen 218
Planetengetriebe vom

Achsantriel abflanschen 217
Pleuelbuchse ersetzen

e 1.6 FMotor 30
# 1,8 |-Motor 109

Pleuelstange einbauen/prisfen/
instandsetzen

s 1,6 -Motor 30
e 1.8 Motor 108

Prifanleitungen

Elektrische - Anlage

a - Anlasser dreht sich nicht 65

b - Anlasser dreht sich zu
langsam und zieht den Motor
nicht durch G4

¢ - Kontrolampe fir Drehstrom-
generator brannt nicht bei
eingeschalteter Ziindung 70

d- Kontrollampe fir Drehstrom-
ganerator verloscht nicht bei
Drehzahlsteigerung 1

g - Scheibenwischermotor lauft
in keiner Schalterstellung 336

f - Scheibenwischermotor [duft
nicht in Stufe | 336
g - Signalhornanlage defekt 335

Rad aus- und ginbauen 276
Radbremszylinder hinten aus-
wnd einbauen 284
Radbremszylinder hinten
instandsetzen 298
Radeinschlag einstellen 308
Radlager ersetzen
Vorderachse 253
Hinterachse 265
Radlanergehause aus- und
einbauen 265
Radlagerspiel ginstellen 253
Radnabe aus- und einbauen 253
Radnabe ersetzen 253
Radschrauben 276
Radersatz aus- und 178
ginbauen 182

Regler aus und einbauen
¢ Automatisches Getriebe 238

Reparaturabliufe/Ubersicht

Schaltgetriebe 002 144
Riemenscheibe aus- und

ginbauen

e 1.6 -Motor 22,49

Ritzelgetriebe fir Anlasser

aus- und einbaten

# Schaltgetricbe 002 GE
# gutomatisches Getriebe 003 67

Ricklaufwelle aus- und

ginhauen 170
Riicklaufwelle zerlegen und
zUsammenbauen 171
Rickzugfader fir Bremspedal
ersetzen 283

Riclkzugfeder fir Kupplungs-
hebel ersetzen

e 1,6 |-Motor 166
e 1.8 -Motor 156
Schaltbetitigung

instandsetzen 145

Schaltelemente und Olpumpe
fiir Planetengetriebe aus-

und einbauen 218
Schaltgabein

aus- und einbauen 172
Schaltgabeln einstallen 173
Sechaltgehiuse

aus- und einbauen 166

Schaltgehduse instandsetzen 169

Schalthebel
aus- und einbauen 145
Schalthebel ginstellen 146

Schaltstange hinten aus-
und einbauen

& Automatisches Getrieba

Getrieba 003 198
e Schaltgetriebe 002 145
Schaltstangen (im Gatrigbe)
aus und einbausn 175
Schaltstangenkupplung
aus- und sinbauen 145
Schaltstange vorn
gus- und einbauen
e Automatisches

Getriebe 003 188
® Schaltgetriebe 002 145
Schalttafeleinsatz
aus- und sinbauen 431
Schalttafeleinzatz zerlegen
und zusammeanbauan e hch |
Schaltzeichen fir
Stromlaufplane 343
Scheibenrad 276
Scheibenwischerarme
einstallen 336
Seheibenwischeranlage
aus- und einbauen 337
Scheinwerfer
aus- und einbauen 341
Scheinwerferreinigungsanlage
instandsetzen 337
Schiebemuffe/Synchronkarper
filr 1. + 2. Gang aus- und
einbauen bzw. zerlegen und
zusammenbauen 182
Schiebemuffa/Synchronkarper
fir 3. + 4. Gang aus- und
ginbauen baw. zerlegan und
zusammenbauen i78
Schieberkasten
aus und einbauen 228
Schieberkasten — Kennbuch-
stabe 232
Schieberkasten zerlegen
und zusammenbauen 231, 233
Schliefzylinder fir Zind-
anlafischlol aus- und
ginbauen 339
Schwungrad aus- und einbauen
e 1.6 1-Motor 23
¢ 18I-Motor 101
Selbstsperrendes & usgleich-
getriebe zerlegen und
zusammenbauen 162
Sicherheitsschalter —
Heizung BA 6 aus- und
einbauen 312
Spannungskonstanter fiir
Eraftstoffvorratsanzeiger
priifen 332
Spannungsregler aus- und
ginbauen
® 50 A-Generator 73
8 bb A-Generator a1
o 7O A-Generator 81

I
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Spannungsregler prifen

e 50 A-Generator 72
& 50 A-Generator 72
e 70 A-Generator 72
Spritzdiisen fiir Scheiben-

waschanlags sinstellen 337

Spur der Hinterrader einstellen 279
Spur der Vorderrader

einstellen 278

Spur der Vorderrider

Vermessen 278

Spurstangen

aus- und einbauen 309

Spurstangenkaopf

aus- und einbauen 309

Stabilisator aus- und einbaven 256

Stander fiir Drehstrom-

generator aus- und einbauen

e 50 A-Genegrator 73

8 55 A-Generator 75

o 70 A-Generator 78

Stander, fur Drehstrom-

generator priifen

8 50 A-Generator 73

8 55 A-Generator 5

e 70 A-Generator 78

Storungstabelle —

Heizung BA 6 323

Stromlaufplan Typ 2/1800

ab August 1973 und 1974 345

Stromlaufplan —

Heizung BEA 6 320

Synchronisierung

instandsetzen 178, 182

Synchronringe, Verschleis-

arenzen

1.+ 2, Gang 184

o+ 4. Gang T80

Technische Daten
Miotor B
Getriaha 7
Bremsen, Rider, Raifen g
Fahrwerk, Lenkung, Elektr,
Anlage 9
Gewichte 10

Temperaturregelschalter

aus- und einbauen

Heizung BA & 312

Temperaturregelschalter prifen

Helzung BA 6 312

Thermostat einstellen

e 16 -Motor 20/48

s 1.8 F-Motor g7/122

Toleranzen und

VerschieiBgrenzen

e 16 -Motor 10

& 1B I-Motor 29

Traghebel aus und einbauen 256

Traghebellagerung
instandsetzen 256

Traghebel prifen (ausgebaut) 256

Triebling aus- und einbauen 172
Triebling zerlegen und

zusammenbauen 182
Triebling und Tellerrad

ginstellen

® Schaltgetriebe 002 187

Triebsatz ersetzen
s Automatisches

Getrieba 003 238
e Schaltgetriebe 002 168, 182
Typschild, Fahrgestell-
und Motornummer 5

Typ- und Modellbezeichnungen 1

Uberhitzungsschalter —

Heizung BA 6 prifen 313
Uberhitzungsschalter —

Heizung BA 6 — aus- und

einbauen 313
Umluftabschaltventil

ersetzen

¢ 1,6 [-Motor 56
s 1,8 I-Motor 128
Umluftgellase —

Heizung BA 6 priifen 313
Umluftgebldse — Heizuno

BEA & aus- und ainbauen 313
Unterdruckdose

aus- und einbauen 228
Unterdruckdose einstellen 207
Unterdruckdose —

Kennzeichnung 207
Ventile aus- und einbauen/
nacharheiten/pritfen

e 16 -Motor 39
e 1.8 |-Motor 113
Ventilfedern aus- und

einbauen

e 1,6 -Motor 39
s 1.8 [-Motor 113
Ventilfiihrungen prifen/

ersetzen

e 1,6 -Motor 39
e 1,8 1-Motor 113
Ventileinstellschrauben

arsetzen

s 1,6 -Motor 39
e 1.8 |-Motor 113
Ventilkappen einbauen

s 1,6 -Motor 4
Wentilsitze nacharhaitan

e 1,6 I-Motor 39
e 1.8 |-Motor 113
Ventilspiel prifen und

ainstellen

e 1,6 -Motar et
e 1,8 |-Motor 118
Werbrennungsluttgeblase

prifen — Heizung BA 6 313

Vergaser:

Beschleunigunospumpe,
Einspritzrmenge einstellen

e 1,6 -Motor 58
e 1.8 -Motor 128
Beschleunigungspumpea
instancisetzen

& 1.6 |-Motor 3153
e 1.8 I-Motor 128

Beschleunigungspumpe,
Mernbrane ersetzen

e 1.6 |-Motor 13
e 1,8 1-Motor 128
CO-Gehalt priifen und

ginstellen

e 1,6 1-Motor 58
& 1.8 |-Motor 130
Deckel fir Startautomatik

ersetzen

e 1,6 |-Motar 56
e 1,8 -Motor 128
Droszselklappe, Grundeinstellung

e 1,6 -Motor 56
e 1.8 -Motor 128

Drosselkappenspait einstellen

e 1.8 -Motor 128
Leerfaufabschaltventil

arsetzen

e 1.8 -Motor 128

Leerlaufdrehzahl priffen und
eginstellen
& 1,6 -Motor 56

s 1B |-Motor 128
Umluftabsehaltventil

graetzen

e 1,6 |-Motar 56
e 1.8 |-Motor 128
Vergaser aus- und einbauven

s 1.6 |-Motor i15]
e 1,8 |-Motar 128
Vergaseroberteil aus und

ainbauan

o 1.6 -Motor 56
e 1,8 -Motor 128
\ergasertabelle

e 156 I-Motor 57
e 1,7 -Motor 129
Vergaser zerlegen und
zusammenbauen

e 1,6 1-Motor 57
e 18 |-Motor 129
Vergaserzug aus- und

ginbauen

& 16I-Motor a1
e 1,8 -Motor 135
Vorderachss aus- und einbauen 251
Yorderachskarper ersetzen 156
Vorwartskupplung

aus- und einbauen 218
Vorwartskupplung zerlegen

und zusammenbauen 223

Waihlhebel aus- und einbaven 198

Al
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Wahlhebelsailzug
aus- und einbauen 198

Wahlhebelseilzug einstellen 200
Was wird eingestellt?

Schaltgetriebe 002 189
Wechselgetriebe aus- und

ginbauen 166
Wechselgatriebe zerlegen

und zusammenbauen 172
Welle fiir Riicklaufrac

aus- und einbauen 170

Zenerdiode |Spannungs-

konstanter) prifen 333
ZiindanlaBschalter aus-
und einbauen 339

Zindverteiler — Antriebs-
wielle aus- und sinbauen

e 1.6 -Motor 84

s 1,8 I-Motor 138
Zlincverteiler aus- und

einbaen

e 1,6 -Motor 84

s 1.2 |-Motor 138
Ziindvertailer priifen

e 1,6 -Motar g |
8 1.8 |-Motor 138 |
Zindverteiler [ Tabelle

# 1,6 -Motor 83

e 1,8 -Motor 137
Zindspule — Heizung BA &

aus: urd einbauen 312

Zindzeitpunkikerbe nach-
traglich einarbeiten

e 1,6 -Motor 51
Zindzeitpunkt prifen

und sinstellen

e 1,6 F-Motor g4
e 1,8 1-Motor 138

Zusatzstromlaufplan —
Mebelscheimverfer und
MebelschiuBleuchte 347

Zusatzstromiaufplan —
Scheinwerfer-Reinigungs-

anlage 346
Zylinder aus- und einbauen |
s 1,6 -Motor 27 |
e 1.8 I-Motar 105
Zylinderkopf aus- und

ginbauan

e 1,6 -Motor 23/39

& 1,8 I-Motar 101/113

Zylinderkopf zerlegen/
prifen/nacharbeiten

& 1,6 -Motor 39
e 1,8 -Motor 113
Eylinder priifen

o 1.6 |-Motor 27
e 1.8 |-Motor 105
XV
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